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Tuning der LS-8 mit
neuem Heckrad

VoN ROBERT SCHRODER

Die Entwicklung in der Standardklasse scheint seit Jahren zu stagnieren, da groRere Fortschritte in der

Profilentwicklung oder auch im Bereich des Rumpf-Fliigeliibergangs auf sich warten lassen.

In Anbetracht dessen sagte Krzysztof Kubrynski, der Konstrukteur der Diana 2, schon 2006:

,Some moderate improvement of overall sailplane performance can still be achieved by careful

aerodynamic design of every detail of sailplane”.

ie  Tuningmoglichkeiten eines
Flugzeugs werden von den mei-
sten Segelfliegern vollkommen
unterschatzt. Dies gilt insbeson-
dere fiir den Heckbereich. Mit Argumenten
wie ,Die Stromung ist da hinten ja eh
schon turbulent, vielleicht sogar abgelost”
wird versucht, den Heckradwiderstand
kleinzureden. Es ist zwar richtig, dass man
dort keine laminare Stromung mehr stort,
aber allein des Formwiderstandes wegen
ist es den Aufwand wert — vom Spalt zwi-
schen Rad und Verkleidung mal ganz zu
schweigen.
Ich war daher sofort begeistert, als DG
Flugzeugbau im Herbst letzten Jahres an-
kiindigte, fir die LS-8 ein kleineres, aerody-
namisch verkleidetes Spornrad zu bauen.
So toll die LS-8 auch ist, das Heckrad war
mir immer zu groR und zu schlecht verklei-
det — unpassend fiir ein Flugzeug mit die-
sem Leistungspotenzial. DG Flugzeugbau
versprach tatsdchlich nicht zu viel, das Er-
gebnis kann sich meiner Meinung wirklich
sehen lassen.

Luft befiillt oder ausgeschdumt

Seit Anfang des Jahres ist die dazugehdrige
Technische Mitteilung (TM) veréffentlicht.
Das groRe Spornrad wird durch das Tost
Spornrad ,Mini 150" ersetzt und mit einer
wirklich schonen Anformung versehen. Die
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alte Anformung wird dabei komplett ent-
fernt. Was bleibt, sind der Radkasten und
die Achshalterung. Die neue Verkleidung
wird dann an den Rumpf angeklebt und
der Ubergang verspachtelt und lackiert.
Danach wird noch das kleine Rad mit den
Abstandshalter-Buchsen eingebaut. An-
schlieBend muss noch eine neue Wagung
erfolgen. Die Montage ist zwar etwas auf-
windig, die Konstruktion ist jedoch tech-
nisch und aerodynamisch kaum besser zu
machen.

Man kann beim Spornrad zwischen einem
ausgeschaumten und einem normalen
luftbereiften Rad wahlen, wobei letzteres
immerhin 6 bar benétigt. Ich wiirde mich
jetzt nachtraglich eher fiir das ausge-
schaumte Rad entscheiden. Das ist zwar
etwas schwerer, aber man erspart sich die
Sorge um den richtigen Luftdruck.

Jetzt, nach der Deutschen Meisterschaft in
Ulm/Erbach, sowie etwa 20 Starts und Lan-
dungen auf Grasplatzen, ist es Zeit fur eine
Zwischenbilanz. Was mich vor allem inte-
ressierte: Ist das kleine Spornrad wirklich
alltagstauglich?

Fangen wir beim Anhanger an: Anders als
bei vielen anderen nachtraglich ange-
brachten Spornradverkleidungen braucht
man hier keine neue Spornradfalle. Ich ha-
be lediglich die Originalhalterung mit et-
was Filz und Teppichresten ausgekleidet,

mehrist nicht notwendig.

Wie man auf den Bildern erkennen kann,
ist der untere Teil der Verkleidung abnehm-
bar. Das hat den Vorteil, dass Wartungsar-
beiten wie etwa die Druckkontrolle ganz
einfach sind. Die vier kleinen Schrauben
sind schnell entfernt, dann ist alles frei zu-
ganglich. Dariiber hinaus konnte man so
die Verkleidung wesentlich genauer an das
Rad anpassen, da fiir den Ein- und Ausbau
des Rades kein Platz gelassen werden
muss.

Meine Beflirchtungen, dass sich zwischen
Rad und Verkleidung sehr schnell Dreck
festsetzen wiirde oder die Verkleidung so-
fort Gebrauchsspuren bekommt, hat sich
nicht bestatigt. Im Gegenteil: Bis jetzt gibt
es keinen Kratzer, obwohl die Bedingungen
teilweise alles andere als gut waren.

Eine weitere Frage war, ob sich durch das
deutlich kleinere Spornrad das Startverhal-
ten dndern wirde. SchlieBlich ist jetzt der
Anstellwinkel geringfiigig anders als zuvor
und entspricht nun dem Anstellwinkel ei-
ner LS-8 mit Schleifsporn. Ein Unterschied
ist fiir mich jedoch nicht feststellbar.

Spiirbare Verbesserung

Und schlieBlich fiir mich das Wichtigste:
Was bringt das kleinere Heckrad leistungs-
miRig? Eine konservative Uberschlags-
rechnung versprach immerhin einen



Altes Heckrad

Heckrad-Vergleich: vorn das neue, hinten das alte Heckrad

Neues Heckrad

Gleitzahlpunkt Uber den gesamten Ge-
schwindigkeitsbereich.

Es ist kein Geheimnis, dass die meisten am-
bitionierten Wettbewerbspiloten den Dis-
cus-2a favorisieren, und manch einer sah
mich bei der Deutschen Meisterschaft mit
der LS-8 im Nachteil. Nach vielen Stunden

nebeneinander im Wettbewerb ist mein
Eindruck folgender: Bis 150 km/h hat jetzt
die LS-8 einen kleinen Vorteil, dartber hi-
naus der Discus-2a. Die Unterschiede sind
aber so gering, dass allein ein schlechter
Schwerpunkt einen groReren Einfluss hat.
Wer jedoch sein Flugzeug mit optimalem
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Schwerpunkt fliegt, dirfte die Leistungs-
verbesserung merken.

Das Ganze hat natirlich seinen Preis: Als
Bausatz kostet das verkleinerte Heckrad
knapp 1100 Euro zuziiglich Mehrwertsteu-
er oder 1868 Euro zuziiglich Steuer als
Komplettpreis, wenn man es bei DG-Flug-
zeugbau montieren lasst. Das ist zwar viel
Geld, aber aus meiner Sicht jeden Euro
wert, da der Leistungsunterschied im meist
beflogenen Geschwindigkeitsbereich zum
deutlich teurer gehandelten Discus-2 auf-
gehoben wird. ¢
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