WAS WINGLETS AUSMACHEN:
DAS DESIGN DER CLUB WIRKT
JETZT WIE AUS EINEM GUSS.

Fazit

72 aerokurier 8/2016

esenssse

D e gutmiitiges Langsamflugverhalten
e harmonische Ruderabstimmung

e Ausbaumdglichkeiten

= e Raumangebot vorn kénnte
groBer sein

e hinten Sichteinschrankung

eine Blendung ergibt. Er wird von
einer eigenen Batterie gespeist und
soll bei der Steuerung {iber das FLARM
einen Wochenendbetrieb halten.
Das Wetter zum Kennenlernen der
DG-1001 Club WL passt. Es ist der
erste richtige Sommertag in Bruchsal,
aber einer, der gleich iibertreibt:
SchwiilheiB ist es, um die 30 Grad
Celsius. Eher erschwerte Bedingun-
gen fiir die Schlepp-Morane auf dem
nicht gerade langen Grasplatz.
Nach dem Straffen des Seils wan-
dert der Bremsklappengriff aus seiner
Position fiir die Feststellbremse in die
Einfahrarretierung, und das Anrollen
mit voll gezogenem Hohenruder be-
ginnt ganz komfortabel. Das groBe,
gut gefederte
Rad glattet im
Startlauf die
groben Uneben-
heiten, bis der
Doppelsitzer bei
rund 80 km/h
aus dem Gras
gehoben wer-
den kann. Schon
im Schlepp fallt
positiv auf, dass

ssssssnsons

die mit dem Update auf die Version
1001 iiberarbeitete Abdichtung der
Hauben wirkungsvoll ist. Auch spé-
ter im Schnellflug bleibt die Club WL
iiberzeugend leise, wobei in der
sommerlichen Warmluft alle Liiftun-
gen gedffnet sind. In rund 1000 Me-
ter Hohe lasst es sich dabei auch
ohne Wolkenschatten gut aushalten.
Die Liiftungsdiisen in der rechten
Bordwand zielen angenehm Richtung
Oberkorper.

In 600 Metern treibt der erste Bart
die Varionadel an den Anschlag — Zeit,
auszuklinken. Die Wolke zieht flr
Warmluft ordentlich, allerdings muss
ich erst auf Umkehrkurs etwas aus-
holen, um in den Kern des engen
Schlauchs drehen zu kénnen. Wo's
richtig steigt, teilt der Fliigel gut mit.
In engen Spiralen geht es aufwaérts.
Rund 100 km/h Geschwindigkeit ver-
langt die Club WL fiir die groBe Schréag-
lage. Es geht auch etwas langsamer,
aber dann macht sich die vordere
Schwerpunktlage bemerkbar. Bei
véllig zuriickgezogener Trimmung
muss ich fiir 90 km/h, die der Schrag-
lage aber schon nicht mehr angemes-
sen sind, kréaftig ziehen. Weiter oben
kann der Kreis auch aufgeweitet und
dann flacher mit 90 km/h gekurbelt
werden.

Es macht schon SpaB, die Club so
aufdrehen zu lassen. Die Verlagerung

des kriftigen Steigens mit der Hohe
ist gut zu lokalisieren, und mit do-
siertem Nachsteuern mit den harmo-
nisch abgestimmten, leichtgdngigen
Rudern lésst sich dem Kern recht
einfach folgen. Schiilern sollte es da-
mit nicht schwerfallen, ihre ersten
Thermikerfahrungen zu sammeln.

Und wie verhlt sich die DG-1001
Club mit den Winglets, wenn sie zu
langsam wird? Unsere vordere Schwer-
punktlage macht sich nicht negativ
bemerkbar, mit ganz zuriickgezoge-
nem Steuerkniippel 1asst sich die Club
auch im Kurvenflug vollig aushungern.
Eine hoch tiber dem Horizont drehen-
de Nase, weiche Ruder und leichtes
Schiitteln signalisieren den iiberzo-
genen Flugzustand, der sich noch mit
leichten Querruderausschlidgen kon-
trollieren lasst. Nicktendenzen lassen
sich leicht wieder einfangen. Im
Geradeausflug zeigt sich bei rund 70
km/h ein dhnliches Verhalten.

Beim zweiten Flug mit den einfa-
chen Endscheiben fiir den Kunstflug
— dementsprechen mit noch kiirzerer
Spannweite und einhergehender er-
hohter Flachenbelastung — zeigt sich
ein nicht mehr ganz so gutmiitiges
Verhalten. Wir haben jetzt mit geftill-
tem Gewichtskasten im Heck auch
eine hintere Schwerpunktlage einge-
stellt. Nach stetig verringerter Fahrt
lasst sich die , Club-Akro“ jetzt auch

Daten DG-1001 Club WL

Muster: DG-1001 Club WL Hersteller: DG-Flugzeugbau, Bruchsal Besatzung: 1+1
I!auweise: Faserverbund Einsatz: Schulung, Training, Kunstflug Preis: Die Basisaus-
fiihrung der DG-1001 Club WL gibt es fiir 83 000 Euro plus MwSt.

Abmessungen

Spannweite 18m
Flligelflache 16,72 m?
Streckung 19,38
Lange 8,57 m
Rumpfhohe 1.0m
Rumpfbreite 0,73 m
Massen

max. Masse Kat. U 750 kg
max. Flachenbelastung 449 kg/m?
max. Masse Kat. A 630 kg

mit einem kréftigen Seitenruderaus-
schlag ins Trudeln befordern. Das
Trudeln erfolgt recht steil. Mit Ge-
genseitenruder zum Stoppen der
Rotation und nachgelassenem Ho-
hensteuer ist der Flieger schnell wie-
der unter Kontrolle gebracht. Schiilern
sollte bei diesem Verhalten das Tru-
deln kein unbekanntes Flugmanover
bleiben.

Trimmen l&sst sich die DG-1001
Club WL vom Langsamflug bis in den
hohen  Geschwindigkeitsbereich.
Einmal vertrimmt, sind héhere Ru-
derkréfte aufzubringen. Auch mit dem

Riistmasse
Flachenbelastung
(bei 80 kg Zuladung)

ca. 411 kg

ca. 29,4 kg/m?

Leistung

geringstes Sinken

(einsitzig) bei 84 km/h 0,62 m/s
Uberziehgeschwindigkeit

bei 550 kg 67 km/h
beste Gleitzahl

bei 750 kg und 100 km/h ca. 41
Hochstgeschwindigkeit 270 km/h

Trainer macht das Vorfliegen von
Wolke zu Wolke Freude. Zwar tragen
hier nicht 20 Meter Spannweite, all-
zu drastisch beschneidet das aber die
Leistung nicht. Die ndchsten Wolken
werden auch bei 1100 Metern Basis
in Hoéhen erreicht, die noch keinen
Gedanken ans AuBlenlanden aufkom-
men lassen. Uberlandflugeinweisun-
gen sollten mit dem Trainer kein
Problem darstellen.

Die Sicht vom vorderen Sitz aus
ist ausgezeichnet, hinten ist sie durch
den Haubenrahmen etwas einge-
schrénkt, auch wenn mit dem 1001er-

Update die vordere Kopfstiitze schon
verkleinert wurde.

Der Landeanflug schlieBlich ist mit
den wirkungsvollen Bremsklappen
gut zu steuern. Fir die letzte Verzo-
gerung sorgt die Scheibenbremse im
Hauptrad.

Mein Fazit: Mit den neuen Winglets
gewinnt die DG-1001 Club WL bes-
sere Langsamflugeigenschaften, und
mit den Ausbauoptionen wéchst sie
iiber den Einsatz als bloBes Schul-
flugzeug hinaus. Sie lasst sich damit
sehr variabel im Vereinsbetrieb ein-
setzen. ae

[1] Die Ausgleichsgewichte fur unterschiedliche Cockpitbeladungen
passen in die Cockpitvorrichtungen und in den Leitwerksschacht.
[2] Der Leitwerksschacht kann einfach befillt werden. Das ist im
Flugbetrieb aber nicht sténdig erforderlich.
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