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Zugelassene Manover Lufttiichtigkeitsgruppe ,,Aerobatic*

(wenn entsprechend ausgerustet siehe Abschnitt 2.13)

Zusétzlich zu den fiir Lufttiichtigkeitsgruppe ,,Utility* angegebenen sind folgende Figu-
ren zugelassen:

Rickenflug

Aufschwung

Abschwung

gesteuerte Rolle

Kombination aus zugelassenen Figuren siehe Abschnitt 4.5.12

Empfohlene Einleitgeschwindigkeiten siehe Abschnitt 4.5.12.

Mandverlastvielfache
Folgende Lastvielfache durfen beim Abfangen nicht tiberschritten werden:

Lufttiichtigkeitsgruppe: Utility Aerobatic
bei Mandvergeschwindigkeit VA +5,3-2,65 +7,0-5,0
bei HOochstgeschwindigkeit VNE +4,0-1,5 +7,0-5,0
bei ausgefahrenen Bremsklappen VNE + 3,5

Flugbesatzung

a) einsitzig

max. Zuladung im vorderen Fihrersitz 110 kg

min. Zuladung im vorderen Fihrersitz  siehe Hinweisschild im Cockpit und
Eintragung auf Seite 6.5

b) doppelsitzig

max. Zuladung in den Fihrersitzen = 210 kg mit einem Maximum von 105 kg im

vorderen Sitz oder 110 kg im vorderen Sitz und 90 kg im hinteren Sitz. Min. Zu-

ladung im vorderen Flhrersitz: entspricht der min. Zuladung fir einsitziges Flie-

gen siehe a) abztglich 40% der Zuladung im hinteren Fuhrersitz. D.h. 10 kg im

hinteren Sitz ersetzt 4 kg fehlende Zuladung im vorderen Sitz.

Bei diesen Zuladungen wird der unter 2.8 angegebene Schwerpunktbereich ein-

gehalten, wenn sich der Leermassenschwerpunkt innerhalb der zulassigen Gren-

zen befindet. Siehe Beladeplan in Abschnitt 6.

Es kann sowohl der vordere, als auch der hintere Sitz als Sitz des verantwortli-

chen Piloten bestimmt werden.

Wenn der hintere Sitz als Sitz des verantwortlichen Piloten bestimmt wird, so ist

sicherzustellen, dass fir den hinteren Sitz alle notwendigen Bedienorgane und

Instrumente vorhanden sind und der verantwortliche Pilot das Fliegen vom hinte-

ren Sitz ausreichend gedibt hat.

Wichtiger Hinweis: Bei geringerer Pilotenmasse ist entsprechender Ballast im Fiih-
rersitz mitzufuhren. Ballast im Sitz (Bleikissen) ist an den AnschluRpunkten der
Bauchgurte zu befestigen. Einbaumaoglichkeit fiir herausnehmbaren Trimmballast
siehe Abschnitt 7.16.1.

Ausgabe: Juni 2023 TM500/16 anerk. 2.6
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Kunstflug Lufttiichtigkeitsgruppe A, Aerobatic
Es diirfen nur die zugelassenen Figuren ausgefiihrt werden.
Die gesetzlich vorgeschriebene Sicherheitsmindesthohe ist einzuhalten.

Zugelassene Figuren (Lufttiichtigkeitsgruppe A, Aerobatic)
Alle Figuren aus Kategorie U, Utility und zusitzlich:

oder gedriickter Humpty

Figur empfohlene Geschwindigkeit | Lastvielfaches
Riickenflug 140 - 200 km/h -10g
Linien im Riickenflug max. 140 -220 km/h -1 bis -2g
45° auf-oder abwiirts
Positiver Looping aus einleiten 140km/h +3 bis +4¢g
Riickenlage in Riickenlage unten max 220km/h

Einleitgeschwindigkeit
Aufschwung 220 km/h +50¢g
Abschwung 180 - 200 km/h +4,5¢g
gesteuerte Rolle 180 - 200 km/h +/-1,5¢g
Rollenkreise mit Innen- oder 190 - 220 km/h +/-2g
Aussenrollen
Humpty Bump: 200 - 220 km/h +3 bis +4¢g
Wie Looping aber mit
senkrechter Linie, Zichen bei mind. 100 km/h +1,5¢g
danach gezogener Humpty Driicken bei mind. 110 km/h -1,5¢g

Kombination aus zugelassenen Figuren |

Wichtiger Hinweis: Riickentrudeln ist mit der DG-500 nicht zuléssig. Trudeln
ist nur aus Normalfluglage zuléssig.

Wichtiger Hinweis: Die DG-500 ist mit einer sehr kriftigen Federtrimmung
ausgestattet. Ferner ist der Massenausgleich des Hohenruders in der
Hohensteuerung integriert. Dadurch variieren die Handkréfte im Riickenflug
stark bei unterschiedlichen Trimmungsstellungen.
Deshalb wird zur Durchfiihrung von Kunstflug, insbesondere zum Riickenflug
empfohlen, das Flugzeug im Normalflug auf ca. 140 km/h auszutrimmen.

Stationirer Riickenflug

Die Geschwindigkeit sollte zwischen 140 und 200 km/h gewéhlt werden. Bei
Geschwindigkeiten iiber 190 km/h diirfen keine Rudervollausschlige getatigt

werden.

Ausgabe: Juni 2023
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Warnung: Bei Unterschreiten der Mindestfahrt (je nach Zuladung und
Schwerpunktlage zwischen 120 und 135 km/h) kann der DG-500 ELAN ORION
in einen stationdren Riickensackflug mit hohem Eigensinken gelangen. Dieses
wird durch kriftiges Leitwerksschiitteln angezeigt. Die Flugzeugnase befindet
sich dabei trotz voll gedriicktem Kniippel deutlich

unterhalb des Horizontes. Die Fahrtmesseranzeige kann 130 - 150 km/h
betragen.

Die Quer- und Seitenruderwirkung kann dabei stark vermindert werden.

Der Riickensackflug ist durch Zuriicknehmen des Steuerkniippels bis zur
Neutrallage zu beenden.

Beim Anliegen der Stromung hort das Leitwerksschiitteln sofort auf, und die
Fahrtanzeige steigt schnell an. Sobald dieser Zustand erreicht ist, muss die Nase
durch weiches Nachdriicken {iber den Horizont gedriickt werden. Die
Normalfluglage kann jetzt mit einer halben Rolle erreicht werden.

Aufschwung

Nach Fahrtautholen auf 220 km/h ist zligig, aber nicht ruckartig bis in den
Riickenflug zu ziehen. Bevor die Nase unter den Horizont eintaucht, ist mit
vollem Querruderausschlag die halbe Rolle einleiten. Bei Erreichen der
Messerfluglage ist mit dem Seitenruder nach oben abzustiitzen.

Anmerkung: Wird die Nase vor dem Einleiten der Rolle zu hoch {iber den
Horizont gehalten oder wiahrend der Rolle zu stark gedriickt, kann die Stromung
abreiflen und das Flugzeug rollt "gestoen" in die Normalfluglage.

Der Stromungsabrifl wird durch deutliches Schiitteln angezeigt.

Abschwung

Nach Fahrtautholen auf 170 - 180 km/h wird die

Nase 10 bis 20 @ tiber den Horizont gebracht. Nach

Neutralstellung des Hohensteuers wird mit vollem

Querruderausschlag die halbe Rolle eingeleitet.

Nach Uberschreiten der Messerfluglage wird leicht, keinesfalls ruckartig,
nachgedriickt, um die Nase {iber dem Horizont zu halten. Bei Erreichen der
Riickenlage wird das Querruder neutral genommen. Mit dem Hohensteuer wird
die Geschwindigkeit sanft auf 130 bis 140 km/h weggedriickt und anschliefend
durch ziigiges, aber nicht ruckartiges Ziehen das Flugzeug in die
Normalfluglage gebracht.

Anmerkung: Wird beim Einleiten der halben Rolle die Nase zu hoch liber den
Horizont gehoben oder ist die Geschwindigkeit im Riickenflug zu gering, kann
es passieren, dass das Flugzeug trotz Neutralstellung des Querruders in Riicken-
lage bis in Normalfluglage weiterrollt.
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Gesteuerte Rolle

Nach Fahrtautholen auf 180 - 200 km/h wird die Nase leicht tiber den Horizont
gebracht. Nach Neutralstellung des Hohensteuers wird mit vollem Querruder-
ausschlag die Rolle eingeleitet.

Nach Uberschreiten der ersten Messerfluglage wird die Nase durch leichtes,
keinesfalls ruckartiges Nachdriicken tiber dem Horizont gehalten. In der zweiten
Messerfluglage ist das Seitenruder nach oben soweit zu betitigen, dass die Nase
am Horizont bleibt.

Anmerkung: Wird durch zu starkes Driicken in der Riickenlage die Geschwin-
digkeit stark abgebaut, kann es in der zweiten Messerlage zum Stromungsabriss
kommen und die DG-500 ELAN Orion rollt gestoen" in die Normalfluglage.
Der Stromungsabriss wird durch deutliches Schiitteln angezeigt.

Rollenkreise:

Wenn wihrend der Rolle mit Hohenruderkorrektur in den Messerlagen und
entsprechender Seitenruderkorrektur nach oben geflogen wird, erfolgt ein
Rollenkreis.

Anmerkung: Dabei ist auf Einhaltung der benétigten Geschwindigkeit und der
Ruderausschldge zu achten, um keinen Stromungsabriss zu erzeugen!

Humpty Bump:

Humptys sind nur aus Normalfluglage zuldssig! Fiir den Humpty ist die
Einleitgeschwindigkeit etwas hoher als bei einem Turn zu wéhlen, ca. 220 km/h.
Nach dem kriftigen hochziehen in die Senkrechte ist diese Linie zu stabilisieren
bis die Fahrt auf 100 bis 120 km/h reduziert ist. Dann wird der Uberschlag
(Loop ohne Fahrt um die Querachse) mit vollem Hohen- oder Tiefenruder
eingeleitet, wobei die Fahrt zum Driicken hoher zu wéhlen ist als zum Ziehen.
Wihrend des Umschlages ist der Kniippel in voll gezogenem oder gedriickter
Stellung ohne Querruderausschlag festzuhalten. Es kann passieren, dass das
Flugzeug bei zu geringer Einleitgeschwindigkeit oben umschlédgt oder eine
leichte Riickwirtsphase einnimmt, was zu vermeiden ist.

Durch die relativ grofle Spannweite und die hohen Massentragheitsmomente ist
das Fliegen dieser Figuren mit der DG-500 ELAN Orion schwieriger, als mit
.kleineren* Kunstflugsegelflugzeugen, deshalb sollten diese Figuren nur dann
alleine probiert werden, wenn sie bereits auf anderen Kunstflugzeugen
beherrscht werden!
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Kombinationen aus zugelassenen Figuren
Es diirfen auch Kombinationen aus zugelassenen Figuren geflogen werden,
wenn die Betriebsgrenzen eingehalten werden.

Wichtiger Hinweis: Sollten die Betriebsgrenzen wéhrend eines Fluges
iiberschritten worden sein, so ist vor dem nichsten Start eine umfassende
Kontrolle der gesamten Zelle durchzufiihren . Falls Beschiadigungen entdeckt
werden, ist der Hersteller zu informieren und ggf. von ihm ein
Reparaturverfahren festzulegen !
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