Flughandbuch LS8-s und LS8-sb Inhalt

0 Inhalt des Handbuchs

0.1 Erfassung der Berichtigungen

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte
Wigedaten, miissen in der nachstehenden Tabelle erfalit werden.
Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bediirfen der Gegenzeichnung
durch die EASA.

Der neue oder gednderte Text wird auf der {iberarbeiteten Seite durch eine
senkrechte schwarze Linie am rechten Rand gekennzeichnet; die laufende
Nummer der Berichtigung und das Datum erscheinen am unteren Rand der
Seite.

Lfd. |Betroffene Seiten/ Bezug Ausgabe |EASA
Nr. |Abschnitt Datum Aner-
kennung
1 ]0-1,0-3, 0-4, 0-5, TM8019, Betdtigung Februar |13.10.11
4-13, 4-24, 4-25, Radbremse iiber 2011
7-3,7-4 Bremsklappenhebel

Ausgabe: Februar 2011 TM8019 0.1




Flughandbuch LS8-s und LS8-sb

0.2 Verzeichnis der Seiten

Abschnitt | Seite Datum ersetzt ersetzt ersetzt
0 Titelblatt | April 2005
0.1 April 2005 |Feb. 2011
0.2 April 2005
0.3 April 2005 |Feb. 2011
0.4 April 2005 |Feb. 2011
0.5 April 2005 |Feb. 2011
0.6 April 2005
0.7 April 2005
1 1.1 April 2005
1.2 April 2005
1.3 April 2005
1.4 April 2005
1.5 April 2005
2 2.1 April 2005
2.2 April 2005
2.3 April 2005
24 April 2005
2.5 April 2005
2.6 April 2005
2.7 April 2005
2.8 April 2005
2.9 April 2005
2.10 April 2005
2.11 April 2005
2.12 April 2005
3 3.1 April 2005
3.2 April 2005
33 April 2005
34 April 2005
3.5 April 2005
3.6 April 2005
3.7 April 2005
3.8 April 2005
3.-9 April 2005
3.10 April 2005
3.11 April 2005
Ausgabe: Februar 2011 TM8019
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Flughandbuch LS8-s und LS8-sb

0.2 Verzeichnis der Seiten (Fortsetzung)

Abschnitt | Seite Datum ersetzt ersetzt ersetzt

3 3.12 April 2005
3.13 April 2005

4 4.1 April 2005
4.2 April 2005
43 April 2005
4.4 April 2005
4.5 April 2005
4.6 April 2005
4.7 April 2005
4.8 April 2005
4.9 April 2005
4.10 April 2005
4.11 April 2005
4.12 April 2005
4.13 April 2005 |Feb. 2011
4.14 April 2005
4.15 April 2005
4.16 April 2005
4.17 April 2005
4.18 April 2005
4.19 April 2005
4.20 April 2005
421 April 2005
4.22 April 2005
423 April 2005
4.24 April 2005 |Feb. 2011
4.25 April 2005 |Feb. 2011
4.26 April 2005
4.27 April 2005
4.28 April 2005
4.29 April 2005
4.30 April 2005
431 April 2005

Ausgabe: Februar 2011 TM8019

Inhalt
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Flughandbuch LS8-s und LS8-sb Inhalt

0.2 Verzeichnis der Seiten (Fortsetzung)

Abschnitt| Seite Datum ersetzt ersetzt ersetzt

5 5.1 April 2005
52 April 2005
53 April 2005
5.4 April 2005
5.5 April 2005
5.6 April 2005

6 6.1 April 2005
6.2 April 2005
6.3 April 2005
6.4 April 2005
6.5 April 2005

7 7.1 April 2005
7.2 April 2005
7.3 April 2005 |Feb. 2011
7.4 April 2005 |Feb. 2011
7.5 April 2005
7.6 April 2005
7.7 April 2005
7.8 April 2005
7.9 April 2005
7.10 April 2005
7.11 April 2005
7.12 April 2005
7.13 April 2005
7.14 April 2005
7.15 April 2005

Ausgabe: Februar 2011 T™™8019 0.5



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

4.3 Tadliche Kontrolle (Fortsetzung)

4 Rumpf
(1)

(2)

(3)
(4)

(5)

Zustandskontrolle speziell auch auf der Rumpfunterseite auf Lack-
oder Strukturschaden, Druckstellen, Risse.

Druckentnahmestellen fir hinteren statischen Druck auf Durchgang
prufen.

Reifendruck Spornrad, wenn eingebaut, 2,5 bis 3,5 bar.
Entwasserungsbohrung vor Sporn oder Spornradkasten auf
Durchgang prufen.

Sporn, wenn eingebaut, auf einwandfreie Verklebung sowie
Seilabweiser am vorderen Ende.

5 Leitwerksbereich

(@
(b)
(©)
(d)

Warnung:

()
(9)
(h)

(i)
()

Zustandskontrolle auf Lack- oder Strukturschéden, Druckstellen,
Risse.

Druckentnahmestelle fir Kompensationsdiise an der Seitenflosse
oben auf Durchgang prufen.

Druckentnahmestelle fUr Gesamtdruck unterhalb der TE-Diise auf
Durchgang prtfen (bel LS8-sb nur als Option).

Geladene Batterie im Seitenflossenkasten angeschlossen (wenn
diese Batterieposition zum Austrimmen der Pilotengewichte
ausgewahlt wurde, siehe auch Eintrage in Abschnitt 6.2).
Hecktank-Hahn auf einwandfreies Offnen kontrollieren:

L&t sich bei offenem Hahn und in den Ablal3 gestecktem
Hecktankadapter des Fulltrichters keine Luft in den Tank
einblasen, dann funktioniert das Ventil nicht (z.B. Hahn
eingefroren oder Seil beschadigt).

Esdarf nur gestartet werden, wenn mit Sicherheit
ausgeschlossen ist, daf’ unbeabsichtigt Wasser im Hecktank
verbleibt oder unbeabsichtigt eine Batterieim Heck installiert ist!

V orgeschriebene Wassermenge des Hecktanks im richtigen
Verhdtnis zur FlUgel-Wassermenge und Zuladung.
Hohenflosse: im mittleren Bereich dirfen keine Druckstellen
vorhanden sein.

Hohenleitwerk korrekt montiert und Aufhangung spielfrel.
Hohen- und Seitenruder auf Freigangigkeit und Spielfreiheit.
Zustand der Abdichtbander: Bander dirfen nicht nach oben
abstehen (Gefahr verringerter Ruderwirksamkeit).

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.7



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

4.3 Tadliche Kontrolle (Fortsetzung)

6 Cockpit

() Haube gereinigt, wenn notwendig

(b) Haubenverriegelung (vor jedem Flugbetrieb) und Notabwurf (mind.
alle 3 Monate) auf Funktion prifen:

(1) "Pilot" im Sitz, beide Verriegelungen offen.

(2) Helfer am vorderen Haubenrand, um zu verhindern, dal3 die
Gasfeder die Haube nach oben wegdrtickt, da sonst die Feder
des hinteren Notabwurf-Scharnierbolzens unzul 8ssig verformt
wird.

(3) Nach Ausl6sen des Notabwurfs drtickt der Pilot die Haube am
hinteren Ende aus dem Notabwurf-Hilfsscharnier und hebt
sodann die Haube an den Griffen hoch, der Helfer hélt das
vordere Ende auf dem Offner.

(4) Bei offener Haube driickt der Helfer den Mitnehmerbolzen nach
oben und verbindet Haube und Offner wieder durch Drehen des
Mitnehmers.

(c) Hauptbolzen auf Sicherung prufen.

(d) Uberpriifen der automatischen Anschliisse von Querruder und
Bremsklappen auf korrekte Montage durch Uberprifung auf
gleichzeitige Nullstellung bzw. einwandfreie Verriegelung.

(e) Geladene Batterie im Kofferraum montieren und anschlief3en (wenn
diese Batterigposition zum Austrimmen ausgewahlt wurde, siehe auch
Eintrége im Abschnitt 6.2).

(f) Thermometer auf der Sitzschale unterhalb des Instrumentenbretts auf
Funktion prifen:

Anzeige der Umgebungstemperatur.

(g) Fremdkérper-Kontrolle

Warnung: Unter bestimmtem Sonneneinfallwinkel von hinten in die
gedffnete Haube treten Brennspiegel-Effekte auf, die Cockpit-
I nnenteile verbrennen oder | nstrumente zerstéren konnen. Diesist
beim Abstellen des Flugzeugs zu beachten.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.8



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

4.4 Vorflugkontrolle

1.
8.

0.

1. T&gliche Kontrolle durchgeftihrt
2.
3. Hecktank-Hahn - sicheres Offnen tberpriift (Siehe Kapitel 4, Punkt

Ruderprobe mit Helfer durchgefihrt

4.3.5)
Wasserballastanlage:
(@) Wenn gefllt, Kontrolle auf Dichtheit
(b) Keine Undichtheit im Fllgel system zul&ssig, um
unbeabsichtigte Schwerpunktwanderung nach hinten zu
vermeiden!
(c) Ablalkontrolle: Hecktank muf3 mit dem Fligeltank 6ffnen

5. Totalenergiediise eingesteckt und abgedichtet
6.

Beladungskontrolle - Mindest- und Hochstzuladung, Trimmgewichte,
Hecktank-Wassermenge, Heckbatterieposition

Hoéhenmesser - eingestellt

Restliche Instrumentierung - kontrolliert, normal auf Null

Funk - Sprechprobe ohne Beanstandung

10.Ruckenlehne - eingestel It und Rastung gepriift

11.Pedale — eingestel It und gerastet

12.Bordpapiere - Bordbuch, Flughandbuch etc. vollstandig und giltig
13.Fahrwerksverriegelung - spielfrei

14.Radbremse - Funktion Uberprift

15.Vor dem Start - Punkte der Cockpit-Checkliste priifen

(Siehe auch Abschnitt 4.5.1)

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.9



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

4.5 Normalverfahren

45.1 Cockpit-Checkliste

LS8-s und LS8-sb Checkliste

Dieses Segelflugzeug muf3 in
Ubereinstimmung mit dem EASA
anerkannten Flughandbuch
betrieben werden.

1 Hauptbolzen gesichert ?

2 Hohenleitwerk gesichert ?

3.  Winglets gesichert ?

4. Ruderprobe ?

5 Hecktank-Hahn 6ffnet?

6 Wenn Wasserballast, dann
immer in Fligel und Heck!

7.  Beladungskontrolle?

8.  Spornkuller entfernt?

9.  Anschnallgurte angelegt?

10. Fallschirm angelegt und
eingeklinkt?

11. Bremsklappen verriegelt?

12. Trimmstellung?

13. Ausklinkprobe?

14. Haube verriegelt?

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.10



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

45.2 Verstellen der Seitensteuer pedale

(@) Durchfihrbar am Boden und in der Luft
(b) Entlasten der Pedale und Ldsen der Sperrklinke durch Ziehen am Griff
(c) Verstellen nach vorne:
(1) mit den Absatzen Pedale schieben
(2) in gewinschter Position einrasten lassen
(d) Verstellen nach hinten:
(1) Pedale mit dem Sperrklinkenzug zurtickziehen
(2) in gewunschter Position einrasten lassen

45.3 Fallschirmaufziehleine

(a) Befestigungspunk:
Rot markierte Stelle links hinter der Riickenlehne am Hauptspant.

(b) Nur mit der Gurtschlaufe befestigen

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.11



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

454 Vestdlen der Riuckenlehne

Warnung: Unteres Ende so einstellen, dal’ die Wirbelsduleim
Beckenbereich nicht gekrimmt wird und die Bauchgurte straff
angezogen werden kdnnen.

Zwei Einstellmoglichkeiten, beide nur am Boden einstellbar:
(a) am unteren Ende hauptsachlich zum Anpassen verschiedenartiger
Fallschirme (Stifte und Schlitzschraube), evtl. mit Geldstiick
(b) am oberen Ende Neigungsverstellung

Beim Verstellen der Riickenlehne ist auf folgende Punkte zu achten:
(a) der Arretierstift hinter dem Hauptspant mul3 in einer Sicherungs-
bohrung eingerastet sein
(b) der Kopf sollte wegen guter Sicht so hoch wie nur moglich sein
(c) der Griff der Schleppkupplung, sowie die tbrigen Bedienelemente
missen gut erreichbar sein

Warnung: Bei voll gezogenem Knlppel und gleichzeitiger Quersteuer-
bewegung darf der Knlppel auf keinen Fall das Gurtzeug 6ffnen
konnen.

Warnung: Wird die Riickenlehne flr grof3e Piloten ausgebaut, dann:
(1) Ausbau des Riickenlehnen-T im Gepackraum (sonst kann der
Notausstieg behindert werden)

(2) Einbau einer einstellbaren Kopfstlitze entsprechend
Zeichnung 3BR-101.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.12



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

4.5.5 Einziehfahrwerk

(a) Bei allen hdchstzul assigen Geschwindigkeiten ein- und
ausfahrbar

(b) ZUgige Bedienung des Hebels erleichtert den Einfahrvorgang

(c) Hebel nach vorne eingerastet = Fahrwerk eingefahren

(d) Hebel nach hinten eingerastet = Fahrwerk ausgefahren

Wichtiger Hinweis: Im Windenschlepp Fahrwerk erst nach dem Aus
klinken einfahren, da die Schwerpunktkupplung am
Fahrwerk befestigt ist!
Beim Betdtigen des Fahrwerks bei hohen Flug-
geschwindigkeiten darauf achten, dal3 das Hohen-
steuer nicht unabsichtlich mitbewegt wird!

45.6 Radbremse

Die Radbremse ist am Pedal schlitten angeschlossen und wird durch
Treten beider Pedale bedient.

Wichtiger Hinweis: Um ein sicheres Bremsen zu gewahrleisten, sollten die
Pedale beim Starten und Landen immer etwas zum
Piloten herangezogen werden.

Bei durchgefihrter TM8019: Die Radbremse wird tiber den Bremsklappen-
hebel, statt Gber die Pedale bedient.
Der wichtige Hinweis oben gilt nicht.

Ausgabe: Februar 2011 TM8019 EASA anerk. 4.13



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

45.7 Trimmung

(@) Trimmhebel und Trimm-Verriegelungshebel sind rdumlich
getrennt
(b) Der Trimm-Verriegelungshebel befindet sich am Steuerkniippel
(c) Wird er gezogen, dann gibt er den eigentlichen Trimmhebel
links an der Bordwand stufenlos frei.
(d) mit dem Trimmhebel:
(1) kdnnen die SteuerknUppelkréfte durch Nachschieben des
Trimmhebel s weggetrimmt werden
(2) kann die gewtinschte Fluggeschwindigkeit durch
Nachschieben des Trimmhebel s eingetrimmt werden
(3) Loslassen des Trimmverriegel ungshebel s nach dem
Eintrimmvorgang fixiert den Trimmzustand
(4) An der Stellung des Trimmhebels zur markierten
Neutralposition ist der Trimmzustand (wie stark
kopflastig oder schwanzlastig) leicht zu erkennen

Warnung: Die Trimmung darf nicht zum Ausgleich beim Unterschreiten der

Mindestzuladung verwendet werden!.
(siehe Abschnitt 4.5.9 ,, Austrimmen von Piloten®)

45.8 Beladung des Stauraumes

Beladung (maximal 5 kg) nur mit weichen, leichten Gegenstéanden, die bel
negativen Beschleunigungen oder im Falle einer Bruchlandung den Piloten
weder behindern noch verletzen kdnnen.

Die Stauraumbeladung zahlt zur Zuladung, sieist bei der Beladungs-
kontrolle zu beriicksichtigen.

| nstallation von Batterien, Funkgeraten, Hohenschreibern etc. siehe
Wartungshandbuch Kapitel 4.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.14



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

45.9 Austrimmen von Piloten

Austrimmen von zu leichten Piloten

3 Trimmgewichte kdnnen vor den Pedalen auf eine Gewindestange
gesteckt und mit einer R&ndel mutter festgespannt werden.
1 Trimmgewicht, Masse <2.45 kg> ersetzt 5 kg Pilotenmasse

Bei Ausbau einer Heckbatterie (Standard-Gewicht 2.5-2.7 kQ)
verringert sich die Mindestzuladung um 10 kg, siehe Kapitel 6.

Die im Cockpit angegebene Mindestzuladung bezieht sich stets auf
den Ausrtstungszustand entsprechend der Eintrage Kapitel 6; dort
sind auch weitere Hinweise beziiglich Mindestzuladung zu finden.

Austrimmen von Piloten, die mit riickwértiger Schwerpunktlage fliegen
mochten:

(@) Pro 10 kg Pilotenmasse tber dem Wert der Mindestzuladung fur
Hecktank leer darf 1.5°Liter Wasser in diesen gefillt werden.

(b) Wird Wasserballast benutzt, so steht fir diese Trimm-Moglichkeit
je nach Fligel-Wasserballastmenge und Hecktankvolumen evtl.
nur noch ein Teil des Hecktank-Volumens zur Verfiigung, siehe
auch Abschnitt 4.5.10.2.

(c) Bei Ablassen des Wasserballasts kann dieser Trimm-Zustand
nicht aufrechterhalten werden, da der Hecktank schneller ausl auft
alsdie Fllgeltanks.

(d) Bei Wiedereinbau der Heckbatterie (3BR-199, Standard-
Gewicht 2.5-2.7 kg) im Heck erhoht sich die Mindestzuladung
um 10 kg, siehe auch Eintrage K apitel 6.

Warnung: Punkt d) Wiedereinbau ist nur zulassig, wenn die

Schwer punktwéagung mit Heckbatterie durchgefihrt wurde
und diese danach ausgebaut war.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.15



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

45.10 Wasserballast

4.5.10.1 Allgemeines

(&) Nur klares Wasser ohne Zusétze verwenden.

(b) Auf richtigen Reifendruck von 3,5 bar achten.

(c) Die Hugel-Integral-Wassertanks fassen zusammen ca. 190 Liter
Wasser. Es gibt 2 Tanks pro Fltigel (AulRentanks jewells ca. 30 Liter,
Innentanks jeweils ca. 65 Liter).

(d) und den Heckintegraltank (L S8-s: 12 Liter; L S8-sh: 7,5 Liter)

(e) 1 Wasserablal3-Hebel im Cockpit 6ffnet alle Tanks gleichzeitig. Die
hochstzul &ssige Wassermenge hangt vom Beladungszustand ab, siehe
Abschnitt 4.5.10.4 ff.

(f) Nur bis Werk-Nr. 8500: Vor Fligelmontage Entwasserungsstopfen
(gegebenenfalls mit Vaseline geschmiert) an Wurzelrippen elnsetzen.

(g) Einflllen in folgender Reihenfolge: Immer zuerst den Hecktank,
dann die Fltgeltanks von aul3en nach innen.

(h) Benutzen Sie moglichst sauberes Wasser, um Beschadigung der
Dichtungen durch Fremdkorper zu vermeiden.

Wichtiger Hinweis: Bel der Verteilung der Wasser menge auf die Fllgel-
tanks mussen immer zuer st die auf3eren Tanks geftllt
wer den, dieinneren Tanks nehmen dann dierestliche
W asser menge auf.

Warnung: Wasserballast im Flugel mufd immer mit Wasserballast im Heck-
tank nach Abschnitt 4.5.10.5 ausgeglichen werden

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.16



Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

45.10.2 Befiullen desHecktanksin der Seitenflosse

() WasserablalRhebel rechts im Cockpit nach vorne 6ffnen
(b) Hecktank-Adapter am Schlauch des Fulltrichters anbringen und in den
Seitenruderausschnitt rechts unten einstecken
(c) Fullmenge entsprechend der vorgesehenen Gesamt-Wassermenge im
Fllgel in den Trichter einflllen, siehe Tabelle auf Abschnitt 4.5.10.6
(d) Fullstandmarkierungen fur den Hecktank sind im Bereich der
Seitenruderabdichtung angebracht
= 1 Teilstrich entspricht 0.5 Liter = 0.5 kqg.
(e) Die vorgeschriebene Wassermenge kann nur so abgel esen werden:
1. Fligel waagrecht
2. Fahrwerk und Heck am Boden.
3. Schlauch moglichst dicht an den Markierungen.
(f) Der rote obere Strich entspricht der maximal moglichen Fillmenge
(LS8-s: 12 Liter; LS8-sh: 7,5 Liter).
(g) Die Kombination Batterie und/oder Wasser zum Austrimmen von
schweren Piloten ist frei wahlbar, siehe auch Eintrége in Kapitel 6.
(h) Wasserablal3hebel im Cockpit schlief3en und Fullschlauch mit Trichter an
der Seitenflosse abnehmen; zum Fillen der Fliigelbehdlter mul der
Cockpit-Wasser-Hebel geschlossen bleiben.

Warnung: Die Pflichtbetankung des Hecktanks muf3 genau nach den
Markierungen im Bereich der Seitenruderabdichtung und dem
FlUssigkeitsstand im Schlauch des Filltrichters entsprechend der
Gesamt-Flugelwassermenge laut Tabelle in Abschnitt 4.5.10.5
erfolgen, sonst ist das Einhalten der hochstzulassigen Schwer punkt-
rucklage nicht sichergestellt.

Warnung: Das Sieb im Fdalltrichter ist zwingend vorgeschrieben, da die

einwandfreie Funktion des Hecktank-Hahns bei Verschmutzung
nicht gewahrleistet ist.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.17
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45.10.2 Beflullen der Flugetanks (nach Fillen des Hecktanks)

(@)
(b)

(©)

Warnung:

(d)

(€)

(f)

(9)

Warnung:

Das Segelflugzeug immer waagrecht stellen.

Fligel-Adapter mit kleinem Durchmesser am Schlauch des
Falltrichters anbringen, aul3eres Fltgelventil mit ihm so weit
aufdriicken, dal3 er durch den Konus verspannt ist.

Die Hélfte der vorgesehenen Flligel-Wassermenge Uber den
Trichter einfdllen.

Hdochstzul assige Wassermenge siehe Tabellen Abschnitt 4.5.10.4.

Flugel auf keinen Fall mit Druck direkt von der Wasserleitung
oder einer Pumpe fullen. Wegen des geringen Entluftungs-
guerschnitts halt die Fltgelschale den erhéhten I nnendruck
nicht aus. Deshalb immer nur Uber den Trichter fillen!

|st der &ul3ere Integral-Tank voll, den Fliigel-Adapter mit grof3em
Durchmesser am Schlauch des Flltrichters anbringen, das innere
Ventil mit ihm aufdriicken und durch Drehen verspannen. Den
inneren Tank nach dem gleichen Verfahren mit der Restwasser-
menge fullen.

Bei vollen Tanks tritt sowohl fur Innen- wie auch AulRentank an
der Entwasserungs-Bohrung an der Wurzelrippe unten vor dem
Holm Wasser aus.

Nur sauberes Wasser benutzen, damit Ventile einwandfrel
schlieRRen und Uberlauf-/Entwasserungsbohrungen nicht verstopft
werden.

Anderen Flugel wie oben angefthrt fullen.

Wenn beide Flugel nicht mit der gleichen Wassermenge gefullt
sind, dann kann seitliches Ausbrechen wahrend des Startvor-
gangs beguinstigt werden.

Anmerkung: Wird bel beflllten Fligeltanks ein Flligel abgelegt und wieder

angehoben, treten durch die Entliftungsleitung geringe Mengen
Wasserballast aus.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.18
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45.10.2 Befillen der Fliigeltanks (nach Fiullen des Hecktanks)
(Fortsetzung)

(n)  Nach dem Betanken und vor dem Start mul3 folgendes
uberprift werden:

(1) dal? das Fligel-Wasserballastsystem nicht das geringste Leck
hat.

(2) dal’ der Hecktank-Hahn gleichzeitig mit oder vor den
Fllgel hdhnen 6ffnet.

Warnung: Kontrolle auf einwandfreies Ablassen, der Hecktank muf3
zusammen mit den Fllgeltanks 6ffnen !

(i) Beachte auch Hinweise Notverfahren Abschnitt 3.7.3 zu Einfrieren /
Vereisung.

45.10.3 Ladeplan fur Wasser ballast

Fassungsvermogen der Integraltanks:
.................................................... ca. 95 kg je Fltgel = insgesamt 190 kg

Fassungsvermogen des Hecktanks: ..........cccoveevviiinniensenscee e
................................................... L S8-s (Integraltank).................... 12 kg
.................................................... L S8-sb (Integraltank)............... 7,5kg

Die Tabelle in Abschnitt 4.5.10.4 gibt die hochstmdgliche Fligel -
Wasserballast-Masse (Wasser im Fligel und im Hecktank) in
Abhangigkeit von der Leermasse und der Zuladung (Pilot + Fallschirm +
Zubehor + Stauraumbeladung) an.

Wasserballast im Fligel mul3 immer mit Wasserballast im Hecktank nach
Abschnitt 4.5.10.5 ausgeglichen werden; dort kann die Hecktank-
Wassermasse in Abhangigkeit von der Fllgel -Wassermasse enthommen
werden.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.19



45.10.4 Hochstzulassiger Flugelwasser ballast

Flughandbuch LS8-sund L S8-sb  Norm. Betriebsverfahren

a) 16m Spannweite (M ax. Flugmasse 525kg)

Zuladung (Pilot L eermasse
+
Fallschirm + [ka]
Zubehor)

[kg] 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295
70 190|190 | 187 | 183 | 178 | 173 | 168 | 163 | 159 | 154
75 190|187 | 183 | 178 | 173 | 168 | 163 | 159 | 154 | 149
80 187|183 | 178 | 173 | 168 | 163 | 159 | 154 | 149 | 144
85 183 | 178 | 173 | 168 | 163 | 159 | 154 | 149 | 144 | 139
90 178 | 173 | 168 | 163 | 159 | 154 | 149 | 144 | 139 | 135
95 173|168 | 163 | 159 | 154 | 149 | 144 | 139 | 135 | 130

100 168 | 163 | 159 | 154 | 149 | 144 | 139 | 135 | 130 | 125

105 163 | 159 | 154 | 149 | 144 | 139 | 135 | 130 | 125 | 120

110 159|154 | 149 | 144 | 139 | 135 | 130 | 125 | 120 | 115

Warnung: Wasserballast im Fltigel mufR immer mit Wasserballast im

Hecktank nach Abschnitt 4.5.10.5 ausgeglichen werden

Ausgabe: April 2005
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4.5.10.4 Hochstzulassiger Flugelwasser ballast (Fortsetzung)

b) 18m Spannweite (M ax. Flugmasse 575kg)

Zuladung (Pilot L eermasse
+
Fallschirm + [kd]
Zubehdr)

[kd] 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295
70 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190
75 190 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190
80 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190
85 190 (190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 187
90 190 (190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 187 | 183
95 190 (190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 187 | 183 | 178

100 190 (190 | 190 | 190 | 190 | 190 | 187 | 183 | 178 | 173

105 190 (190 | 190 | 190 | 190 | 187 | 183 | 178 | 173 | 168

110 190 (190 | 190 | 190 | 187 | 183 | 178 | 173 | 168 | 163

Warnung: Wasserballast im Fltigel muf3 immer mit Wasserballast im

Hecktank nach Abschnitt 4.5.10.5 ausgeglichen werden

Ausgabe: April 2005
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45.10.5 Ladeplan fur Wasser ballast im Hecktank

Fassungsvermoégen des Integral-Hecktanks L S8-s...........ccccue.e... 12 kg
Fassungsvermoégen des Integral-Hecktanks L S8-sb ...................... 7,5kg
Fllgel- Hochstzuléssige Gesamt- Restvolumen des Heck-
Wassermasse Hecktank- Wasser- tanks kann wie folgt zum
Wassermasse Masse Austrimmen von schweren
[kq] [kq] [kg] Piloten verwendet werden:
25 -37 1.0 26-38
375 -495 15 39-51 Pro 10 kg Pilotenmasse
50 -62 2.0 52-64 Uber dem Wert der
62.5 -74.5 25 65-77 Mindestzuladung bei
75 -87 3.0 78-90 Hecktank leer darf
87.5 -99.5 35 91-103 maximal 1.5 Liter Wasser
100 -112 4.0 104-116 zusatzlich in diesen einge-
1125 -124.5 45 117-129 fillt werden.
125 -137 5.0 130-142 Ausbau der Heckbatterie
137.5 -149.5 5.5 143-155 (3BR-199) verringert die
150 -162 6.0 156-168 Mindestzuladung um 10
162.5 -1745 6.5 169-181 | k9,
175 -187 7.0 182-194 siehe Abschnitt 6.2.
187.5 -190 7.5 195-197.5 | (siehe auch weltere
Hinweiseim
Abschnitt 4.5.10)

Warnung: Siehe auch Hinweise zu Vereisungsgefahr, Abschnitt 3.7.3.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.22
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45.10.6 Ablassen des Wasser ballasts

(a) Ablasshebel nach vorne = Ablalventile aller Fllgeltanks und des
Hecktanks gedffnet.

(b) Auslaufzeit betrégt ca. 3 Minuten, d.h. bei 190 Litern etwa 63 Liter
pro Minute:

(1) Tendiert nach 3 Minuten beim Freigeben der Steuerung ein
Fligel nach unten, dann entleert sich ein Fllgeltank
unvollstandig. Verfahren zur Fortsetzung des Flugs mit
einseitigem Wasserballast s. Abschnitt 3.10.4.

(2) Gedffnete Ventile machen sich bel leeren Tanks durch einen
deutlich wahrnehmbaren Ton bemerkbar.

Warnung: Bei sinkender Aul3entemperatur ist spatestens ab +5° Celsius der
Wasserablalhebel zu 6ffnen; das Wasser in der Flligelschale und
im Hecktankbereich darf nicht einfrieren.
(Siehe auch Abschnitt 3.7.3).

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.23
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45.11 Windenschlepp oder Autoschlepp

(@ Trimmung leicht kopflastig stellen, erkennbar an der
Trimmstellungsanzeige: Hebel vor der Neutral-Markierung.

(b) Ruckenlehne korpergerecht einstellen (Siehe Abschnitt 4.5.4) und
Gurtzeug fest anziehen, um ein Zurickrutschen wahrend des
Anschleppens und des steilen Steigflugs zu verhindern.

(c) Den Windenfahrer um ein nicht zu heftiges Anschleppen bitten.
Je heftiger das Anschleppen, umso stérker die Aufbaumneigung.

(d) Beim Anschleppen leicht Anbremsen, um ein Uberrollen des
Schleppseils zu vermeiden.
Bei durchgefihrter TM8019: Eswird nicht empfohlen beim Anschleppen
anzubremsen.

(e) Deutliches Nachdrticken ist je nach Heftigkeit des Anschleppens bis
Ende des Ubergangsbogens erforderlich.

(f) Mindestschleppgeschwindigkeit:
ohne Wasserballast 90 km/h
mit Wasserballast 110 km/h

(g) DasEinziehfahrwerk darf erst nach dem Ausklinken eingefahren
werden, da die Kupplung am Fahrwerk befestigt ist.

Warnung: Der Windenstart mit hohen Flugmassen darf nur an
entsprechend starken Seilwinden durchgefihrt werden!

Ausgabe: Februar 2011 TM8019 EASA anerk. 4.24
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45.12 Flugzeugschlepp

(@)  Flugzeugschlepp darf nur an der eingebauten Bugkupplung
durchgefihrt werden.

(b)  Trimmung leicht kopflastig stellen, erkennbar an der
Trimmstellungsanzeige:
Hebel vor der Neutral-Markierung.

(c) Beim Anschleppen leicht Anbremsen, um ein Uberrollen des
Schleppseils zu verhindern.
Bei durchgefuhrter TM8019: Eswird nicht empfohlen beim Anschleppen
anzubremsen.

(d Mindestschleppgeschwindigkeit:

ohne Wasserball ast 100 km/h
mit Wasserballast 120 km/h

(e) Erprobte Schleppseilldange:  30-80m

Warnung: Der Flugzeugschlepp bei hohen Flugmassen darf nur mit ent-
sprechend starken Schleppflugzeugen durchgeftihrt werden Die
zulassige Schlepplast des Schleppflugzeugs beachten!

Ausgabe: Februar 2011 TM8019 EASA anerk. 4.25
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45.13 Freier Flug

« Uberziehen:
Uber zieheigenschaften (Geradeaus- und Kurvenflug)
Beim Uberziehen zeigen die LS8-s und LS8-sb zunéchst eine deutliche
Uberziehwarnung durch Leitwerksschiitteln. Wenn das Hohensteuer
weiter gezogen wird, kénnen sie nach vorne oder Uber den Fugel
abkippen.

Durch Nachdriicken des Hohensteuers und Ausschlagen des Seitenruders
gegen die Abkipprichtung kann der Normalzustand bei geringem
Hohenverlust wieder hergestellt werden. Regen beeinflulét diese Eigen-
schaften kaum. Der Hohenverlust betragt ca. 30 m.

Uberziehgeschwindigkeiten siehe Abschnitt 5.2.2.

o Kreisflug: (Kurbeln in der Thermik) Die Handkréfte am Kntppel

werden mit der Trimmung weggetrimmt.

o Bester Gleitwinkel: Zwischen 95 und 105 km/h

o Schndlflug : Handkrafte mit der Trimmung verringern. Regelméldige

Warnung:

Warnung:

Warnung:

Kontrolle der Fahrtanzeige, damit hdchstzulassige
Grenzwerte nicht Uberschritten werden.

H6henabhangige Geschwindigkeits-Grenzwerte beachten
(Abschnitt 2.2)

In Notféllen kénnen die Bremsklappen auch bei der
hochstzulassigen Geschwindigkeit, 280 km/h, ausgefahren
werden; dabei beachten:

Bremsklappen vorsichtig ausfahren, denn in diesem
Geschwindigkeitsbereich werden die Bremsklappen beim
Entriegeln ruckartig herausgesaugt und bewirken eine kurzzeitig
negative Beschleunigung, die zu vom Piloten angeregten
Langsschwingungen (P.1.0.) fihren kénnen.

Bei Mitnahme von Wasserballast im Fligel ist regelmafig das
AulBenthermometer zu kontrollieren. Bei sinkender
AulRentemperatur ist spatestens ab +5° Celsius der
Wasserablal3hebel zu 6ffnen, um einen sicheren Wasserauslauf
zu gewahrlesten und eine Beschadigung der Fligel- und
Seitenflossenschale (I ntegraltanks!) zu vermeiden.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.26
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45.14 Flugin GrolRer Hohe und bel tiefen Temperaturen

Bei Temperaturen unter 0° C, z.B. bel Wellenfliigen oder bel Fligen im
Winter ist es moglich, daf3 sich die Leichtgangigkeit der Steuerungsanlage
verringert. Es ist darauf zu achten, dal3 alle Steuerungselemente frei von
Feuchtigkeit sind, um jeder Einfriergefahr vorzubeugen.

Nach bisherigen Erfahrungen ist es vorteilhaft, die Auflageflachen der
Bremsklappenabdeckbander Uber die ganze Léange mit Vaseline einzu-
streichen um das Festfrieren zu verhindern.

Die Ruder sind in kirzeren Abstanden zu betétigen.

Wichtige Hinweise:

1. Bal Temperaturen unter -20°C kann es zu Rissen in der Lackierung
kommen.

2. Die Differenz zwischen "wahrer Geschwindigkeit" und angezeigter
Geschwindigkeit wachst mit zunehmender Hohe.
Dies hat keinen Einflu3 auf die Belastung des Flugzeugs, d.h. die
Markierungen auf dem Fahrtmesser verlieren nicht ihre Glltigkeit.
Aber die Grolde der "wahren Geschwindigkeit" bestimmt die Flatter-
sicherheit des Flugzeugs. Hieraus ergeben sich die in Abschnitt 2.2
angegebenen hohenabhangigen hochstzulassigen Geschwindigkeiten,
die es dem Piloten ermoglichen, die as flattersicher erprobten "wahren
Geschwindigkeiten" einzuhalten.

Beispiel: Wenn in 6000 m Hohe eine Fluggeschwindigkeit von 227 km/h
angezeigt wird, dann betrégt die "wahre Geschwindigkeit"
gegentber der Luft 280 km/h.

Es gelten folgende Werte entsprechend Abschnitt 2.2:

Flughdhe 2000 | 3000 | 4000 | 6000 | 8000 | 10000 | 12000
m m m m m m m

Zulassige 280 | 266 | 253 | 227 | 202 | 179 | 156

Geschwindigkeit | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h

3. Wasserballast ist rechtzeitig vor dem Auftreten von Vereisungsbedin-
gungen abzulassen oder es ist in niedrigeren Hohen zu fliegen (s.
Abschnitt 3.7.3)

4. Mit einem nassen Flugzeug (z.B. nach Regen) nicht in Temperaturen
unter 0°C fliegen.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.27
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4.5.15 Seitengleitflug (Slip)

(1) Seitengleitflug ist nur mit wenig ausgefahrenen Bremsklappen fir den
Landeanflug zu empfehlen, da ein langsamer Seitengleitflug wegen
der stark kopflastig wirkenden voll ausgefahrenen Bremsklappen nicht
moglich ist.

(2) Geschwindigkeitsbereich fur Seitengleitflug bisVA = 195 knmv/h

(3) Fur einen konstanten Seitengleitflug geradeaus sind 100 %
Seitenruderausschlag und zwischen 50% bis 75% Querruderausschlag
notwendig.
Wahrend des Seitengleitflugs geht die Seitensteuerful3kraft auf fast
Null zurtick.

(4) Die Fahrtmesseranzeige geht bis auf Anzeigewert Null zurlck, je nach
Fahrtmesser kbnnen auch bereits negative Werte angezeigt werden.

(5) Tellweiser Wasserballast beeinflulét das Slipverhalten unwesentlich.

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.28
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45.16 Landung

(a) Wasserballast im Regelfall vor der Landung Ablassen. Wegen
moglicher Unsymmetrie beztglich der Auslaufgeschwindigkeit, siehe
auch Kapitel Notverfahren Abschnitt 3.7.4 und Normalverfahren
Abschnitt 4.5.10.6.

Wichtiger Hinweis: Bei Landungen auf Flugplatzen sollte der Wasser -
ballast moglichst abgelassen werden. Vor Aul3en-
landungen ist der Wasser ballast auf jeden Fall abzu-
lassen. Von Landungen mit hdchstzulassiger Flug-
masse wird abger aten.

(b) Fahrwerk (Hebel rechts) rechtzeitig Ausfahren und Verriegeln.

(c) Vor Landungen mit eingezogenem Fahrwerk wird abgeraten, da der
Pilot durch das gefederte Fahrwerk erheblich besser geschiitzt ist als
nur durch die Rumpfschale.

(d)yMit den Bremsklappen 1&03t sich der Gleitwinkel in weiten Grenzen

steuern, so dal3 auf Seitengleitflug (Slip) verzichtet werden kann.

Warnung: Anflug mit ausgefahrenen Bremsklappen
ohne Wasserballast nicht unter 90 km/h
mit Wasser ballast nicht unter 105 km/h

Warnung: Die Mindestfluggeschwindigkeit erhoht sich:

bei ausgefahrenen Bremsklappen um etwa 10 km/h
bei Regen und ausgefahrenen Bremsklappen um etwa 20 km/h

Warnung: Seitengleitflug mit ausgefahrenen Bremsklappen ist flr den
Landeanflug nicht zu empfehlen, da ein langsamer Seiten-
gleitflug wegen der kopflastig wirkenden Bremsklappen nicht
maglich ist.
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45.17 Flugim Regen

Warnung: Bei Regen mit deutlicher Verminderung der Flugleistungen und
Ruderwirksamkeit rechnen und im Landeanflug eine um
mindestens 10 km/h héhere als Ubliche Landeanflug-
geschwindigkeit wahlen, da sich die Uberziehgeschwindigkeit
vergrofert.

Zur besseren Sicht Haubenfenster ganz 6ffnen.

45.18 Flugim Bereich von Gewittern

Warnung: Durch Blitzschlag sind wiederholt Kohlenstoffaser-Strukturen
zerstort worden. Fliige und besonders Windenschleppsim
Bereich von Gewittern sind daher unbedingt zu vermeiden, dain
wichtigen Strukturen der LS 8-sund LS8-sb Kohlenstoffasern
verwendet werden.

45.19 Wolkenflug

Wolkenflug ist nur ohne Wasserballast zulassig. Besonders sauber
fliegen. Trudeln darf nicht als Rettungsmal3nahme verwendet werden. Im
Notfall Bremsklappen rechtzeitig vor Erreichen einer Geschwindigkeit
von 195 km/h ausfahren und die Wolke mit max. 195 knmv/h verlassen.

Warnung: Fliegen in der Nahe von oder in Gewittern ist verboten!

Ausgabe: April 2005 EASA anerk. 4.30
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4.6 Kontrollen nach dem Flugbetrieb

1. Elektrische Verbraucher abschalten
2. Batterie, wenn notwendig, zum Laden ausbauen
3. Saubern von Insekten und Staub

4. Eventuell eingedrungenes Regenwasser aus den Bremsklappenkasten
mit einem Schwamm entfernen

5. Vollstéandige Entleerung der Integral-Wassertanks im Fligel
Uberprfen

6. Vollstandige Entleerung des Hecktanks Uberpriifen

7. BelUftung der FlUgel-Wassertanks und des Hecktanks durch
Offenhalten aller Wasserablassventile.

8. Bremsklappen entriegeln

Zur Lackpflege siehe auch Hinweise im Abschnitt 8.5.
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7.2 Beschreibung der Bediengriffeim Flihrerraum

Ziffern beziehen sich auf die Schilder, siehe auch Abschnitt 2.12. und
Wartungshandbuch Kapitel 8.

A - Haubend6ffner links

B - Haubendffner rechts und Haubennotabwurf

C- Luftung

D -  Ausklinkvorrichtung

E-  Trimm-Entriegelungshebel

F-  Trimmhebel, gleichzeitig Anzeige

G- Bremsklappenhebel

G be durchgefuhrter TM8019:
Bremsklappenhebel und Radbremse

H- Pedaverstellung

K- Wasserballast

L - Seitenruderpedale und Radbremse (Fuldremse)

L bei durchgefihrter TM 8019:
Nur Seitenruderpedale

Ausgabe: Februar 2011  TM8019 7.3
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7.2 _Beschreibung der Bediengriffeim Fuhrerraum (Fortsetzung)

Ziffern beziehen sich auf die Schilder, siehe auch Abschnitt 2.12. und
Wartungshandbuch Kapitel 8.

A - Haubendffner links

B - Haubentffner rechts und Haubennotabwurf

C- Luftung

D - Ausklinkvorrichtung

E- Trimm-Entriegelungshebel

G- Bremsklappenhebel

G be durchgefuhrter TM8019:
Bremsklappenhebel und Radbremse

H - Pedalverstellung

| - Fahrwerkshebel

K - Wasserballast

L - Seitenruderpedale und Radbremse (FulRbremse)

L bei durchgefiihrter TM 8019:
Nur Seitenruderpedale

M- Auslosegriff fir NOAH-Notausstiegshilfe (Option, s. Abschnitt 9.3)

Ausgabe: Februar 2011  TM8019 7.4



