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Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:
Material:
Mafinahmen:

Gewicht und
Schwerpunkt-
Lagen:

Hinweise:

LBA-anerkannt:

Betriebsgrenzen

Segelflugzeug-Muster LS6., Baureihe LSé& und LSb-a,
alle Werknummern.

Aufhebung der Begrenzung der Hochetzuldssigen Flug-
geschwindigkeit gemdf TM 609%/LTA 86-14% bis spitestens
Ende April 1987

1) Einbau eines hydraulischen Schwingungsddmpfers
entsprechend Zeichnung 3BR-9%
am Querruder-Wolbklappen-Mischer.

Wahlweise kann anstelle Punkt 1) ein zuschaltbarer Dampfer
gemaf TM 6811 eingebaut werden.

2) Entfernern von Hinweisschild und Farbmarkierung
der TM 6@089/LTA B6-140

3) Kontrolle der Reibung in der Querruder-Steuerung:
Die Handkraft am Steuerknippelgriff darf

beil eingerastetem Dampfer und langsamer Betdtiqung
16 N (1808 gr) nicht Gberschreiten.

4) Kontrolle der sicheren Fumktion des Dampfers:
Bei allen Wolbklappenstellungen darf bei Buerruder-Voll-
ausschlagen kein Dampfer-Einbauteil zum Anschlag kommen.

9) Ergénzung der Handbicher wie folgt:

LS6 Flughandbuch Revision 2, Ausgabe 11.Dez.19864
(Blatter 2-5, 2-3, 3-13)

LS6 Wartungshandbuch Revision 3, Ausgabe 11.Dez.1984
(Blatter @-3, 1-1, 3-1, 3-2, 6-2, 14-7, l4-1¢)

LS&~a Flughandbuch Revision 1, Ausgabe 11.Dez.1986
(Blatter @-5, 2-3, 3-1i4)

LS6-a War tungshandbuch Reviszion 1, Ausgabe 11.Dez.1986
{Blatter @-3, 1-1, 3-1, 3-2, -2, 14~-7, 14-1%)
Zusdtzliches Gewicht ca. 1.3 kg

Kontrolle der Zuladung entsprechend Wartungshandbuch

Kapitel 2. Die Anderung der Schwerpunktlage ist
vernachlassigbar.

Durchfihrung nur durch den Hersteller oder durch einen
anerkannten luftfahrttechnischen Betrieb.

Bescheinigung der Durchfihrung durch Prifer Klasse 3 im
Bordbuch sowie im Wartungshanduch auf TM-LTA-Durchfihrungs-
Beleg (Blatt 14-1).

ey s s
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ROLLADEN-SCHNEIDER Technical Bulletin Page 1/1

Flugzeugbau GmbH LS6

LBA-Nr. EB - 4 No. 6010 Edition 10.01.87
SUBJECT : Operating Limit / Vibration Damper

EFFECTIVITY : Sailplane models LS6 and LS6-a, all serial numbers

ACCOMPLISHMENT : Cancellation of VNE-restriction according to TB 6009/
LBA-AD 86-140 until end of April 1987

REASON : 1) Installation of hydraulic vibration damper at the aileron-
MATERIAL : flap-mixer according to drawing 1BR-90.
INSTRUCTIONS :

Optionally a switchable damper accgrdlng to TB 6011 may
be installed. !

2) Remove placard and airspeed indicator colour marking
according to TB 6009/LBA-AD 86-140

3) Check aileron system friction:
Control stick force during slow aileron motion and damper
. in operation should not exceed 10 N (1000 granms)

4) Check proper damper operation:
In no case a damper part should limit full aileron
deflection.

5) Update Manuals as follows:
LS6 FLIGHT MANUAL Revision 1, (Pages 1-1, 1-2, 4-2, 4-11, 4-12,
7-1, Edition Jan.10,1987)

LS6 INSTRUCTIONS FOR CONTINUED AIRWORTHINESS Revision 1,
(Pages 1-1, 1-2, 2-1, 3-8, 8-8, 8-9, 8-11, 8-12, Edition
Jan.10,1987). Renumber existing page 8-9 to 8-10 manually.

LS6-a FLIGHT MANUAL Revision 1, (Pages 1-1, 1-2, 4-2, 4-12,
4-13, 7-1, Edition Jan.10,1987)

LS6~a INSTRUCTIONS FOR CONTINUED AIRWORTHINESS
No updating necessary (Edition Jan.10,1987)

. WEIGHT AND
BALANCE : Additional weight approximately 1.3 kg (2.87 1bs)
Check Maximum Cockpit Load according to Chapter 6 of Flight
Manual. Variation of C.G. to be neglected.
REMARKS : Accomplishment by manufacturer or licensed repair station

Accomplishment of TB (LBA-AD 86-140/2) must be checked by
Inspector, entered on page 8-1 of Instructions of Continued
Airworthiness (TB-AD-Accomplishment List) and in logbook
and signed by Inspector

LBA-approved :

Erstellt: Z 1, OKT, 1987 %é Geprift: ¢ 1 OKI. 1987 M.afdu_.

(TME6010)
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Rolladen Schneider | FLUGHANDBUCH

Flugzeugbau GmbH

Notverfahren

Blatt 2-3

LS6
Ausgabe 11.12.86

REGEN

Bei Regen mit deutlicher Verminderung der Flugleistungen rechnen und im
Landeanflug eine um mindestens 10 km/h hohere als iibliche Landeanflug-
geschwindigkeit wahlen. Zur besseren Sicht Haubenfenster ganz &ffnen.

VEREISUNG

Wasserablassen nicht unter 0°C, um zusdtzliche Vereisung des Rumpfendes
und des Leitwerks durch das auslaufende Wasser zu vermeiden.

Ebenso kdnnte das AblaBsystem einseitig zugefroren sein und eine einseitige

Entleerung wdre die Folge.

Vor langeren Fliigen unter 0°C deshalb entweder auf Wasserballast verzichten
oder dem Wasser ein handelsiibliches Frostschutzmittel beifiigen.

Bei Vereisungsgefahr von auBen Rudergédngigkeit durch fortgesetztes Bewegen
aller Ruder aufrechterhalten. Zur besseren Sicht Haubenfenster ganz &ffnen.

Bei tiefen Temperaturen nimmt die Zdhigkeit der Dampferfliissigkeit zu, dadurch

vergroBern sich die Quersteuerungskréfte.

Erstellt: 1. Dez, 86~%

Ersetzt:

Gepriift: % %, DEZ. 1388 AL‘fC“L




Rolladen Schneider FLUGHANDBUCH Blatt 3-13
LSé6
FPlug=z b
ugzeugbau GmbH Normalverfahren Ausgabe 11.12.86
L ANDUNG

Landeanflug immer mit Wolbklappenstellung L (+15°). Die Wélbklappen lassen sich

wegen groBer Handkrifte erst unterhalb 130 km/h auf Stellung L (+15°) ausfahren.

Wasserballast im Regelfall vor der Landﬁhg ablassen, wegen mdglicher Unsymmetrie

siehe auch Blatt 3-8 und 3-9.
Fahrwerk (Hebel rechts) rechtzeitig ausfahren.

Anflug mit ausgefahrenen Bremsklappen ohne Wasserballast nicht unter 90 km/h.

Mit den Bremsklappen 1408t sich der Gleitwinkel in weiten Grenzen steuern,
sodaB auf Seitengleitflug (Slip) verzichtet werden kann.

Die Mindestfluggeschwindigkeit erhoht sich bei ausgefahrenen Bremsklappen
um etwa 10 km/h.

Der Seitengleitflug mit ausgefahrenen Bremsklappen ist zu vermeiden, da dann

das Hohenruder fir einen langsamen Seitengleitflug nicht genug gezogen werden
kann.

Der einrastende Quersteuerungsdampfer ist bei den l{olbklappenstellungen

-5% und 0° im Eingriff und voll wirksam, bei +5°2, +1G° und +15° ist er aus-
gerastet und unwirksam. Yird er zuf#dllig bei einer anderen Querruderstellung
eingerastet als beim Ausrasten vorhanden war, dann sind zum Zentrieren in der
Gabel kurzzeitio zus#tzliche Kréfte aufzubringen. (ca. 10 kg, maximal 20 kg)

1. Dez 86 ;%i;£4k9/ék 11 DEZ i &*ivd;a_




Rolladen Schneider
Flugzeugbau GmbH

WARTUNGSHANDBUCH

latt 1-1
Lse Blat

Ausgabe 11.12.86

BESCHREIBUNG DER ANLAGEN

Querruder-Wolbklappensteuerung

Antrieb iber StoBstangen, Schnell-Montage-Kupplung im Rumpf, LS-Sicherungs-
hilse fligelseitig. Flaperon Uber Halbspannweite zweigeteilt.
Schwingungsdampfer in der Quersteuerung wahlweise fest eingebaut oder iiber
die Wolbklappensteuerung zuschaltbar. Bei der schaltbaren Version ist der
Dampfer bei Klappenstellungen -5° und 0° im Eingriff und wirksam, bei
anderen Klappenstellungen (Kreisflug) ausgeschaltet.

Hohensteuerung

Antrieb dber StoBstangen, ZwangsanschluB des Ruders.

Seitensteuerung

Antrieb uber Seile, 100% Massenausgleich am Ruder.

Radbremse

FuBbremse, Betadtigung iiber Seilzug von den Seitensteuerpedalen aus. '

Bremsklappen

Antrieb liber StoBstangen, Schnell-Montage-Kupplung im Rumpf, LS- Slcherungs—
hiilse flugelseltlg, Bremsklappen doppelstickig, federnde Abdeckbinder.

Wasserballastsystem

70 Liter Wasser pro Fliigel in 2 Tanks, durch Riickschlagventil verbunden.
Fir beide Fligel gemeinsamer Einfill- und AblaBhahn im Rumpf, WasserauslaB-
offnung an der Rumpfrohrenunterseite hinter dem Fahrwerkskasten.

Cockpit

Doppelte GFK-Schale, Bedienelemente fir Wolbklappen und Bremsklappen links-
seitig, Trimmrad linksseitig vor dem Bremsklappenhebel. Bedienelemente fiuc
Schleppkupplung ebenfalls linksseitig, fiir Pedalverstellung links mittig

an der Sitzschale, Liftung an der Instrumentenbrettabdeckung, fir Fahrwerk,
WasserablaBhahn und Rickenlehnen-Neigungsverstellung rechtsseitig, fir
Haubendffnung beidseitig. Bei vollem Durchziehen des rechten Haubentffners
wird der vordere Haubenanlenkpunkt freigegeben (Notabwurf).

Haube

Einteilige, nach vorn oben offnende Klapphaube mit Abdeckung fir Instrumenten—

brett.

Instrumentenbrett

Schwenkt mit der Haube zusammen nach vorn oben, daher freier Ein- und

Ausstieg.

Stauraum

Nur zur Aufnahme von leichten und weichen Teilen, fester Einbau von Batterien

etc. modglich.

Sauerstoffanlage

Rohr zur Aufnahme von Sauerstofflasehen eingebaut, FlaschengrdBe 3 Liter bei

100mm Durchmesser.

Fahrwerk

Gefedertes Einziehfahrwerk, allseitig geschlossener Fahrwerkskasten.
Schlelfsporn m1t Sellabwelser oder Spornrad wahlweise.

Erstellt: {1, Dez.86,22zaé

Ersetzt:

Gepriift: 11 DEZ 1988 4427.44,




Rolladen Schneider - Blatt 3-1
WARTUNGSHANDBUCH - LS6

Flugzeugbau GmbH
& € Ausgabe 11.12.86

PLANMASSIGE KONTROLLEN

Tadglich vor dem Flugbetrieb

1. Hauptbolzen und Buchsen siubern und fetten, siehe Schmierplan Blatt 3-3.
2. Bolzen und Augen der Anschliisse sdubern und fetten.

3. Entwisserungsbohrungen auf Durchgang priifen, siehe Blatt 8-1, sowie
Dichtheit der Wasserballastanlage kontrollieren.

4. Druckentnahmestellen fiir Statischen Druck, Gesamtdruck und Kompensationsdise
auf Verschmutzung priifen, siehe Blatt 8-1.

5. Luftdruck-Kontrolle Rad <3.0 bis 3.5 bar> und wenn vorhanden Spornrad
<2.5 bar>

6. Bremsfunktionspriifung.

7. Kupplungsfunktionspriifung (manuell und automatisch, siehe auch Betriebs-
und Wartungsanweisung des Herstellers (T0ST) ).

. 8. Funktionspriifung Haubennotabwurf - ACHTUNG, Haube wird vorn vom hoch-
schwenkenden Instrumentenbrett hochgedriickt!

Beim Wiederaufsetzen Haube von einem Helfer halten lassen, Mitnehmer ein-
fihren und verriegeln.

9. Funktionspriifung der Schnell-Montage-Kupplungen fir Querruder- und Brems-
klappenanschluB. Nach dem Einschnappen der Schnellverschlisse sind die
LS-Sicherungshiilsen iber die VerschluBkdpfe zu drehen. Ist bei gedriicktem

— SchnellverschluBschieber leichtes Spiel (ca. lmm) feststellbar, der AnschluB

aber nicht zu trennen, dann ist richtig gesichert und unbeabsichtigtes

Offnen nicht moglich. Uber die Spiegel im Rumpf lassen sich Montage- und

Sicherungsvorgang von Anfang bis Ende sichtm&Big Uberwachen.

Farbmarkierung

{ VerschluB vor

Montage ) - - - ~’;22 l*

‘ 5
VerschluB LR 7, V
angekuppelt - A 4 ' l_J
VeI‘SChlUB == -. q\r—-’:\, H H
angekuppelt : —_ . 31; 59
und gesichert Py =| i e 7 B 1—4

LS-Sicherungshiilse A//

. 10. Funktionspriifung des Quersteuerungsdampfers.

Nur fir den zuschaltbaren Dampfer gilt: Bei Wolbklappenstellung -5° und

0° ist er eingerastet und voll wirksam, bei +5°, +10° und +15° ist er ausge-
rastet und unwirksam. Wird er zuféllig bei einer anderen (Querruderstellung ein-
gerastet als beim Ausrasten vorhanden war, dann sind zum Zentrieren in der
Gabel kurzzeitig zusdtzliche Kréfte aufzubringen. (ca. 10 kg, maximal 20 kg)

Brstellt: 11 Dez, gg Juak | F=o0tev: | Geprlithy 1 pez, g Lobemplin
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Rclladen éohneider ' Blatt 3-2
WARTUNGSHANDBUCH LSé

Fiugzeugbau GmbH Ausgabe 11.12.86

PLANMASSIGE KONTROLLEN Fortsetzung

Tdaglich nach dem Flugbetrieb .

1. S3ubern von Insekten uhd Staub.

2. Eventuell eingedrdngenes Regenwasser aus den Bremsklappenkisten mit einem
Schwamm entfernen.

3. Entleerung der Wasserballastanlage tberprifen.
Jahrlich

1. Verschiedene Punkte laut Abschmierplan, siehe Blatt 3-3.

2. Versiegeln der Lackoberfliche mit einem beliebigen Autolack-Pflegemittel.
(Siehe auch Lackpflegehinweise Blatt 13-3) Die aufgebrachte Wachsschicht
schitzt den Lack vor Versprédung und RiBbildung durch die UV-Einstrahlung.
Beim Polieren der Lackfliche mit einer Fellscheibe, Achtung bei Kennzeichen
und Farbmarkierungen sowie Spaltabdichtungen.

3. Kontrolle des Gleitbandes an der Metallbandabdichtung der Flaperons und
der Kunststoffolienabdichtung des Hohenruders. Beschadigtes Gleitband kann
sehr schnell zu starker Lackbeschddigung im Kantenbereich an der Rudernase
fuhren. Anbringen der Abdichtungen siehe Blatt 4-5. Entfernen von Kleber-
resten mit Waschbenzin, siehe auch Blatt 13-3. '

4. Farbmarkierung an den SchnellverschluB-Kupplungen fiir Quersteuerung und
Bremsklappensteuerung kentrollieren und gegebenenfalls erneuern.

5. Kontrolle des Fahrwerks auf Verknien und der Gummi-Federelemente auf
Verformung. Die Verknieung betrdgt ohne Last 5 mm. Bei Korrekturen auf
gleichmdBige Einstellung der Verknieung sowie Konterung der Stellschrauben
achten. Unter Last wird das Verkniema8 groBer.

6. Kontrolle des Quersteuerungsdimpfers auf Dampfung und Dichtigkeit, sowie
des Rastmechanismus auf Frei- und Leichtgangigkeit. Undichtheit und ‘daraus
resultierendes Luftziehen kénnen an Olspuren auf der Déampferstange und an
ruckartiger Bewegung erkannt werden. Bei Verdacht auf nicht einwandfreie
Funktion ist mit dem Hersteller Kontakt aufzunehmen.

7. Durchfiihrung der Jahresnachpriifung entsprechend der Checkliste im Abschnitt

14. Die Checkliste enthdlt auch Punkte (Querruder seitliche Lagerabstande,
Querruder BelUFtungsbohrungen), die nur nach Entfernen von Abdichtungen
kontrollierbar sind. Besteht kein Verdacht auf Verdnderungen (z.B. seitliche
Ruderspalte abweichend von Sollwerten, siehe auch Blatt 4-2), dann ist es
nicht sinnvoll lediglich zur Kontrolle Abdichtungen zu entfernen (Zerstérung).
Das Vorhandensein der axialen Sicherungsscheiben an den Ruder-Festlagern

1Bt sich bei vorsichtigem Anheben der Metallband- bzw. Folienabdichtung
kontrollieren.

AuBerplanmiBig nach harten Landungen und Ringelpietzen

Fahrwerk und Antrieb auf Funktion, Fahrwerkskasten auf Beschiddigung

Sporn auf Verklebung bzw. Spornrad auf Funktion und Aufhangung

Fligel, Rumpf und Leitwerk auf Risse, Beulen, Stauchungen

Fligel auf Schwingungszahl

Tangentialrohre im Rumpf auf Verformung |

Steuerung auf Leicht- und Freigdngigkeit und Ruderausschlige

Erstellt: 14 Dez 35M Ersetzt: . Gepriift: . DEL g Llapla




Rolladen Schneider
Flugzeugbau GmbH

WARTUNGSHANDBUCH

LS6 Blatt 6-2

Ausgabe 11.12.86

RUDER-HINTERKANTENSPIEL

(Nachpriifung jahrlich)

Bei festgelegtem Kniippel in Null-Stellung wird das Ruderspiel an der
Jjeweils gegebenen Stelle gemessen.

Hohenruder: maximal

Flaperon: maximal

2.4 mm an Innenecke

2.8 mm an Innenecke

Seitenruder: entfillt

REIBUNG IN DER STEUERUNG

Hohensteuerung: maximal
Quersteuerung: Dampfer
Dampfer
Messung
Seitensteuerung: ca. 500

(Nachpriifung jahrlich)

50 gr., 30 mm unterhalb Kniippelende

nicht im Eingriff, ca. 300 gr. (Nur TM 6011)
im Eingriff, ca. 600 gr.
30 mm unterhalb Kniippelende

gr., Seitenruder oben

Ersetzt: : Gepriifts1 1 DEZ 1688 liézﬁp&AL

Erstellt: 11, Dez 8§ Z(a;é




Rclladen Schneider | WARTUNGSHANDBUCH Blatt 14-10
Flugzeugbau GmbH | CHECKLISTE Jah lifu LS6
ahresnachpriifung Ausgabe 11.12.88
Werknummer : Kennzeichen: Datum:
Tragwerk Fiihrerraum Ausgleichsbehdlter
Werknummer | | Sitz Schlauchleitungen
Lackierung unter Sitz Instrumentenfunktion
Holmstummel Steuerknippel Dise
Wurzelrippen Hohensteuerantrieb Ges.Drucksystem dicht
Tangentialbolzen Quersteuerantrieb Stat.Drucksystem dicht
Ballastbehalter QR-Kupplung TE-System dicht

Entwasserungsbohrungen

Querruder

Bremsklappen

Verbindungsmittel

QR-Antriebe +Festlager

QR-Lager

QR-seitl.lLagerabstinde

QR-Spaltabdichtung

QR-Anschlag

| QR-Kugelkopf

QR-LS-Sicherungshiilse

QR-Beliiftungsbohrungen

QR-seitl.Ruderspalte

BK-Lagerung

BK-Federung

BK-Kugelkopf

BK-LS-Sicherungshiilse

Hauptbolzen

Hohenleitwerk

Werknummer

A L J
Lackierung

Sandwichschale

Belliftung Flosse

Beliiftung Ruder

Ruderantrieb +Festlager

Ruderlager

RumpfanschluB

Verbindungsmittel

Spaltabdichtung

Rumpf

Werknummer E

Lackierung

Schale

Risse

Entwasserungsbohrungen

Seitenruderlagerung

Hohenflossenanschlu

QR~-Dampfer Funktion

Dichtigkeit

Rastmechanismus

7 -

o -

D Gar pe Fesig A

CURE R Al
et}

e

Hauptbolzen WNr.[:::::]

Tangentialbuchsen+Rohre

HEEEEEEEEREEEEREEEEEEENENEEEEEEEEENEEEEEENEEEEEEEEn

BK-Kupplung
Trimmrad + System
Trimmradrastung
Pedale
Pedalverstellung
Steuerseile
Masseleitungen
WK-System
BK-System
QR-WK-Mischer

Ballast AblaBsystem
Rickenlehnenrastung o+u
Verbindungsmittel

Haube WNr .
Haubenverschluf
Notabwurf
Notsichtfenster
Liftung

Seitenruder

Lackierung

Schale
Beliiftungsbohrungen
Ruderantrieb +Festlager
Ruderlager
Verbindungsmittel

Fahrwerk

Fahrgestell + Achse
Reifen

Federung

Lager + Gelenke
Vorspannung Knickstrebe
Klappen
Antriebsgestange + Lager
Gasfeder Antriebsstange
Verbindungsmittel
Klappen

Verknieung

Bremsanlage

SP-Kupplung + Antrieb

Ausriistung

Mindest-Instrumentierung
Zusdtzl.Instrumentierung
Betriebsbereiche

‘Grenzmarken

HIENENEEEEEEREEEENENENEEEEREEEEEEENEEEENEEEEEERREERE

Elektr.Verkabelung
Batterie + Halterung
Antennenanlage
Sprechfunkgerat
Sprechprobe
Anschnallgurte
Bugkupplung

Kompensationstabelle
Datenschild/Trimmplan
Hinweisschilder
Kofferraumabdeckung

Einstellung
Fligel + Leitwerk

Tangentialspiel
Ruder-Null

Ruder-Ausschldge<Bl.14-7.

BK-Ausschlag
FW-Verriegelung
Trimmung

Bugkupplung
SP-Kupplung
SP-Kupplung-Automatik
Ballast-System

Allgemeines :
Kennzeichen,-schild

Hoheitszeichen

AuBere Farbmarkierung
Checkliste
Mindestzuladung

Flughandbuch
Wartungshandbuch
LBA-LTA
Priifaufzeichnungen
TM-LTA-Liste WHB erg.
Fremdkorperkontrolle

Nachpriifung am

Prifer

btaptia.




Reilsacen Schneider | RARTUNGSHANDSUCH LS6 Blatt 14-7
Flugzeugb GmbH ..
tugzeugbaun Lo RUDER-AUSSCHLAGE ‘ Ausgabe 11.12.86
Werknummer: Kennzeichen: _ Datum:
— - ™ 6011
[Nachprﬂfung Jahrllgbj
RUDER-AUSSCHLAGE
Quérruder bei Wolbklappenstellung +10°%, Messung an Innenecke
Soll ° Ist °|Bezugstiefe mm{ Soll mm Ist mm
LINKS nach oben  13°-15¢
T nach unten 13°-15°
RECHTS nach aoben 130-15°
nach unten 13°9-15°
Hohenruder Messung an AuBenecke
. Soll © Ist °IBezugstiefe mm | Soll mm Ist mm
nach oben 28°-30° ‘
nach unten  22°-24°
Seitenruder Messung an unterer Ecke, Bezugstiefe mm [:::::::] | Umrechnungs-
Soll © Ist © Soll mm Ist mm . faktor °>mm
nach links  26°-30° © (R# Faktor
"1 nach rechts 26°-30° 20 0.035
Wolbklappen-Stellung Bezugstiefen mm L/R[:::::::::](wie Querruder)] 3° 0.052
Soll ° Ist °gemittelt| Soll mm L/R Ist mm gemittelt 50-0.087
L 13%is 159 ' 8° 0.140
10° 8%bis 109 10° 0.174
50  3%is 59 - 13° 0.226
. g° -2°is 09 15° 0.261
-50 -3%is -59 22° 0.382
o
Bremsklappen bei Wolbklappenstellung 0° 24° 0.416
o
\ Soll 100-110 mm gemittelt Ist mm 26° 0.450
: -1 28° 0.484
REIBUNG IN DER STEUERUNG
30° 0.518
.. soll Ist MeBpunkt —
Hohensteuerung maximal 50 gr. vom Kniippelende 30 mm
Quersteuerung ca. 300 gr. vom Kniippelende 30 mm, Dampfer aus
ca. 600 gr. vom Knippelende 30 mm, Dampfer ein
. —T T e
Seitensteuerung ca. 500 gr. Seitenruder oben
SPIEL AN DER RUDERHINTERKAMNTE TNNEN RET BLOCKIERTEM KNUPPEL IN RUDER-O-STELLUNG
Querruder mnax. 2.8mm links:[:::::] rechts:[:::::] HGhenruder max.2.4mm:[:::::]
Stempel Unterschrift
Erstellt:'”. Jez 86 Z‘“/a Ersetzt: : Geprl’ift:“ DEZ. 1056 [‘,(q_’b&"




Rciiacen Schneider FLUGHANDBUCH LS6-a Blatt 0-5
Frogrengtan Gabd Anderungsstand ’ Ausgabe 11.12.86
Nr.{ Blatter Beschreibung LBA-Anerkennung/Datum
1 0-5, 2-3, Quersteuerdimpfung gemil -
3-14 TM 6010/11 %\/wtﬁ
V3 Jan, 1057
. Dez. 86  Hppeerte 11, BEZ 6 A/Q“ff




Rc.iac=n 3chneider FLUGHANDBUCH LS6-a Blatt 2-3
Flugzeugrau GmobH Notverfahren

Ausgabe 11.12.86

Regen

Bei Regen mit deutlicher Verminderung der Flugleistungen rechnen und im
Landeanflug eine um mindestens 10 km/h hdhere als iibliche Landeanflug-
Geschwindigkeit widhlen. Zur besseren Sicht Haubenfenster ganz offnen.

Vereisung

Flugg mit Wasserballast im Bereich des Gefrlerpunktes erfordern, daf3
ab 5 Celsius AuBentemperatur das Wasser abzulassen ist.

Beim Ablassen unter 0° Celsius AuBentemperatur, kann das Rumpfende vereisen,
oder der Seitenflossentank-AblaBhahn zugefroren sein., In beiden Fdllen
kann eine sehr gefihrliche Schwanzlastigkeit entstehen. Ebenso kénnte das
Fliigel-AblaBsystem einseitig zugefroren sein,

Also: Vor lédngeren Fliigen unter 0°C deshalb entweder auf Wasserballast
Yerzichten oder dem Wasser ein handelsiibliches Frostschutzmittel beifiigen.

Bei Vereisungsgefahr Rudergingigkeit durch fortgesetztes Bewegen aller Ruder
aufrechterhalten. Zur besseren Sicht Haubenfenster ganz Offnen.

Bei tiefen Temperaturen nimmt die Z&higkeit der Démpferflﬂssigkeit zu, dadurch
vergroBern sich die Quersteuerungskrafte.

1. Dez 85 teecke |- - Gerei 110 N




Rc i iacer 3chneider FLUGHANDBUCH LS6-a Blatt 3-14

Flugzeuébau GmbH Normalverfahren

Ausgabe 11.12.86

L ANDUNG

Landeanflug immer mit Wolbklappenstellung L (+15°). Die W&lbklappen lassen sich
wegen groBer Handkrifte erst unterhalb 130 km/h auf Stellung L (+15°) ausfahren.

Wasserballast im Regelfall vor der Landung ablassen, wegen moglicher Unsymmetrie
siehe auch Blatt 3-8 und 3-9.

Fahrwerk (Hebel rechts) rechtzeitig ausfahren.

Anflug mit ausgefahrenen Bremsklappen ohne Wasserballast nicht unter 90 km/h.

Mit den Bremsklappen 138t sich der Gleitwinkel in weiten Grenzen steuern,
sodaB auf Seitengleitflug (Slip) verzichtet werden kann.

Die Mindestfluggeschwindigkeit erhoht sich bei ausgefahrenen Bremsklappen
um etwa 10 km/h.

Der Seiténgleitflug mit ausgefanrenen Bremsklappen ist zu vermeiden, da dann
das Hshenruder fir einen langsamen Seitengleitflug nicht genug gezogen werden
kann. ' : :

Der einrastende Quersteuerungsdampfer ist bei den Wolbklappenstellungen

-5% ynd 0° im Eingriff und voll wirksam, bei +5°, +1092 und +15° ist er aus-
gerastet und unwirksam. Wird er zuféllig bei einer anderen Querruderstellung
eingerastet als beim Ausrasten vorhanden war, dann sind zum Zentrieren in der
Gabel kurzzeitig zusatzliche Krafte aufzubringen. (ca. 10 kg, maximal 20 kg)

25. APR. 1986 Zecectr RN [ serire 20 MR 1986 Mafaa




Rolladen Schneider

Blatt 0-3
Flugzeugbau GmbH WARTUNGSHANDBUCH LS6-3a
Ausgabe 11.12.86
ANDERUNGSSTAND
Nr.|Blatter

Beschreibung

LBA-Anerkennung/Datum
1 0-3, 1-1, 3-1,

1,| Anderungen entsprechend TM 6010/11
3~2, 6-2, 14-T,Quersteuerungsdéampfer
14-10 ) o

Erstelltd 1, DEZ. 1986 ,%a(é Ersetzt:

Gepriift: | b 551 9 évemf&.\




Flugzeugbau GmbH

Rolladen Schneider Blatt 1-1

WARTUNGSHANDBUCH LS6-a

Ausgabe 11.12.86

T 6010/11

BESCHREIBUNG DER ANLAGEN

Querruder-Wolbklappensteuerung

Antrieb iber StoBstangen, Schnell-Montage-Kupplung im Rumpf, LS-Sicherungs-
hiilse fliugelseitig. Flaperon iber Halbspannweite zweigeteilt.
Schwingungsdémpfer in der Quersteuerung wahlweise fest eingebaut oder iber
die Wolbklappensteuerung zuschaltbar. Bei der schaltbaren Version ist der
Démpfer bei Klappenstellungen -5° und 0° im Eingriff und wirksam, bei
anderen Klappenstellungen (Kreisflug) ausgeschaltet.

Hohensteuerung
Antrieb iiber StoBstangen, ZwangsanschluB des Ruders.

Seitensteuerung
Antrieb Uber Seile, 100% Massenausgleich am Ruder.

Radbremse
FuBbremse, Betdtigung Uber Seilzug von den Seitensteuerpedalen aus.

Bremsklappen
Antrieb lUber StoBstangen, Schngll~Montage-Kupplung im Rumpf, LS-Sicherungs-
hilse fligelseitig, Bremsklappen doppelstdckig, federnde Abdeckbinder.

Wasserballastsystem

70 Liter Wasser pro Fliigel in 2 Tanks, durch Rickschlagventil verbunden.
Fir beide Flligel gemeinsamer Einfiill- und AblaBhahn im Rumpf, WasserauslaB-
6ffnung an der Rumpfrohrenunterseite hinter dem Fahrwerkskasten.

5.5 Liter Seitenflossen-Wassertank zum weitgehenden Ausgleich des kopflastig
wirkenden Moments des Fliigel Wasserballasts. . Maximal zuldssiger Ausgleich 380%.

Cockpit 4
Doppelte GFK-Schale, Bedienelemente fiir Wolbklappen und Bremsklappen links-

seitig, Trimmrad linksseitig vor dem Bremsklappenhebel. Bedienelemente fir
Schleppkupplung ebenfalls linksseitig, fir Pedalverstellung links mittig
an der Sitzschale, Liftung an der Instrumentenbrettabdeckung, fir Fahrwerk,
WasserablaBhahn und Riickenlehnen-Neigungsverstellung rechtsseitig, fir
Haubendffnung beidseitig. Bei vollem Durchziehen des rechten Haubendffners
wird der vordere Haubenanlenkpunkt freigegeben (Notabwurf). :

Haube
Einteilige, nach vorn oben &ffnende Klapphaube mit Abdeckung fir Instrumenten-

brett.

Instrumentenbrett

Schwenkt mit der Haube zusammen nach vorn oben, daher freier Ein- und

Ausstieq.

Stauraum

Nur zur Aufnahme von leichten und weichen Teilen, fester Einbau von Batterien
etc. moglich. '

Sauerstoffanlage .

Rohr zur Aufnahme von Sauerstofflaschen éingebaut, FlaschengroBe 3 Liter bei
100mm Durchmesser. :

Fahrwerk

Gefedertes Einziehfahrwerk, allseitig geschlossener Fahrwerkskasten.

Schleifsporn mit Seilabweiser oder Spornrad wahlweise.

Y

Erstellt: 11 DFZ. 1986 Z{a,é Ersetzt: ' Geprifts {1 pE2 i &@@




Rclladen 3chneider . Blatt 3-1

Flugzeugbau GmbH

WARTUNGSHANDBUCH - - LS6-a

PLANMASSIGE KONTROLLEN

Taglich vor dem Flugbetrieb

1‘
2.
3.

4.

5.

Hauptbolzen und Buchsen sdubern und fetten, siehe Schmierplan Blatt 3-3.
Bolzen und Augen der Anschliisse saubern und fetten.

Entwdsserungsbohrungen auf Durchgang priifen, siehe Blatt 8-1, sowie
Dichtheit der Wasserballastanlage kontrollieren.

Druckentnahmestellen fir Statischen Druck, Gesamtdruck und Kompensationsdise
auf Verschmutzung priifen, siehe Blatt 8-1.

Luftdruck-Kontrolle Rad <3.0 bis 3.5 bar> und wenn vorhanden Spornrad
<2.5 bar>

Bremsfunktionspriifung.

7. Kupplungsfunktionspriifung (manuell und automatisch, siehe auch Betriebs-

10.

und Wartungsanweisung des Herstellers (TOST) ).

Funktionspriifung Haubennotabwurf - ACHTUNG, Haube wird vorn vom hoch—
schwenkenden Instrumentenbrett hochgedruckt'

Beim Wiederaufsetzen Haube von einem Helfer halten lassen, Mitnehmer ein-
fihren und verriegeln.

. Funktionspriifung der Schnell-Montage-Kupplungen fiir Querruder- und Brems-

klappenanschluB. Nach dem Einschnappen der Schnellverschlisse sind die
LS-Sicherungshiilsen iiber die VerschluBkopfe zu drehen. Ist bei gedriicktem
SchnellverschluBschieber leichtes Spiel (ca. lmm) feststellbar, der AnschluB
aber nicht zu trennen, dann ist richtig gesichert und unbeabsichtigtes
Offnen nicht moglich. Uber die Spiegel im Rumpf lassen sich Montage- und
Sicherungsvorgang von Anfang bis Ende sichtmdBig iiberwachen. :

Farbmarkierung

Verschlu3 vor
Montage

VerschluB
angekuppelt

VerschluB
angekuppelt
und gesichert

LS-Sicherungshiilse //

Funktionspriifung des Quersteuerungsdampfers.
Nur fir den zuschaltbaren Dampfer gilt: Bei Wolbklappenstellung -5° und
0° ist er eingerastet und voll wirksam, bei +5°%, +10° und +15° ist er ausge-

rastet und unwirksam. Wird er zufdllig bei einer anderen Querruderstellung ein-

gerastet als beim Ausrasten vorhanden war, dann sind zum Zentrieren in der
Gabel kurzzeltlg zusédtzliche Krafte aufzubringen. (ca. 10 kg, maximal 20 kg)

Erstellt: 19, DEZ 1986 Jpu/b | Broctat: - Gepriift:11 DEL 1996 (@apla.
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Rolladen Schneider Blatt 3-2
Flugzeugbau GmbH |WARTUNGSHANDBUCH LS6-a

Ausgabe 11.12.86

PLANMASSIGE KONTROLLEN  Fortsetzung

Tdglich vor dem Flugbetrieb

1.
2.

3.

S3dubern von Insekten und Staub.

Eventuell eingedrungenes Regenwasser aus den Bremsklappenkdsten mit einem
Schwamm entfernen.

Entleerung der Wasserballastanlage Gberpriifen.

Jahrlich

1.
2.

3.

o

~J

[e¢]

Verschiedene Punkte laut Abschmierplan, siehe Blatt 3-3.

Versiegeln der Lackoberfldche mit einem beliebigen Autolack-Pflegemittel.
(Siehe auch Lackpflegehinweise Blatt 13-3) Die aufgebrachte Wachsschicht
schiitzt' den Lack vor Versprodung und RiBbildung durch die UV-Einstrahlung.
Beim Polieren der Lackflache mit einer Fellscheibe, Achtung bei Kennzeichen .
und Farbmarkierungen sowie Spaltabdichtungen.

Kontrolle des Gleitbandes an der Metallbandabdichtung der Flaperons und der
Kunststoffolienabdichtung des Héhenruders. Beschadigtes Gleitband kann sehr
schnell zu starker Lackbeschadigung im Kantenbereich an der Rudernase fuhren.
Anbringen der Abdichtungen siehe Blatt 4-5. Entfernen von Kleberresten mit
Waschbenzin, siehe auch Blatt 13-3.

. Farbmarkierung an den SchnellverschluB-Kupplungen fir Quersteuerung und

Bremsklappensteuerung kontrollieren und gegebenenfalls erneuern.

. Kontrolle des Fahrwerks auf Verknien und der Gummi-Federelemente auf Ver-

formung. Die Verknieung betridgt ohne Last 5 mm. Bei Korrekturen auf gleich-
mdBige Einstellung der Verknieung sowie Konterung der Stellschrauben achten.
Unter Last wird das VerkniemaB groBer.

. Kontrolle des Quersteuerungsdampfers auf Dampfung und Dichtigkeit, sowie des

Rastmechanismus auf Frei- und Leichtgédngigkeit. Undichtheit und daraus
resultierendes Luftziehen kénnen an Olspuren auf der Démpferstange und an
ruckartiger Bewegung erkannt werden. Bei Verdacht auf nicht einwandfreie
“Funktion .ist mit dem Hersteller Kontakt aufzunehmen.

Durchfihren der Jahresnachprifung entsprechend der Checkliste im Abschnitt 14.
Die Checkliste enthdlt auch Punkte (Querruder seitliche Lagerabstinde, Quer-
ruder Beliiftungsbohrungen), die nur nach Entfernen von Abdichtungen kontrol-
lierbar sind. Besteht kein Verdacht auf Verinderungen (z.B. seitliche Ruder-
spalte abweichend von Sollwerten, siehe auch Blatt 4-2), dann ist es nicht
sinnvoll lediglich zur Kontrolle Abdichtungen zu entfernen (Zerstdrung).

Das Vorhandensein der axialen Sicherungsscheiben an den Ruder-Festlagern

126t sich bei vorsichtigem Anheben der Metallband bzw. Folienabdichtung
kontrollieren.

Ausbau der Wassersidcke und des Seitenflossentanks und Kontrolle auf
Funktionstichtigkeit (z.B. Scheuerstellen, Dichtheit).

. Thermometer-Nullpunkt am Fihler mit Eiswasser kontrollieren.

Erstellt: 11 DEZ. ?986,&«# Ersetzt: : Gepriift: {1 LiZ w0 filanla




Rolladen Schneider Blatt 6-2

Flugzeugbau CmbH | WARTUNGSHANDBUCH LS6-a

Ausgabe 11.12.86

RUDER-HINTERKANTENSPIEL (Nachpriifung jahrlich)

Bei festgelegtem Kniippel in Null-Stellung wird das Ruderspiel an der
jeweils gegebenen Stelle gemessen.

Hohenruder: maximal 2.4 mm an Innenecke
Flaperon: maximal 2.8 mm an Innenecke
Seitenruder: entfallt
REIBUNG IN DER STEUERUNG (Nachpriifung jahrlich)
Hohensteuerung: maximal 50 gr., 30 mm unterhalb Knippelende
Quersteuerung: Dampfer nicht im Eingriff, ca. 300 gr. (Nur TM 6011)
Dampfer im Eingriff, ca. 600 gr.

Messung 30 mm unterhalb Kniippelende

Seitensteuerung: ca. 500 gr., Seitenruder cben

Erstellt: 71, DEZ, 1986 M Ersetzt: . |cepriift 11 pe7 L‘lﬂLM&/’c""




Rciiacer Schneider | WARTUNGSHANDSUCH LSE Blatt 14-7
Fiugzeugb GmbH ..
ragmenghan mm RUDER-AUSSCHLAGE . Ausgabe 11.12.86
Werknummer: Kennzeichen: _ Datum:
™ 6011
[Nachpriifung jdhrlich|
RUDER-AUSSCHLAGE
Quérruder bei Wolbklappenstellung +10°, Messung an Innenecke
Soll ° Ist °|Bezugstiefe mm| Soll mm Ist mm
LINKS nach oben  13°-15°
T nach unten 13°-15°
RECHTS nach oben  13°-15°
nach unten 13°-15°
Hohenruder Messung an AuBenecke
(. Soll ° Ist °|Bezugstiefe mm | Soll mm | Ist mm
nach oben 28°-30° : '
nach unten 220-240°
Seitenruder Messung an unterer Ecke, Bezugstiefe mm [::::::] _ Umrechnungs-
Soll © Ist © Soll mm Ist mm o faktor °>mm
nach links  26°-30° o R% Faktor
R nach rechts 26°-30° : . 20 0.035
Wolbklappen-Stellung Bezugstiefen mm L/R[:::::::::](wie Querruder)] 3° 0.052
Soll ° |Ist °gemittelt| Soll mm L/R Ist mm gemittelt +.50.'0, 087
L 13°%is 159 : ' ' 8° 0.140
10° 89is 10° 10° 0.174
50 30hjg 59 - - 130 0.226
(. g°  -2°bis 0° ' 15° p.261
_50 -3%bis -59 22° 0.382
0
Bremsklappen bei Wélbklappenstellung 0° 24° 0.416
. 26° 0.450
) Soll 100-110 mm gemittelt Ist mm
. : 28° 0.484
REIBUNG IN DER STEUERUNG
30° 0.518
. Soll Ist MeBpunkt
Hohensteuerung maximal 50 gr. vom Knippelende 30 mm
Quersteuerung ca. 300 gr. vom Knippelende 30 mm, Dampfer aus
ca. 600 gr. vom Knippelende 30 mm, Dimpfer ein
Seitensteuerung ca. 500 qr. Seitenruder oben
SPTIEL AN DER RUDERHINTERKAMTE INNEN BEI BLOCKIERTEM KNUPPEL IN RUDER-0-STELLUNG
Querruder max. 2.8mm links:[::::::] rechté:[::::::] Hohenruder max.2.4mm:|
: Stempel . Unterschrift
Erstellt:1], Doz, g &w//& Ersetzt: - Geprtiftiyy 1y wyy llapla




WARTUNGSHANDBUCH |

Rciladen 3chneider » Blatt 14-10
Flugzeuvgbau GmbH CHECKLISTE Jahresnachpriifung L56-2 Ausqabe 11.12.86
TM 6010/11 gabe 2-.12.
Werknummer: Kennzeichen: Datum:
Tragwerk Trimmradrastung Ausgleichsbehdlter
Werknummer | | Pedale Schlauchleitungen
Lackierung Pedalverstellung Instrumentenfunktion
Holmstummel Steuerseile . Dise
Wurzelrippen Masseleitungen Ges.Drucksystem dicht
Tangentialbolzen WK-System Stat.Drucksystem dicht
Ballastbehalter BK-System TE-System dicht

Entwdsserungsbohrungen

Querruder

Bremsklappen

Verbindungsmittel

QR-Antriebe +Festlager

QR-Lager

QR-Spaltabdichtung

QR-Anschlag

QR-Kugelkopf

QR-LS-Sicherungshilse

QR-BelUftungsbohrﬁngen

QR-seitl.Ruderspalte

BK-Lagerung

BK-Federung

BK-Kugelkopf

BK-LS-Sicherungshiilse

Hauptbolzen WNr.

Hauptbolzen

Hohenleitwerk

Werknummer

Lackierung

Sandwichschale

Beliftung Flosse

Beliiftung Ruder

Ruderantrieb +Festlager
Ruderlager

RumpfanschluB

Verbindungsmittel

Spaltabdichtung

Rumpf

Werknummer [:::::]

Lackierung

Schale

Risse

Entwdasserungsbohrungen

Seitenruderlagerung

HohenflossenanschluB

Tangentialbuchsen+Rohre

Fihrerraum

Sitz

unter Sitz

Steuerkniippel

Hohensteuerantrieb

T
—

Quersteuerantrieb
QR-Kupplung
BK~Kupplung

Trimmrad + System

QR-seitl.Lagerabstande

HEEEEEEEEEEENEEEEEENENENEENEEENENENNEREEEEEEEEEEE

l

QR-WK-Mischer
Riickenlehnenrastung o+u
Verbindungsmittel
Ballast AblaBsystem
Siebe z.Fl.vorh.

Ausbau SF-Tank:
Seil-Verschlei@
Korrosion
Hahn-Gangigkeit

SF-Wasseranlage

Sieb + Fullanzeige

Offnen vor Fliigelanl.

Auslaufzeit max.90 Sec.

Thermometer Funktion

Nullpunktkontrolle

Haube  WNr.
HaubenverschluB
Notabwurf
Notsichtfenster
Liftung

Seitenruder -
Lackierung

Schale
Beliiftungsbohrungen
Ruderantrieb +Festlager
Ruderlager
Verbindungsmittel

Fahrwerk

Fahrgestell + Achse
Reifen

Federung

Lager + Gelenke ‘
Vorspannung Knickstrebe
Klappen
Antriebsgesténge + Lager
Gasfeder Antriebsstange
Verbindungsmittel
Klappen

Verknieung

Bremsanlage

SP-Kupplung + Antrieb

Ausriistung

Mindest-Instrumentierung

Zusitzl.Instrumentierung .

Betriebsbereiche
Grenzmarken

Elektr.Verkabelung
Batterie + Halterung
Antennenanlage
Sprechfunkgerat
Sprechprobe
Anschnallgurte
Bugkupplung

Kompensationstabelle
Datenschild/Trimmplan
Hinweisschilder
Kofferraumabdeckung

Einstellung
Fligel + Leitwerk

Tangentialspiel
Ruder-Null
Ruder-Ausschldge<Bl.14-7>
BK-Ausschlag
FW-Verriegelung
Trimmung
Bugkupplung
SP-Kupplung
SP-Kupplung-Automatik
Ballast-System absolut

' dicht?

Allgemeines
Kennzeichen,-schild

Hoheitszeichen

RuBere Farbmarkierung
Checkliste
Mindestzuladung

Flughandbuch
Wartungshandbuch
LBA-LTA
Prifaufzeichnungen
TM-LTA-Liste WHB erg.
FremdkGrperkontrolle

QR-Dampfer Funktion
Dichtigkeit
Rastmechanismus

HEEEEEEEENEENEENERENREEREEEEEEEREEEREEEEENENENNEERER

Nachprifung am

Prifer

11. Dez. gg ,Z“(é(



