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1. ochstzglaasige FluggeschWLndigkeit (Vom Fabrtmessér angezelgt)

in o bis 2000 m HBhe ..eesnasaessaslTO km/h
in 3000 m HEh6 tessesnnanes 245 km/h
in 4000 m H8he seveinevsee. 221 km/h
in 6000 m HBbe .eveveonases 177 kn/h
in 8000 m HEhE .eveevessens 143 kn/n
in 10000 m H5he sesseeosssss 111 km/h

2| MaEEVErSBECBWiHQingit l..ll‘l...."lllll'.'..‘i.l.‘ 190 km/h

Hbohstgesohwingigkei bei starker Turbulenz ........190 km/h
im WindenschleDPDd eeveesevssasscssaccesss 130 km/h
im Flugzeugechlepp ....................190 km/h
bei Wolbklappenstellung von +10° bis 0°... 190 km/h
bei Wolbklappenstellung ab 0° bis ~7° .... 270 xm/h

Anmerkung MaBgebend ist immer die sich unteér der Beriicksichtigung '
der Flughthe ergebende geringere Hichstgeschwindigkeit.
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Beladeplan fiir Wasserballast (Béchstzuldssige Wasserballast)
G . (Passungsvermdgen der Tanks = je 7% kp = 150 kp) : l
‘ Zuladung , . o
(Pilot + Leergewicht (kp)
Fallschira)
{kp) 250 | 255 | 260| 265 | 270 | 275 | 280 28% | 290} 295 { 30
60 ' 147 1 142 | 1 132 | 127 122 1 1171 112
_ 65 ‘ 1471 1421 137 1132 | 127 122 11171 1123 1
Jo ' 147 | 1421 157 [ 132 [ 127 1122 1 117 1 1121 107 102
— 5 ' T;%ﬁ 1 1371 1321 12 122 14171 112 1107 1 102
80 1 137 1’1321 127 | 122 | 117 112} 1 102 | 97 92
85 “137 | 132 1 127] 1221 117 | 112 10711021 971 92, 8
90 132 | 127 [ 1221 117§ 112 102 102 97 92 87 82
95 | 1271 122 11171 1121107 1 102 | 971 92 87 82 71
100 ‘ 122 [ 317 11121 107 | 102 | T 2 87 a2 17 12
105, H 117 [ 112 1 107! 102 i 97 92 87 82 1 71 %2 6
| 110 | , 112 107 J102] 97] 92 ] 871 82 77-1 72 1 621l

Anwen gsbeisniol: Leergewicht sei 280 kp, Pilot + Fallschirm sei 9% kp,
dann Héchetzulissiger Wasserballast = 97 kp
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Uberzogéner Flugzustand (Sackfklug)

Beim Ubergang in den Sackflug beginnt ein leichtes Leitwerksschﬁtteln.
'Die Querruderwirksamkeit ist um ca. 50% vermindert und die Sinkfeschwindigkeit
nimnt deutlich zu.

Beenden‘dea Sackfluges du;gh "Nachdriicken" des Hthensteuers.

Trudeln

"Wird im Sackflug der Anstellwinkel durch weiterea "Ziehen" deutlich erh&ht,
dann. kann je nach Schwerpunktlage "Trudeln“ die Folge eines einseitigen
Abkippens iiber einen Fliigel dgein.

‘Beenden des Trug“;a_z Seitenruder kridftig gegen die Trudelrichtung austreten,
: ' bis die Drehung aufhort, dann vorsichtig abfangen.

Achtungs W&hrend des Trudelns wie-auch im Slip ist das Seitenruder
aAcnarungs o
ausgeweht, d.h.: das Seitenruder bleibt ohne Zutuen des Piloten
in Trudelrichtung ausgeschlagen.

Beenden des Abachm;rvor angess wie Beenden des Trudelns.

Hohenverlust béim‘Trﬁdelaualeiten: ca., 50 m
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Verstellen der !ackenstﬂtze

Durchfiihrbar nur am Boden. Rastbar auf der Rickenlehnenstitze.

Fallschirm-Aufzugsleine
Befestigung links hinter der Riickenlehne am Hauptspant.

Einziehfahrwerk

Bel allen zuliesigen Fluggeschwindigkeiten ein- und ausfahrbarDie ziigige
Bedienung des Antriebhebels erleichtert den Einziehvorgang.

Hebel nach vorne {lber die Vorknienng‘='Fahrwerk eingefahren
Hebel nach hinten iiber die Verknieung = Fahrwerk susgefahren

Radbremae

S8ie ist an dem Pedalschlitten angeschlossen und wird mit den Absitzen getiti
Sie ist eine Notbremse und sollte daher sowenig wie méglich benutzt werden.
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5 3U81hk1app8nntellung um 00, erst nach dem Ubergangsbogen zum Steigflug zligig |
M in die 10 -Stellung bringen. Trimmung auf kopflastig. '
- Rdckenlehne und Nackenstiitze kiérpergerecht einstellen und Gurtzeug fest anziehen,
us ein Zurilckrutschen wihrend dee Anschleppene und des steilen Steigfluges zu
ermeiden,
: Qié ¥indenfahrer um ein sanfies Anschleppen bitten. Je heftiger das Anschleppen

g um so stirker die Aufbiumneigung.

Btin'insohloppen leicht bremsen, um ein tberrollen des Schleppeeiles zu vermelden

Deutliches Nachdriicken ist je nach Heftigkeit des Anschleppens bis Ende des
Ubergangbogens erforderlich.

tiggo!tschlepggeachwindigkeit ohne Wasserballast = 90 km/h,
R " " =100 km/h

mit

FPlugzeugschlepp

%fuﬁﬁlhklappenﬂtﬂllung im Startvorgeng so lagge um o° bis gute Querruderwirksamkeit
‘MM -orreicht ist, dann WHlbklappenstellung 10°.
Fwﬂlnggltachlepggeschwindigkeit ohne Wasserballast = 100 km/h
' nit " " = 120 km/h

;ﬂggggﬁgt wenn Flugzeugachlepp an der Buggkupplung, Fahrtmesseranzeige bei
' ungiinstiger Ringpaaretellung geringer als normal.

21Lnllssige Schleppseillinge: 30 bis 80 m.

¥13s kann an der Bug- oder an der Schwerpunktkupplung gestartet werden.
- kl!il Schlegy an der Schworpunktqurlung Einziehfahrwerk nicht einfahren,
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| Freier Flug (forts.)

ung: Landeanflug immer mit Wélbklappenstellung +10° y Waseerballast im
Regelfall vor der Landung ablassen,

Anfl nicht unter 90 km_h.

Mit den Bremsklappen 1ld8t sich der Gleltwinkel in welten Grenzen
stenern, sodaB auf den Seitengleitflug (S1ip) verzichtet werden
kann.

. Der Seitengleitflug mit ausgefahrenen Bremaklappen ist zu vermeiden
— : da dann das Hdhenruder flir einen langsamen Seitengleitflug nicht
C genug geacgen‘werden kann,

Im Abfangbogen vor dem Aufsetzen ist es beaser, wenn die Bremsklapp

nur zur Hilfte ausgefahren sind, um ein unbeabsichtigtes Durchsacke
~vor dem geplanten Aufsetzpunkt zu vermeiden.

WQlkenflug Nur zuléssige mit Wolbklappenatellung +10, da die anderen Wolbklap
‘ stellungen nicht ragtbar sind.

-
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Hshenflilge: Mit zunehmender Flughthe fllegt ein Flugzeug mit zunehmend
' h¥herer, wahrer Geschwindigkeit als von einem normalen
Falirtmesser angezeigt. Dies hat keinen EinfluB auf die mégliche
Belastung des Flugzeugs, d.h. die Markierungen auf dem
Fahrimesser verlieren in dieser Hineicht nicht ihre Gultigkeit.

S : Da aber die Sicherheit gegen Flattern von der wahren Flug-
T geschwindigkeit abhingt, darf diese nicht hoher sein ale
270 km/h.

Mit Hilfe der auf Blatt 1.2 angegebenen hbchatzﬁlﬁssigen
Fluggeschwindigkeiten in Abhlingigkeit von dar Flughdhe ist es

dem Piloten mbglich, die wahre Fluggeschwindigkeit von 270 km/h
niocht zu {iberschreiten. :

- Beispiel: Wenn in 6000 m Hohe eine Fluggeschwindigkeit von 177k
am Fahrtmesser abzulesen ipt, dann betridgt
die wahre Geschwindigkeit, beil Windstille ist das
die Geschwindigkeit iber Grund, 270 km/h.




