0 Allgemeines

Wartungshandbuch DG-808C

0.1 Erfassung der Berichtigungen
Lfd. Betroffene Bezug Ausgabe
Nr. Seiten Datum
1 0.3,0.6,0.10, |AM 800-17-07 April 2007
1.11,8.2, Ventil Seitenflossentank und
Diagramme 5a, |Antriebshebel,
11d, 8EP210 Betankungspumpe
2 0.4,0.6,0.7, Handbuchrevison September
0.10, 1.28, 1.29, | TM 800/34 2007
3.3,3.5,3.11,
4.2, TM Nr.
4600-2-2 der
Fa. Solo
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten (Forts.)

Abschnitt  Seite

Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/

1.26
1.27
1.28
1.29

2 2.1
2.2
23
24
2.5
2.6
2.7

3 3.1
32
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
3.11

4 4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10

4.11
4.12
4.13
4.14
4.15
4.16

Juni 2005

"

" Sept. 2007
" Sept. 2007

Juni 2005

" Sept. 2007

" Sept. 2007

" Sept. 2007

" Sept. 2007
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten (Forts.)

Diagramm Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
1 Juni 2005
2 Juni 2005
3 Nov. 2004
4 Nov. 1993
5 Nov. 2004 Nicht giiltig ab W.Nr. 8-373
Sa April 07
6 Mai 2005
Ta August 2005
7b August 2005
8 August 2005
9 August 2005
10 August 2005
11 Juni 2005  Nicht giiltig ab W.Nr. 8-373
11c Juni 2005
11d April 07
12 Juni 2005
13 Febr. 1999
14 Nov. 2004
14a Juni 2005
15 Nov. 2004
16 Nov. 2004
6EP27M 28.08.90
8EP38 17.02.99
8EP210 10.10.04 12.02.07
8M110 23.10.02
8M234 25.08.05
8V96 19.12.94
W40 30.11.99
W51 20.11.96
W57 10.09.99
W59 18.06.02
W60 25.10.04
8E25 25.06.99
8E210 15.05.97
8E250 13.09.05
8E256 24.06.05
Anlage 1 Juni 2005
Anlage 2 August 2005
TM Nr. Januar 2007
4600-2-2
der Fa. Solo
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Diagramme

1 Hoéhensteuerung, Trimmung

2 Seitensteuerung,

3 Querruder-, Wolbklappen und Bremsklappensteuerung, rumpfseitig

4 Flaperon - und Bremsklappensteuerung, fliigelseitig

5 Schleppkupplungen, Wasserballastanlage

Sa Schleppkupplungen, Wasserballastanlage ab W.Nr. 8-373

6 Anlagen fiir statischen und Gesamtdruck

7a Beschilderung DG-808C Classic

7b Beschilderung DG-808C Competition

8 Triebwerk

9 Kiihlwassersystem

10a Ein- Ausfahrmechanismus

11 Kraftstoffsystem

llc Einbau des Kraftstofffilters

11d Kraftstoffsystem ab W.Nr. 8-373

12 Spornrad

13 Propellerbremse

14 Motordeckelsteuerung und Fangseil

14a Fangseil Aufthidngung im Rumpf

15 Fahrwerksantrieb

16 Fahrwerk

Anhang

6EP27M  Einbauplan Driger O2-Anlage

8EP38 Einbauplan fiir ELT ACK

8EP210  Fliigelkraftstofftankanlage rumpfseitig mit Magnetventilen

8M110 Zeichnung Zusammenbau Propellerkopf

8M234  Ausfahreinheit, Einbau Propellerstopper Option BBSA Kupplung

8V96 Zeichnung Vorrichtung zur Bestimmung der statischen Momente der
Flaperons

W40 Abzieher fiir kleine Riemenscheibe

W51 Zeichnung Hakenschliissel

W57 Zeichng. MeBwerkzeug fiir Zahnriemenspannung

W59 Priifadapter fiir Kithlwasserpumpe

W60 Abzieher fiir kleine Riemenscheibe Option BBSA Kupplung

8E25 Schaltplan Fliigelkraftstofftankanlage rumpfseitig mit Magnetventilen

8E250 Verkabelungsplan DIN Al in Lebenslaufakte

8E256 Schaltplan

8E210 Verlangerungskabel z. Priifen d. E-Boxen

Anlage 1 Anleitung zum Auslesen von Flugbuch und Servicedaten aus dem DEI-NT

Anlage 2 Anleitung zum Transpondereinbau

TMNr.  Priifung und Anderung der Rutschkupplung bei den Motoren 2 625 01 und

4600-2-2 262502

Solo
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Niherungsschalter:

Der Naherungsschalter am Triebwerk erhilt seine Schaltimpulse von
den Aktivierungsstiften an der oberen Riemenscheibe, siche Zeichnung
8M110 im Anhang.

Er schaltet folgende Funktionen:

1. Freigabe des Einfahrmechanismus + Anzeige im DEI-NT

2. Impulse fiir die Drehzahlmessung

3. Die elektrische Propellerbremse (Option)

Der Schalter muss so eingestellt werden, dass das Triebwerk
eingefahren werden kann, ohne dass der Propeller beschidigt wird.
Wenn der Schalter nach oben gestellt wird (Abstand zu den
Aktivierungsstiften kleiner), vergroBert sich der Bereich der
Propellerstellung. Wenn der Abstand zu grof3 eingestellt wird,
funktioniert die Drehzahlmessung nicht mehr korrekt.

Bei Neueinstellung den Abstand zunéchst auf 1,8mm einstellen und
dann s.o. iberpriifen.

Das Schalten des Schalters ist bei eingeschalteter Bordelektrik am
Leuchten der LED an der Riickseite des Ndherungsschalters oder auf
dem Display des DEI-NT zu sehen.

Den Naherungsschalter unbedingt mit den 4 Kontermuttern fest
kontern, da eine Beschiddigung des Schalters die Drehzahlmessung und
die Ein- Ausfahrsteuerung aufler Betrieb setzen wiirde.

Bei defektem Naherungsschalter (Kurzschluf3 im Schalter) erscheint auf
dem DEI-NT die Fehlermeldung ,,RPM Pickup®

Kraftstofftankanlagen:

Die Pumpe wird durch Druck auf den Taster, der im Hauptspant (hinter
der linken Schulter des Piloten) eingebaut ist, eingeschaltet. Sobald der
Tank voll ist, schaltet ein Schalter die Stromzufuhr fiir die Tankpumpe
ab. Wenn der Tankvorgang unterbrochen oder beendet werden soll,
bevor der Tank voll ist, so geschieht dies durch einen erneuten Druck
auf den Taster. Ein erneutes Einschalten der Pumpe ist nur durch Druck
auf den Taster moglich.

Die Steuerung erfolgt im Steuergerit.

Verbindungsstecker zwischen Rumpf und Triebwerk:

Bis auf das Plus- und das Massekabel des Anlassers konnen alle
Kabelverbindungen in der Nahe des Triebwerksdrehpunktes am Spant
im Motorraum mittels Vielfachsteckern gelost werden, um das
Triebwerk auszubauen.

T™ 800/34 1.28
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1.14.18 DEI NT (Digital Engine Indicator):

Beschreibung der Anzeigen und Funktionen sowie des set up siche
FHB Abschnitt 7.4. Das DEI-NT arbeitet zusammen mit dem
Steuergerit siche Abschnitt 1.14.3.

- Die Drehzahlmessung arbeitet voll digital iiber Zéhlung der Impulse
des Naherungsschalters.

- Die Messung der Kiihlwassertemperatur (CHT) erfolgt mit einer
Sonde, welche in den hinteren Zylinderkopf eingeschraubt ist.

- Kraftstoffiillstandsmessung s. Abschnitt 1.13.6.

Funktionen: Folgende Funktionen werden durch das DEI-NT

gesteuert.

a) Uiber den Ziindschalter

- die Ziindung (KurzschlieBen der Ziindspulen)

- bei ausgeschalteter Ziindung werden die Triebwerk-
Einfahrautomatik die Propellerstellungsiiberwachung und die
Propellerbremse aktiviert.

- bei eingeschalteter Ziindung werden Benzinpumpe, Wasserpumpe,
Triebwerksausfahrautomatik und Anlassersteuerung aktiviert.

b) Der Drehzahlmesser steuert ein Relais, das ein Einriicken des
Anlassers bei laufendem Triebwerk verhindert.

¢) Ein Stellungsschalter s. Abschnitt 1.12.5 aktiviert die
Anlassersteuerung nur bei ausgefahrenem Triebwerk.

d) Der Néherungsschalter s. Abschnitt 1.14.15 verhindert ein Einfahren
des Triebwerkes bei nicht in Einfahrstellung stehendem Propeller,
(manueller Ein- Ausfahrschalter s. Abschnitt 1.14.10 nicht betétigt).

Anmerkung:

Falls ein neues DEI-NT oder ein Austausch DEI-NT eingebaut werden

sollen, so ist der aktuelle Betriebsstundenstand an DG Flugzeugbau

mitzuteilen, damit das neue Gerét auf diesen Zahlerstand gebracht
werden kann.

Warnung: Bei abgezogenem Stecker am DEI-NT ist die Ziindung

nicht mehr kurzgeschlossen. D.h. die Ziindung ist eingeschaltet.

Deshalb nicht den Propeller drehen.

1.15  Anlage fiir statischen und Gesamtdruck

1.15.1 Aufbau

Siehe Diagramm 6
1.15.2 Wartung

Spezielle Wartung ist nicht erforderlich.
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33 Schmierplan

Einmal jahrlich sollten Sie Ihr Flugzeug genauer durchsehen und falls nétig alle
Lagerstellen einschlieBlich der Ruderlager sdubern und neu fetten.

Man findet diese Stellen:

e Flaperon-Antriebe am Flaperon.

e Bremsklappenantrieb im Bremsklappenkasten, hier auch die Lagerung der
Klappen fetten.

e StoBstangenverkleidungen an der linken Bordwand abschrauben.
Schiebefithrungen fetten, aber nicht die Teflonfiihrungen! Hinweis siehe
unten.

e Gepickraumbdden herausschrauben und den Abschlussdeckel des

Gepéckraums 6ffnen. Simtliche Lager fetten.

Kniippelsack abschrauben, Handsteuer fetten.

Fiihrungen der Pedalverstellung fetten.

Lagerpunkte des Fahrwerks im Fahrwerkskasten 6len.

Alle Ruderlagerungen (Hohenruder, Seitenruder, Flaperons) sind zu sdubern

und zu fetten.

e Die Steuerungsanschliisse fiir Flaperons, Bremsklappen und Hohenruder
sdubern und fetten.

e Alle Bolzen und Buchsen der Fliigel- und Hohenleitwerksbefestigung
sdubern und fetten.

e Weiterhin ist die Haube abzunehmen und die Haubenverriegelung in der
Rumpfspitze zu schmieren. Die Betétigungskraft ist nach der Montage mit
Hilfe einer Federwaage 0.4. an dem roten Betétigungsgriff zu ermitteln. Sie
darf nicht groBer sein als 20 daN.

e Triebwerksanlage s. Abschnitt 3.5 schmieren

Hinweis: Als Schmierfette empfehlen wir korrosionsschiitzende druckfeste
Fette auf Lithium-Basis oder Lithium-Komplex-Metallseifenfette (Mehrzweck-
Wilzlagerfette).

Diinnfliissiges Ol z.B. SAE SW30 verwenden.

Hinweis: Die Gleitfithrungen folgender Teile im Cockpit diirfen nicht gefettet
werden (Teflonfithrungsbuchsen):

Bremsklappenantrieb 6St9 auf 6St15 s. Diagramm 3.

Falls versehentlich doch gefettet wurde, so sind diese Teile auszubauen und
griindlich mit Aceton zu reinigen.
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3.5 Wartung des Triebwerks

Wichtiger Hinweis: Wenn der Motor fiir eine ldngere Zeit als 2 Monate nicht
benutzt wird, so ist er gemil3 Motorhandbuch zu konservieren. Das gleiche gilt
fiir jeden Seetransport.

Wichtiger Hinweis: Wenn eine optionale Rutsch.-Fliehkraftkupplung am Motor
installiert ist, dann ist die Technische Mitteilung Nr. 4600-2-2 der Fa. Solo (im
Anhang dieses Handbuches) zu beachten.

3.5.1 25-Stunden-Kontrolle:

Anmerkung: Auf der Betriebszeitenseite des DEI-NT wird die Zeit bis zur
ndchsten 25 Stunden Kontrolle angezeigt. Nach durchgefiihrter Kontrolle
diese Zeit im set up Menii wieder auf 0 zuriicksetzen, siche Abschnitt 4.23.

Diese Wartungs- und Kontrollarbeiten sind alle 25 h Motorlaufzeit
durchzufiihren.

Die Punkte 1, 2, 3, 7, 8, 10, 13 und 26 sind aber spétestens 1 Jahr nach der
letzten 25-Stunden-Kontrolle durchzufiihren.

Diese Kontrolle sollte dann vorzugsweise mit der Jahresnachpriifung
kombiniert werden. Priiflisten zum Ankreuzen und Abheften in der
Lebenslaufakte befinden sich im Anhang.

1. Allgemeine Sichtkontrolle.

2. Ziindkerzen erneuern.
Nach dem Wechseln der Ziindkerzen priifen, ob die Ziindkerzenstecker
fest auf den Kerzen sitzen. Ansonsten miissen die Ziindkerzenstecker
ersetzt werden.

3. Kraftstofffilter wechseln. Montage siche Diagramm 11c.
(Nur durchsichtiges Filter verwenden, Typ siche Abschnitt 8.1.).

4. Kraftstoffdurchflul messen (s. Abschnitt 1.13.3). Dazu den
Kraftstoffzufiihrungsschlauch am Kraftstoffverteiler 16sen. Den
Schlauch in ein MeBgefa halten. Die elektrische Benzinpumpe iiber
die Ziindung einschalten und die Zeit fiir die Forderung von 1 1
Kraftstoff messen. Dabei sollten noch mind. 10 1 Kraftstoff im
Rumpftank vorhanden sein. Die Zeit notieren. Maximal zuldssig sind
90 Sekunden/I.
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Alle 3 Jahre:
Kiihlfliissigkeit austauschen. Arbeitsanweisung in Abschnitt 4.16.

Nach 50 bzw. 100 Betriebsstunden

Ohne Option BBSA Rutsch.-Fliehkraftkupplung: Der Zahnriemen ist
nach 50 Motorbetriebsstunden auszutauschen.

Mit Option BBSA Rutsch.-Fliehkraftkupplun: Der Zahnriemen ist nach
100 Motorbetriebsstunden auszutauschen..

Nach 400 Betriebsstunden

Nach 400 Betriebsstunden des Triebwerks ist eine Grundiiberholung
fallig.

AuBer den Arbeiten nach Abschnitt 3.5.1 sind folgende Arbeiten
auszufiihren:

1. Ausbau des Triebwerks, Triebwerk demontieren und den Motor an
den Hersteller oder an einen vom Motorhersteller angegebenen
luftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung zur
Durchfiihrung der Grundiiberholung schicken.

2. Samtliche Schrauben und Muttern am Triebwerk erneuern.

3. Zahnriemen erneuern.

4. Lager der groBBen Riemenscheibe erneuern.

Nach 6 Jahren:

1. Die Dichtung des Drainers ist austauschen
2. Die Kiihlwasserschlduche und die Kiihlfliissigkeit sind
auszutauschen. I

Wenn erforderlich:

1. Bei groferen Schmutzmengen im Tank oder bei Fehlanzeigen der
Kraftstoffvorratsanzeige ist der Tank durchzuspiilen (s. Abschnitt
1.13.2).

2. Falls der Motor im Ubergangsbereich zwischen Leerlauf und
Vollgas nicht sauber lauft, obwohl alle Punkte nach Abschnitt 3.5.1
einwandfrei waren, so kann es daran liegen, dass die Membran des
Vergasers verhirtet ist. Diese ist dann auszutauschen.

3. Nach plétzlichem Motorstillstand bei Vollast sind Kolben- und
Zylinderlaufflachen auf Frespuren zu iiberpriifen, siche Abschnitt
3.5.1 Punkt 12.

4. Die Kraftstoffschlduche haben keine Lebensdauerbeschrankung,
sind aber je nach Zustand auszutauschen.
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4.2 Austausch der Steuerseile

Folgende Seilverbindungen sind zuldssig:

Steuerseil Durchmesser. 3,2mm Konstruktion 7x19 verzinkt mit
Nicopressklemmen 28-3-M Kupfer und Werkzeug Nr. 51-M-850 oder 63-V-
XPM oder 64-CGMP, wobei jeweils die M-Nut zu benutzen ist. Dies gilt fiir die
Seitenruderseile und das Seil der Schleppkupplung.

Fiir das Seil der Pedalverstellung und des Seitenflossentanks wird Steuerseil
Durchmesser 1,6 Konstruktion 7x7 mit Nicopressklemmen 28-1-C Kupfer und
die C-Nut des Werkzeuges 64-CGMP verwendet.

Der gleiche Seiltyp wird auch fiir die Ziige von Gas und manueller
Propellerbremse verwendet in Bowdenzughiillen mit 2,6 mm lichter Weite.

Die Verarbeitung der Nicopressklemmen darf nur mit den dazugehérenden
Werkzeugen erfolgen. Die zum Werkzeug gehdrenden Verarbeitungs- und
Priifanweisungen sind zu beachten.

Siehe auch "Aircraft Inspection and Repair" FAA AC 43.13-1 A. oder neuere
Ausgaben.

Wichtiger Hinweis: Steuerseile nach MIL-W-83420 I/A bzw. ISO 2020 (friiher
LN 9374) sind zu verwenden.

4.3 Einstell- und Montagearbeiten an der Steuerung

a) Es sind jeweils neue Stoppmuttern LN 9348 zu verwenden.

b) Alle Schrauben, die nicht mit Stoppmuttern gesichert sind, sind mit Loctite
243 zu sichern. Vor dem Eindrehen der Schraube sind diese und das
Innengewinde zu reinigen. Nur einen Tropfen Loctite auf das
Schraubengewinde angeben. Zuviel Loctite kann zu Schéden bei erneutem
Losen der Schraube fiihren.

¢) Bei allen Einstellarbeiten ist darauf zu achten, dass die Gelenkstangenkdpfe
nicht zu weit herausgedreht werden.

A Maximalwert
fiir x
mm

M6 36

M 8 60

Wichtiger Hinweis: Alle Kontermuttern (B) sind mit einer Facherscheibe (C)
DIN 6798 I gesichert. Diese Scheibe nicht verlieren!
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KLEINMOTOREN GMBH Page 1 from 4
Postfach 60 01 52, D 71050 Sindelfingen Nr' 4600 - 2-2

Kennblatt Nr. 4600 Ausgabe 16. Méarz 1998

Type Certificate Data Sheet No. 4600 issued March 16", 1998

Gegenstand Priifung und Anderung der Rutschkupplung bei den Motoren 2 625 01 und 2 625 02
Subjekt Check and modification of the slip-clutch on the engines 2 625 01 and 2 625 02
Dringlichkeit Vor dem néachsten Flug, wenn eine Rutschkupplung eingebaut wurde und die

Motorlaufzeit mehr als 12,5 h betragt

Urgency Before the next flight, if a slip clutch is used and the engine running time is more
than 12.5 h
Vorgang An Stelle der normalerweise verwendeten Nabe, welche den Anlasserzahnkranz

und das Antriebsrad fiir den Zahnriemen tragt, kann wahlweise eine Rutschkupplung
montiert werden. Dieses Bauteil enthalt den Anlasserzahnkranz und das Antriebsrad
fur den Zahnriemen. Bei Schaden an der Kupplung wurde festgestellt, dass es unter
ungunstigen Bedingungen zu starkem Verschleil an einigen Teilen der
Rutschkupplung kommen kann. Um weitere Schaden zu vermeiden, sind bei den
Triebwerken SOLO 2 625 01 und SOLO 2 625 02 daher die betroffenen Teile zu
kontrollieren und je nach Zustand auszutauschen. Um den Zustand der
Rutschkupplung bei allen Triebwerken der Baureihe SOLO 2 625 im Rahmen der
Wartung kiinftig besser Giberwachen zu kdnnen, wird der Umfang der Inspektion
erweitert und ein zusatzliches Inspektionsintervall eingefiihrt. Die vordere Abdeck-
scheibe muB durch eine dickere Scheibe mit der Nr. 2042888 ersetzt werden.

Condition Instead of the hub normally used which carries the starter ring gear and the hub for
the tooth belt a slip clutch can be mounted. The unit contains the hub for the tooth
belt and the starter ring gear. Occurrences during service have shown, that under
bad conditions excessive wear on several parts of the clutch can occur. In order to
avoid further damages the affected parts of the slip clutch on the engines SOLO 2
625 01 and SOLO 2 625 02 have to be inspected and replaced, if necessary. In
order to check the condition of the clutch on all engines SOLO 2 625 in future,
additional procedures are installed and additional inspection terms are introduced.
The cover plate in front of the slip clutch has to be replaced by a stronger plate with
the No. 2042888.

Ausgabe 1 ersetzte Ausgabe Verantw. Fachgebiet MPL
27. Dezember 2006 - W. Emmerich Ungar
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Material

Eventuel benotigte Ersatzteile fiir die Rutschkupplung (Spareparts fort he slip-clutch)

2042 888

1 Abdeckscheibe Cover plate

30 16 200

1 Fliehgewicht Clutch shoe

20 48 405

1 Reibbelag Friction pad

MaBRnahmen Inspektion der Rutschkupplung und Einbau der neuen Abdeckscheibe Nr. 2042888
Betriebszeit | Betroffen | MaRnahme
Intervall e
Baureihen
sofort 262501 1. Demontage der Abdeckscheibe der
262502 Rutschkupplung
2. Messen des VerschleiRes des
Kupplungsbelages (Bild 1) MaR s neu 8,5 mm,
Verschleilgrenze 6,5 mm
3. Kontrolle der Fliehgewichte auf Verschleif? in
Umfangsrichtung an der Kontaktflache mit der
Nabe (Bild 2) VerschleiRgrenze max. 1 mm
4. Montage der neuen Abdeckscheibe Nr.
2042888
Alle 12,5h | 262501 Das oben beschriebene Prifprogramm ist
262502 durchzufithren ohne Wechsel der Abdeckscheibe.
Alle 25 h 262501 Zusatzlich zu dem oben aufgefiihrten Priifprogramm ist
262502 das Kippspiel der Kupplungsglocke auf der Nabe zu
prifen. Dazu muss der Riemen entspannt werden. Das
Spiel ist an der Kupplungsglocke zum Anlasser-
zahnkranz in axialer Richtung zu messen (Bild 1, MaR
t). VerschleilRgrenze 0,6 mm. Wenn Spiel vorhanden
ist, muss die Kupplung zum Hersteller gesendet
werden.
Alle 50 h 262501 Ausbau der Rutschkupplung zur Grundiiberholung
262502 beim Hersteller
Actions Inspection of the slip clutch and replacement of the cover-plate with the new plate
No. 2042888.
Engine Engines Actions
operation
time
immediatel | 2 625 01 1. Remove the cover plate of the slip clutch.
y 262502 2. Measure the wear of the friction pads (Picture
1) Dimension s in new condition 8.5 mm, wear
limit 6.5 mm
3. Check the wear of the clutch shoes on the
contact surface to the hub (Picture 2). The
wear limit is 1 mm.
4. Assemble the clutch with a new cover plate No
2042888
every 12,5 262501 The check described above has to be conducted with-
h 262502 | out changing the cover plate
every25h | 262501 Additionally to the check described above the tilt play
262502 | of the clutch drum on the hub has to be measured.
With the tooth belt released the play has to be
measured in axial direction on the starter gear. Wear
limit 0.6 mm. If the play exceeds the limit the slip clutch
has to be sent to the manufacturer for overhaul. (see
picture 1, dimension t)
every 50 h | 262501 Remove the slip clutch from the engine and send it to
262502 | the manufacturer for overhaul.
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Hinweis

Note

Vor der Montage der Rutschkupplung sind Konus der Kurbelwelle und Nabe der
Rutschkupplung mit Verdiinnung zu entfetten. Das Anzugsmoment der zentralen
Befestigungsschraube betragt 120 Nm.

Die Methode, wie die Riemenspannung zu messen und einzustellen ist mud beim
jeweiligen Hersteller des Motorseglers erfragt werden.

Die unter MaBnahmen beschriebene Inspektion (sofort und nach 12,5 h,
einschliellich wechseln der Abdeckscheibe) kann von einer sachkundigen Person
durchgefihrt werden und ist im Bordbuch des Luftfahrzeuges einzutragen. Ein evtl.
Ein- oder Ausbau der Kupplung oder von Teilen der Kupplung muss von einem LTB
durchgefihrt werden und im Bordbuch vermerkt werden.

Before the slip-clutch is mounted, the taper of the crankshaft and the hub of the
clutch must be degreased with thinner. The torque of the central fastening bolt is 120
Nm. The method how to measure and adjust the belt — tension must be discussed
with the manufacturer of the motorised glider.

The inspections described under actions (immediately and after 12.5 h, including the
replacement of the cover plate) may be accomplished by an experienced person and
must be entered in the logbook. The exchange of other parts of the slip clutch or the
slip clutch must be accomplished by an approved service station and must be
entered in the logbook.

Bild 1 (picture 1)
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Bohrung flur Feder

P _/ Hole for spring

Bild 2 (picture 2)

Kontakt fiir Ersatzteilbestellung (contact for spare parts):

Anforderungen fir Ersatzteile wie z.B. die bendtigte Anschlagscheibe kénnen per e-
mail an wolfgang.emmerich@solo-germany.com gerichtet werden.

Adresse SOLO Kleinmotoren GmbH, Postfach 600152, D-7150 Sindelfingen
(Tel.:+49 7031 301210, Fax. +49 7031 301136).

Anschlagscheiben werden an unsere Vertretungen in Australien, Studafrika und
Argentinien gesendet. Andere Lander werden von Deutschland aus beliefert.

Orders fort the necessary spare parts have to be sent by e-mail to
wolfgang.emmerich@solo-germany.com

Address: SOLO Kleinmotoren GmbH, Postfach 600152, D-7150 Sindelfingen
(Tel.: +49 7031 301210, Fax: +49 7031 301136)

Cover plates have been sent to our importers in Australia, South Africa and
Argentina. Deliveries to other countries are supplied directly from Germany.
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