0 Stand

Flughandbuch DG-808C

0.1 Erfassung der Berichtigungen
Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte
Wigedaten, miissen in der nachstehenden Tabelle erfasst werden.
Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bediirfen der Gegenzeichnung durch

das Luftfahrt-Bundesamt.

Der neue oder gednderte Text wird auf der iiberarbeiteten Seite durch eine senk-
rechte schwarze Linie am rechten Rand gekennzeichnet; dass der Berichtigung
zugrunde liegende Dokument und das Datum erscheinen am unteren Rand der

Seite.
Lfd. Betroffene Bezug Ausgabe EASA | Eingeordnet
Nr. Seiten/ Datum Aner- Datum
Abschnitt kennung | Unterschr.
1 0.3-0.5,1.5, Handbuchrevision |September |9. Oktober
2.9-2.11,5.5, TM 800/34 2007 2007
7.10,7.13-7.15
2 0.1,0.3+0.5, Handbuchrevision, | Mai 2012 | 14. Sept.
1.2,1.5,2.2, 2.6, |Kiihlwasserpumpe 2012
2.8,2.9,3.2,3.4, |Pierburg
4.1,4.2,4.4+4.6, | TM 800/41
4.8,4.9,4.15,
4.24,4.29,5.11,
6.2,6.4,6.7,
6.10,7.1,7.2,
7.10,7.11,7.15,
7.18,7.22,7.23
Ausgabe: Mai 2012 TM 800/41 0.1
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Flughandbuch DG-808C

1.1 Einfiihrung

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern alle
notwendigen Informationen fiir einen sicheren, zweckmaéfigen und leistungs-
optimierten Betrieb des Motorseglers DG-808C zu geben.

Das Handbuch enthélt zunédchst alle Daten, die dem Piloten aufgrund der Bau-
vorschrift JAR-22 zur Verfligung stehen miissen. Es enthélt dariiber hinaus je-
doch eine Reihe weiterer Daten und Betriebshinweise des Herstellers.

1.2 Zulassungsbasis
Der Motorsegler Muster DG-800 Baureihe DG-808C wurde von der EASA in
Ubereinstimmung mit den

LHLufttiichtigkeitsforderungen fiir Segelflugzeuge und Motorsegler*, JAR 22
Stand vom 27.06.1989 (Change 4 der englischen Originalausgabe)

und den

Larmschutzvorschriften: ICAO Anhang 16, Band I, Teil 11, Kapitel 10 in
Verbindung mit den Aircraft Specification Noise (CS-36).

zugelassen.

Der Musterzulassungsschein EASA.A.0.67 fiir die Baureithe DG-808C wurde
am 10. Januar 2006 ausgestellt.

Lufttiichtigkeitsgruppen: "Utility"

Ausgabe: Mai 2012 T™ 800/41 1.2



Flughandbuch DG-808C

Technische Daten:
Spannweite
Fliigelflache
Streckung
mittlere aerodyn.
Fligeltiefe (MAC)
Lange
Rumpfbreite
Rumpfhdhe 0,81
Hoéhenleitwerk Spannweite 2,52
Daten fiir Version DG-808C Classic

15 18
10,68 11,81
21,07 27,42

~38

0,734 0,700
7,055
0,63

22888

max. Wasserballast Fliigel kg 100
Wasserballast Seitenflosse kg keiner
Leermasse ca. kg 336 340
Flachenbelastung mit 80 kg ca. kg/m? 39 354
Zuladung
max. Flugmasse kg 525
max. Flachenbelastung kg/m? 49,2 44,5

Daten fiir Version DG-808C Competition
max. Wasserballast Fliigel kg 150
oder wahlweise kg 120
Wasserballast Seitenflosse kg 6,5
Leermasse ca. kg 346 350
Flachenbelastung mit 80 kg ca. kg/m? 39,9 36,4
Zuladung
max. Flugmasse kg 540 600
max. Flachenbelastung kg/m? 50,6 50,8

Triebwerk

Motor Solo 2625-01 2-Zylinder 2-Takt Motor
Leistung 39 KW (53 PS)
Untersetzung 1:3
Propeller Technoflug KS-1G-152-R-122-()-B 1. GFK Bauweise
Propellerdurchmesser 1,52 m
Kraftstofftankvolumen Rumpftank 21 Liter I

Die Leermassen gelten fiir durchschnittliche Instrumentierung
Optionen erhohen die Leermassen entsprechend.

Ausgabe: Mai 2012 T™ 800/41 1.5
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2.1 Einfiithrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgrenzen,
Instrumentenmarkierungen und die Hinweisschilder, die fiir den sicheren
Betrieb des Motorseglers DG-808C, seines Motors, seiner werksseitig
vorgesehenen Systeme und Anlagen und der werksseitig vorgesehenen
Ausriistung notwendig sind.

Die in diesem Abschnitt angegebenen Betriebsgrenzen sind von der EASA
zugelassen.

Ausgabe: Mai 2012 T™M 800/41 EASA anerk 2.2
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Kiihlwassertemperaturanzeige (CHT):

rechtes oberes Anzeigefeld des DEI-NT, Anzeige digital 3-stellig,
Grenzwert aufgedruckt tiber dem Anzeigefeld:

rot 95°C

Bei Uberschreiten dieser Temperatur erscheint eine
Vollbildschirmwarnung ,,CHT overTemp*. Wenn diese Warnung durch
Druck auf den Drehknopf bestétigt wurde, blinkt die Drehzahl solange, bis
die hochstzuldssige CHT wieder unterschritten wird.

Kraftstoffmengenanzeiger:

linkes oberes Anzeigefeld des DEI-NT, Anzeige digital 3-stellig,
Grenzwert des nicht ausfliegbaren Kaftstoffes aufgedruckt iiber dem
Anzeigefeld:

rot: 0,51

Bei Erreichen einer Kraftstoffmenge von ca. 4 Liter erscheint eine
Vollbildschirmwarnung ,,Low Fuel“. Wenn diese Warnung durch Druck
auf den Drehknopf bestétigt wurde, blinkt die Kraftstoffmenge.

Wenn die nicht ausfliegbare Kaftstoffmenge erreicht wird, wird ,,R*
blinkend angezeigt. .

2.6 Kraftstoff
Fassungsvermdgen der Kraftstoffbehilter:

Rumpf

total: 21,51
Nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge: 0,51
Ausfliegbare Kraftstoffmenge 211
Fliigel links (Option): 101

Fliigel rechts (Option): 101

Zugelassener Kraftstoft::
KFZ Super Benzin verbleit oder unverbleit min. 95 Oktan (ROZ) (RON)
oder: AVGAS 100 LL (nur wenn Super Benzin nicht verfiigbar)
oder: Mischung aus 50% AVGAS 100 LL und 50% KFZ Super Benzin
unverbleit min. 92 Oktan (ROZ) (RON)
gemischt mit: Super 2-Takt Ol (selbstmischend) nach Spezifikation TSC 3
bzw.API TC oder JASO FC hoherwertig Mischungsverhéltnis 1 : 50

Wichtiger Hinweis: Der Kraftstoff darf nicht mehr als 5% Ethanol enthalten.

Anmerkung: Die Fa. SOLO empfiehlt folgende Ole: CASTROL Actevo 2T,
oder CASTROL Super Two Stroke.

Ausgabe: Mai 2012 T™M 800/41 EASA anerk 2.6
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2.9 Zugelassene Manover

Das Segelflugzeug ist fiir normalen Segelflug (Lufttiichtigkeitsgruppe "Utility")
zugelassen.

Einfacher Kunstflug ist nur zuldssig ohne Wasserballast und mit eingefahrenem
Triebwerk.

Folgende Figuren sind zugelassen sieche Abschnitt 4.5.12:

Wolbklappenstellung 0° fiir alle Figuren.

Figur empfohlene Einleitungsgeschwindigkeit km/h (IAS)
Trudeln /

Looping nach oben 180

Turn 180

Lazy Eight 180

Chandelle 180

2.10 Manoverlastvielfache
Folgende Lastvielfache diirfen beim Abfangen nicht iiberschritten werden:

Bremsklappen eingefahren: pos. neg.
bei Mandvergeschwindigkeit V +5,3 -2,65
bei Hochstgeschwindigkeit Vyg +4,0 -1,5
Bremsklappen ausgefahren:

bei Hochstgeschwindigkeit Vg +3,5 0
Wolbklappen in Landestellung:

bei Hochstgeschwindigkeit Vi = 150km/h +4,0

2.11 Flugbesatzung

max. Zuladung im Fiihrersitz 110 kg

min. Zuladung im Fiihrersitz siche Hinweisschild im Cockpit
und Eintragung auf Seite 6.4

Bei diesen Zuladungen wird der unter 2.8 angegebene Schwerpunktbereich ein-
gehalten, wenn sich der Leermassenschwerpunkt innerhalb der zulédssigen Gren-
zen befindet.

Siehe Beladeplan in Abschnitt 6.8.

Wichtiger Hinweis:

Bei geringerer Pilotenmasse ist entsprechender Ballast im Fiihrersitz mitzufiih-
ren. Ballast im Sitz (Bleikissen) ist an den Anschlusspunkten der Bauchgurte zu
befestigen.

Option: Einbaumoglichkeit fiir herausnehmbaren Trimmballast siehe Abschnitt
7.17.1.

Ausgabe: Mai 2012 T™M 800/41 EASA anerk 2.8
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2.12 Betriebsarten
a) Mit Wasserballast
Fliige nach Sichtflugregeln (bei Tag)
Flugzeugschlepp
Auto- und Windenstart
b) Nur ohne Wasserballast
1. Wolkenflug (bei Tag), wenn die dafiir erforderliche Ausriistung (s.
Abschnitt 2.13 b) eingebaut ist.
2. FEinfacher Kunstflug siche Abschnitt 4.5.12.

2.13 Mindestausriistung
Es diirfen nur Geréte und Ausrilistungen eingebaut werden, die in der Instru-
menten und Zubehorauswahlliste im Wartungshandbuch aufgefiihrt sind.
Anmerkung Die fiir diese Werk-Nummer aktuelle Ausriistungsliste befindet
sich im Anhang des zugehorigen Wartungshandbuches.
a) Normaler Flugbetrieb
Fahrtmesser: Messbereich: 0-300 km/h; Markierung sieche Abschnitt 2.3
Der Fahrtmesser ist an den vorderen statischen Druckabnahmen
anzuschlieBen
Hohenmesser: Messbereich: 0 — min. 6.000 m,
1 Umdrehung max. 1.000m
Magnetkompaf} (im Flugzeug kompensiert)
4-teiliger symmetrischer Anschnallgurt
UKW Sende- und Empfangsgeriit (betriebsbereit mit
Gehorschutzkopthorer oder Headset)
Drehzahlmesser, Kraftstoffvorratsanzeige, Kiihlwasser-Thermometer
Betriebsstundenzihler (zéhlt solange das Triebwerk lauft).
Diese 4 Anzeigen sind im DEI-NT integriert. Markierungen und Anzeige der
Grenzbereiche siehe Abschnitt 2.5.
Aullenthermometer mit Fiihler im Liiftungseinlauf in der Rumpfnase,
ebenfalls im DE-NT integriert.
Riickspiegel
Feuerwarnleuchte
Fallschirm, automatisch oder manuell oder ersatzweise ein entsprechendes
festes Riickenkissen ca. 8 cm dick
Datenschild, Kontrolliste, Hinweisschilder, Flug- und
Wartungshandbuch.
b) Zusitzlich fiir Wolkenflug
Variometer
Wendezeiger (mit Scheinlot)
Anmerkung: Nach bisherigen Erfahrungen kann die eingebaute
Fahrtmesseranlage auch fiir den Wolkenflug verwendet werden.

Ausgabe: Mai 2012 T™M 800/41 EASA anerk 2.9
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3.1 Einfiihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet die Beschreibung der empfohlenen Verfah-
ren bei eventuell eintretenden Notfallen.

Wichtiger Hinweis: Der Haubennotabwurf und der Notausstieg sollte mehrfach
am Boden geiibt werden, bevor mit dem Flugzeug geflogen wird.

3.2 Haubennotabwurf

Zum Notausstieg den roten Haubennotabwurfgriff ziehen.

Der weile Haubenverriegelungsgriff wird dabei automatisch mit geoffnet und es
wird ein Haken am hinteren Haubenverschluf3 unter den rumpfseitigen
Haubenrahmen geschoben. Dieser Haken sorgt dafiir, dass die Haube beim
Notabwurf definiert um diesem Punkt dreht. Die Haube wird von einer Feder
vorn hochgedriickt.

Falls nétig, muss die Haube zusétzlich mit beiden Handen am Plexiglas
hochgedriickt werden.

3.3 Notausstieg

Zuerst die Haube abwerfen, dann die Anschnallgurte 16sen und das Flugzeug
verlassen. Der niedrige Bordrand ist glinstig zum Abstiitzen beim Verlassen des
Flugzeuges.

Warnung: Falls ein Notausstieg bei laufendem Triebwerk erforderlich ist, so ist
die Ziindung auszuschalten und das Triebwerk mit dem manuellen Schalter bei
noch drehendem Propeller soweit einzufahren, dass ein sicherer Notausstieg
moglich ist. Der Propeller wird von den Motordeckeln gestoppt.

Es sollte nicht versucht werden, den Propeller senkrecht zu stellen und das
Triebwerk normal einzufahren.

3.4 Beenden des iiberzogenen Flugzustandes

Durch Nachlassen des Hohensteuers und Ausschlagen des Seitenruders gegen
die Abkipprichtung ist der iiberzogene Flugzustand zu beenden.

Erkennung und Verhinderung des liberzogenen Flugzugstand siehe Abschnitt
4.5.4.

3.5 Beenden des Trudelns

Betitigung des Seitensteuers entgegen der Drehrichtung des Trudelns.
Nachlassen des Steuerkniippels, bis die Drehung aufhort. Bei hinteren
Schwerpunktlagen, bei denen das Flugzeug mit geringer Langsneigung trudelt,
muss der Steuerkniippel bis an den vorderen Anschlag gedriickt werden.
Seitenruder in Mittelstellung und das Flugzeug weich abfangen. Das Querruder
ist in Neutralstellung zu halten.

Ausgabe: Mai 2012 T™M 800/41 EASA anerk 3.2
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3.8.2 Triebwerksausfall im Fluge

- Sofort nachdriicken, Fahrtmesser beachten

Uberpriifen

- Brandhahn offen

- Benzinmenge

Falls keine Anderung: Einfahren des Triebwerks oder Landung mit
ausgefahrenem Triebwerk.

3.9 Brand

3.9.1 Im Triebwerk am Boden

Brandhahn schlie3en, wenn Motor noch lauft Motor iiber Ziindschalter
abstellen

Triebwerk ausgefahren lassen

Hauptschalter (Schalter 25) ausschalten

Feuerloscher, Kleider oder andere brauchbare dufere Mittel zur
Brandbekdmpfung benutzen

3.9.2 Im Triebwerk im Fluge

Brandhahn schlieflen

Vollgas geben bis Motor stehen bleibt

Wenn es die Situation erlaubt Triebwerk einfahren um mogliche Flammen zu
ersticken.

So schnell wie moglich landen

Feuer 16schen

3.9.3 Im Rumpfim Flug

3.9.3.1 Rumpfvorderteil (Kurzschluf})

- Hauptschalter (Schalter 25) ausschalten

- Liiftung schlieBen, Seitenfenster 6ffnen

- So schnell wie moglich landen, wenn Feuer nicht erstickt wird (Stromkreise
sind durch Sicherungsautomaten geschiitzt)

3.9.3.2 Rumpfhinterteil (Triebwerk)

Wenn die rote Feuerwarnlampe im Instrumentenbrett einen Brand anzeigt
(Temperatur im Motorraum tiber 140°C):

- Brandhahn schlieflen

Falls der Motor noch lauft Vollgas geben bis Motor stehen bleibt

Triebwerk einfahren, um die Flammen zu ersticken

Falls Behinderung durch Rauch im Cockpit, Liiftung 6ffnen

So schnell wie moglich landen

Feuer 16schen

Ausgabe: Mai 2012 T™M 800/41 EASA anerk 3.4
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4  Normale Betriebsverfahren
Abschnitt Seite
4.1 EINfURIUNG «oooieiiieeeeee et e e e 4.2
4.2  Auf- und Abriisten, Auffiillen des Wasserballastes und Tanken des
Kraftoffes .ooooerieeeee e 4.2
4.3 Tagliche KONtrolle .........ooieiiiieiiiieieeeee et 4.7
4.4 VorflugKontrolle .........cc.eeeeeiiiiiiiieeeiie ettt erae e 4.11
4.5 Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten......................... 4.12
4.5.1 Anlassen des Motors, Rollen am Boden........ccoooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeen, 4.12
4.5.2 Eigenstart: Start und Steigflug........cccoovvieviiiiniiieieceeeee 4.15
4.5.3 SCRIEPPSLAIt....cccuiiiiiiiiiieieecee e 4.16
4.54 Freier FIUG.....oooouiiiiiieieee ettt 4.18
4.5.5 Motor Reise/Uberlandflug .............ccoovovieeueriueeeeeeeeeeeee e 4.19
4.5.6 Ein- und Ausfahren des Triebwerkes im Flug..........cccccccvveviieniiennnennne. 4.20
4.5.7 Landeanflug und Landung:..........cccccoveeiiiiiiiiii e 4.22
4.5.8 Flug mit Wasserballast...........cccccveieeiiiiiiiie et 4.24
4.5.9 Flug in groBBer Hohe und bei tiefen Temperaturen .............ccccvveennenn. 4.25
4.5.10Flug im Regen und bei GEWIttEIN........cccueeeeeveieeiiie e 4.26
4.5 1T WOILKENTIUG. ...t raeeen 4.26
4.5 12KUNSHTUG...ooeiiiiieiiee et ae e 4.27
4.6  Flug mit ausgebautem Triebwerk: ...........ccccevvieriieiiiiiieeieeceee, 4.29
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4.1 Einfiihrung
Der vorliegende Abschnitt beinhaltet die Beschreibung der normalen Betriebs-

verfahren. Normale Verfahren im Zusammenhang mit Zusatzausriistung sind in
Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 Auf- und Abriisten, Auffiillen des Wasserballastes und Tanken des
Kraftoffes

4.2.1 Aufriisten

1. Haube 6ffnen.

2. Bolzen, Lagerstellen und Steuerungsanschliisse sdubern und fetten.

3. Im Rumpf Quersteuerung und Woélbklappenhebel auf neutral, sowie
Bremsklappenhebel in vorderste Stellung bringen. Rechten Fliigel zuerst
einfithren, dann den linken. Die Ruder schlief3en automatisch an. Dazu die
Flaperons in Nullstellung halten. Die Bremsklappen in eingefahrener
Stellung halten. Durch Blick in die Hauptbolzen6ffnungen feststellen, ob die
Fliigel in der richtigen Hohe gehalten werden. Hauptbolzen bis zum
Anschlag einfiihren. Griffe hochklappen, dabei den Knopf der
Hauptbolzensicherung ganz herausziehen und Grift bis an die Bordwand
klappen. Knopf loslassen, Sicherung iiberpriifen.

4. Hohenleitwerksmontage
Trimmung in vordere Stellung bringen. Dann Hohenleitwerk von oben so
aufsetzen, dass die Rolle, welche sich an der rumpfseitigen
Hoéhensteuerstof3stange befindet, in den Trichter, der sich am Hohenruder
befindet, eingefiihrt wird..
Diesen Vorgang genau iiberwachen!
Wenn die Hohenflosse auf der Seiten-
flosse aufliegt, ist sie nach hinten zu
schieben, wobei die Rolle im Trichter -
nach vorne lauft, sofern sich das Hohen- \@
ruder in der dazu passenden Stellung befindet. I—j
Mit Sechskantsteckschliissel (SW 13, gehort
zum Flugzeug) die vordere Befestigungsschraube ganz eindrehen und
festziehen (das Messingsicherungsteil wird dabei durch den Steckschliissel
heruntergedriickt). Den Schraubenkopf so hindrehen, dass die Sicherung
einrastet.
Die Sicherung muss so weit hochkommen, dass die Oberseiten von
Sicherung und Schraubenkopf biindig sind.
Richtigen Hohenruderanschluss durch Blick in das Schauglas auf der
Hohenflossenoberseite kontrollieren.

5. Spalte Rumpf-Fliigeliibergang abkleben.

6. Ruderprobe durchfiihren.

Ausgabe: Mai 2012 T™M 800/41 EASA anerk 4.2
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Nur sauberes Wasser mit einem Messgefal} einfiillen. Zusétzlich kann die
Fiillmenge kontrolliert werden, indem der Fiillschlauch gegen die Skala an der
Seitenflosse gehalten wird (kommunizierende Rohre).

Nach dem Fiillen den Hebel im Cockpit nach vorne stellen (das Ventil wird
durch eine Feder zugezogen) und dann den Fiillschlauch incl. Schlauchverbinder
abziehen.

4.2.3 Tanken des Kraftstoffes

4.2.3.1 Allgemeines:

Das Tanken erfolgt vorzugsweise mit der eingebauten elektrischen Tankpumpe
aus Kanistern, in denen der Treibstoff bereits mit dem Ol gemischt wird, s.
4.2.3.3a). Die Betankung kann aber auch iiber den auBen am Rumpf
angebrachten Tankeinfiillstutzen erfolgen, siche 4.2.3.3b).

4.2.3.2 Ol
Nur Super-Zweitaktol gemdll Abschnitt 2.6 verwenden.

4.2.3.3 Tanken:

a) Tanken mit der fest installierten Tankpumpe:
Betankungsschlauch am flugzeugseitigen Fiillschlauch mit Schnellkupplung
ankuppeln. Hauptschalter des Flugzeuges einschalten, Pumpe durch Druck
auf den Taster, der im Hauptspant (hinter der linken Schulter des Piloten)
eingebaut ist, einschalten. Sobald der Tank voll ist, schaltet ein Schalter die
Stromzufuhr fiir die Tankpumpe ab. Wenn der Tankvorgang unterbrochen
oder beendet werden soll, bevor der Tank voll ist, so geschieht dies durch
einen erneuten Druck auf den Taster. Ein erneutes Einschalten der Pumpe ist
nur durch Druck auf den Taster moglich. Dadurch wird verhindert, dass die
Pumpe versehentlich eingeschaltet bleibt.

Wichtiger Hinweis: Falls bei Druck auf den Taster das DEI auf 21 L springt

und die Tankpumpe nicht anlduft, so ist der Tankvollgeber defekt. In diesem

Fall den Tank iiber den Tankstutzen voll tanken, da sonst die

Kraftstoffvorratsanzeige mehr Kraftstoff, als sich im Tank befindet, anzeigt.

Den Tankvollgeber umgehend austauschen.

b) Tanken iiber den Tankeinfiillstutzen:
Falls keine Mischung eingefiillt wird, ist der Tank ca. halb voll Kraftstoff zu
fiillen, dann die notige Olmenge einzufiillen, dann vollzutanken.

TankKalibrierung: Uber einen Sensor am unteren Ende des Tankstutzens wird

die Stromzufuhr fiir die Tankanlage bei vollem Rumpftank unterbrochen und

gleichzeitig eine neue Tankvollkalibrierung durchgefiihrt. Die Kalibrierung wird

vom DEI-NT durch einen Piepton von ca. 1 Sekunde Dauer bestétigt.

Falls nicht mit der Pumpe (s. a) getankt wird, so kann die Kalibrierung auch

manuell durchgefiihrt werden: Den Tank soweit voll tanken, dass der Sensor s.o.

mit Kraftstoff bedeckt wird. Den Taster s. a) driicken (die Tankpumpe startet

nicht, da der Tank voll ist).
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Die Kalibrierung wird vom DEI-NT durch einen Piepton von ca. 1 Sekunde
Dauer bestitigt.

Zumindest, sobald eine andere Kraftstoffsorte verwendet wird, muss der Tank
voll getankt und eine Kalibrierung durchgefiihrt werden, um eine korrekte
Kraftstoffanzeige zu gewéhrleisten.

4.2.3.4 Fligeltanks (Option):

Das Tanken ist nur mit der elektrischen Tankanlage Z02/2 méglich.
Den Stecker F in die 12v Bordsteckdose einstecken. D

—=—C-C~l—=

E F

Die rumpfseitigen Ventile schlieBen. Zunéchst die Schnellkupplung C
der Benzinpumpe an den Fliigeltank anschlie8en, den Schlauch A in die
Schnellkupplung D und die andere Seite in einen Kanister einstecken.
Die Pumpe einschalten und min. 1 Minute lang eventuelle Luft und allen
Restkraftstoff aus dem Tank herauspumpen. Schnellkupplung wieder
vom Fliigel 16sen, den Schlauch A in die Schnellkupplung C einstecken.
Dann den zu tankenden Fliigel ablegen und die Schnellkupplung D der
Benzinpumpe am Fliigeltank anschlieBen. Max. 10 1 pro Tank einfiillen.
Nach dem Tanken die rumpfseitige Schnellkupplung auf diejenige des
Fliigels aufstecken.

Wichtiger Hinweis: Die Fliigelkraftstofftanks sind vor dem Abriisten zu
entleeren. Langeres Abstellen des aufgeriisteten Flugzeuges mit gefiillten Tanks
ist nicht zuldssig. Tanks entleeren!

Warnung: Wenn zuviel Kraftstoft eingefiillt wird, kann der Druck der
Tankpumpe die Fliigelschalen zerstoren!

4.2.3.5 Lagerung der Tankanlage (siche 4.2.3.4)

Um die Lebensdauer der Pumpe zu erhdhen, sollte die Pumpe nicht
trocken, sondern voll Kraftstoff gelagert werden. Dazu Schlauchstiick A
durch Losen der Schnellkupplung C abnehmen.

Die Schnellkupplungen C + D verschlieBen die Kraftstoffleitungen zur
Pumpe, sobald nichts angeschlossen ist.

4.2.3.6 Tanken ohne Kanister:

Falls kein Kanister zum Mischen vorhanden ist, kann direkt von der
Tankstelle getankt werden: Einfiillen von ca. 5 I Benzin in den
Rumpftank. Einfiillen des Ols. Einfiillen der restlichen Benzinmenge.
Mit der elektrischen Tankanlage Z02/2 kann der Kraftstoff aus dem
Rumpftank in die Fliigeltanks (Option) gepumpt werden, dazu den
Schlauch der Tankanlage in den Tankeinfiillstutzen stecken.
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4.2.4 Abriisten

Das Abriisten geschieht analog dem Aufriisten. Der Wasserballast ist zuvor
vollstdndig abzulassen.

Den Kraftstoff aus den Fliigeltanks (Option) in Rumpftank ablassen, oder direkt
mit der elektrischen Tankanlage aus den Tanks herauspumpen.
Schnellkupplungen der Fliigeltanks l16sen.

Die Bremsklappen sind zu verriegeln.

4.2.5 Anbauen und Abnehmen der Ansteckfliigel (Option Fliigelteilung)

1. Ansteckfliigel in den Hauptfliigel einstecken.
Dazu den Verriegelungsbolzen mit dem Finger eindriicken, Ansteckfliigel
soweit hineinschieben bis der Flaperonmitnehmer ansetzt.
Den Ansteckfliigel das letzte Stiick schwungvoll hineindriicken, so dass der
Verriegelungsbolzen einrastet.

2. Abnehmen des Ansteckfliigels.
Auf der Fliigeloberseite den Verriegelungsbolzen mit einem Stift mit 6 mm
Durchmesser (z.B. Werkzeug W36) eindriicken. Ansteckfliigel abziehen.

3. Das Einstecken und Abnehmen der Fliigelenden mit Winglets fiir 15m
Spannweite (Option) geschieht analog zum Einstecken und Abnehmen des
Ansteckfliigels.

4.2.6 Montage und Demontage der 18m Winglets (Option)

Zur Montage der Winglets sind die Randbdgen abzuziehen. Dann sind die
Winglets aufzustecken. Die Winglets werden mit einem 1/4
Umdrehungsverschluss am Innenfliigel gegen Herausrutschen gesichert. Mit
einem Schraubenzieher den Verschluss im Uhrzeigersinn drehen, bis er
einrastet.

Die Demontage erfolgt analog.

Wenn mit den Randbogen anstelle der Winglets geflogen werden soll, so sind
diese durch Abkleben des Spaltes mit Klebeband am Innenfliigel zu sichern.
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B Kontrollen nach dem Aufriisten - Rundgang um das Flugzeug

1. Alle Bauteile der Flﬁgzeugzelle

a)

b)

Alle Teile auf Verdnderungen wie kleine Locher,
Blasen, Unebenheiten in der Oberflache sowie Lackrisse
kontrollieren,;

Vorder- und Endkanten von Fliigeln und Leitwerken auf Risse und
Aufplatzungen kontrollieren;

2. Cockpitbereich

Kontrolle des Haubenverriegelungsmechanismus;

Kontrolle des Haubennotabwurfs: richtig verriegelt?

Kontrolle der Funktion des Haubennotabwurfs siche Abschnitt 7.16
(nicht jedes Mal, aber min. alle 3 Monate);

Kontrolle der Sicherung der Hauptbolzen;

Kontrolle aller Steuerungselemente auf Zustand und Funktion incl.
Ruderprobe.

Kontrolle ob der Kugelgriff der Pedalverstellung so weit nach vorn
gezogen wird, dass er sich nicht bei hinterer Pedalstellung am
Trimmauslosegriff (am Steuerkniippel) einhédngen kann;

Kontrolle der Schleppkupplungsbetitigung auf Zustand und Funktion
mit Ausklinkprobe;

Fremdkorperkontrolle;

Kontrolle der Instrumente auf Zustand und Funktion;

Hauptschalter einschalten, dabei muss die Feuerwarnlampe kurz
aufleuchten (Selbsttesteinrichtung). Kontrolle der
Triebwerksbedienelemente;

Kontrolle der Sicherungen (auch der Batteriesicherungen);
Ein-Ausfahrmechanismus durch Betédtigung in beide Richtungen
tiberpriifen. Die Ausfahrzeit sollte 13 Sekunden nicht iiberschreiten!
Kraftstofffilter auf Schmutz oder Schlammbildung kontrollieren;
der Filter befindet sich oben im Gepéckraum;

Kraftstoffmenge kontrollieren;

Triebwerk halb ausfahren;

Option Scheibenbremse: Bremsfliissigkeitsstand tiberpriifen (der
Behilter befindet sich hinten links im Gepéackraum);
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3. Schleppkupplungen

a) Zustand und Funktion des Ringmauls der Schwerpunktkupplung kon-
trollieren;

b) beide Kupplungen (sofern vorhanden) auf Sauberkeit und Korrosion
priifen;

4.  Hauptfahrwerk

a)  Sichtkontrolle des Fahrwerks, der Fahrwerksklappen und des Reifens;
Schmutz in den Gabeln der vorderen Fahrwerksschwinge kann dazu
fiihren, dass das Fahrwerk in ausgefahrenem Zustand nicht in die
Verknieung geht;;

b) Reifendruck priifen (3,0 bar);

¢) Zustand der Radbremse und des Zuges priifen;

bei Option Scheibenbremse auch den Zustand von Bremszange und
Bremsschlauch priifen;

5. Flugel links

a)
b)
c)
d)

Verriegelung des AuBlenfliigels (Option) priifen;

Flaperonlagerungen auf Spiel priifen;

Antriebe der Flaperons auf Spiel priifen;

Bremsklappe und Klappenkasten und Gestdnge auf Zustand und Spiel
priifen. Die Bremsklappe muss sich einfahren lassen, wenn sie dabei fest
nach hinten gedriickt wird. Falls sich Wasser im Bremsklappenkasten
befindet, so ist dies zu entfernen.

6. Kontrolle des Triebwerkes

a)

h)

)

Kontrolle der Befestigung von Spindeltrieb und Gasfeder im Rumpf und
am Triebwerk. Dazu das Triebwerk nur so weit ausfahren, dass die
Befestigung am Triebwerk noch sichtbar ist. Insbesondere die Gabel des
Spindeltriebs auf Anrisse kontrollieren;

Option BBSA Rutsch-Fliehkraftkupplung: Zustand und Funktion des
Propellerstoppers priifen, insbesondere die Feder priifen;

Triebwerk ganz ausfahren;

allgemein Schraubverbindungen und deren Sicherungen kontrollieren;
Funktion von Gaszug und Propellerbremse priifen;

Ziindanlage inkl. Kabel und Kerzenstecker auf festen Sitz priifen;
Zahnriemen auf Verschleil priifen.

Zahnriemenspannung priifen.

Pl6tzliches Nachlassen der Zahnriemenspannung kann ein Indiz fiir
Schiden am Triebwerk sein.

Fangseil und dessen Befestigungen im Motorraum und am Triebwerk
iberpriifen;

auf Scheuerstellen von Kabeln, Schlauchen und Bauteilen achten;
Schallddmpfer, Propellertrager, Kiihler, Wasserpumpe und Zubehor auf
festen Sitz und Anrisse kontrollieren. Insbesondere das Seil, welches den
Auspufftopf beim Ausfahren des Triebwerkes anhebt, priifen. Zur
Priifung der Wasserpumpe die Ziindung einschalten. Es muss ein
summendes Gerdusch zu horen sein.
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4.5.2 [Eigenstart: Start und Steigflug

4.5.2.1 Startstrecke
Vor dem Start ist anhand Abschnitt 5.2.3 zu priifen, ob die zur
Verfiigung stehende Startstrecke ausreichend ist.

Bei der Bestimmung der erforderlichen Startstrecke muss beriicksichtigt
werden, dass leichte Geldndesteigung, feuchter, unebener Boden, langes
Gras, Seitenwind etc. die Startrollstrecke erheblich verldngern konnen.

Ebenso sollte ein Eigenstart nur dann durchgefiihrt werden, wenn fiir den
Fall eines Triebwerksausfalls oder Leistungsverlustes sichere Ausweich-
und AuBenlandemdglichkeiten bestehen.

Im Zweifelsfall ist ein sicherer Schleppstart vorzuziehen.

4.5.2.2 Anrollen und Starten
Wolbklappenstellung +8°, Trimmung auf schwanzlastig.
Der Start kann mit einem Fliigel am Boden erfolgen.
Falls bei Seitenwind kein Helfer den Fliigel halten kann, ist der
windabgewandte (Lee-) Fliigel abzulegen. Durch den Rollwiderstand des
Fliigelrades wird ein Gegenmoment zum Moment des vom Wind
angeblasenen Seitenleitwerks erzeugt. Damit wird die Tendenz, dass das
Flugzeug in den Wind gedreht wird, verringert.
Langsam Gas geben, wenn das Flugzeug rollt, den Fliigel durch
Gegenquerruder hochheben.
Mit gezogenem Hohenruder rollen, bis volle Ruderwirksamkeit
vorhanden ist.
Dann auf dem Hauptrad rollen, bis die Abhebegeschwindigkeit erreicht
wird.

4.5.2.3 Steigflug
Nach dem Abheben ist die DG-808C auf Vy=90 km/h zu beschleunigen
und der Steigflug mit dieser Geschwindigkeit durchzufiihren. Nach
Erreichen der Sicherheitshohe Fahrwerk einfahren.
Der Steigflug ist mit Vollgas durchzufiihren, um einen moglichst
schwingungsarmen Triebwerkslauf zu erreichen.
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4.5.8 Flug mit Wasserballast

4.5.8.1 Fliigeltanks
Empfehlenswerte Zuladungen bei ruhigen Aufwinden:

Steigwerte m/s Ballast kg (1
kleiner 1 keiner
1-2 40
2-4 100
groBer 3 max. Ballast

Die hochstzuldssige Flugmasse darf jedoch nicht tiberschritten werden! Die ma-
ximal zuldssige Ballastmenge ist abhingig von der Leermasse und der Zuladung
im Rumpf und ist nach Abschnitt 6.8.8 zu bestimmen.

4.5.8.2 Secitenflossentank

Zur ErrKalibrierung von optimalen Kurvenflugleistungen - und Eigenschaften
sollte die Schwerpunktvorverschiebung infolge des Fliigelwasserballastes durch
Wasserballast in der Seitenflosse kompensiert werden. Angaben zur Benutzung
siche Beladeplan in Abschnitt 6.8.9.

Warnung: Die Benutzung des Seitenflossentanks ist verboten, wenn
Einfrierungsgefahr besteht, siche Abschnitt 2.17.2.

4.5.8.3 Allgemein:

Bei Aulentemperaturen unter 0°C besteht Einfriergefahr. Deshalb ist alles
Wasser rechtzeitig vor Erreichen der 0°C Hohe abzulassen, spdtestens bei +2° C,
oder in niedrigeren Hohen zu fliegen. Bei Unterschreiten von +2°C erscheint auf
dem DEI-NT Display die Warnung ,, WATER FREEZE*.

Warnung: Wenn der Verdacht besteht, dass sich ein Fliigeltank im Fluge
selbsttétig entleert, so sind alle Tanks sofort abzulassen, um eine unzulissige
rickwartige Schwerpunktlage zu vermeiden.

4.5.8.4 Landung mit Wasserballast

Wasserballast erhoht die Anfluggeschwindigkeit und die Belastung des
Fahrwerkes.

Es wird deshalb empfohlen, den Wasserballast vor der Landung abzulassen.
Bei AuBBenlandungen sollte der Wasserballast auf jeden Fall abgelassen werden.

4.5.8.5 Auffiillen des Wasserballastes

Siehe Abschnitte 4.2.2. Beim Betanken darauf achten, dass das Flugzeug um die
Lingsachse ausgewogen ist und die Ventile nicht tropfen, da sonst ein
asymmetrischer Beladezustand entstehen oder die hintere Schwerpunktlage
iberschritten werden kann.
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4.6 Flug mit ausgebautem Triebwerk:

Flug mit ausgebautem Motor ist moglich, um die DG-808C auch betreiben zu

konnen, wenn das Triebwerk zu Wartungs- oder Uberholungszwecken

ausgebaut ist, oder wenn zur Teilnahme an einer Segelflugmeisterschaft das

Leergewicht verringert werden soll.

Folgende Malnahmen sind durchzufiihren: (siche Wartungshandbuch DG-808C,

Abschnitt 4.17).

1. Das Triebwerk ausbauen. Der Spindeltrieb und die Auspuffanlage
verbleiben im Flugzeug.

2. Die Batterien ausbauen. Batteriekabel isolieren. Triebwerkshauptschalter
auf off schalten.
Eine Batterie siche Abschnitt 7.17.4 im Gepéackraum einbauen und
anschlief3en.

3.  FEine Zusatzmasse hinter dem Spornrad einbauen, geméf Zeichnungen

8R86 und 8R87. Zeichnungen und erforderliche Teile sind bei der Firma
DG Flugzeugbau erhiltlich.
Warnung: Der Einbau eines schwereren Spornrades als Zusatzmasse ist aus
Flattergriinden nicht zuléssig.
4. Schwerpunktumrechnung
Eine Schwerpunktberechnung gemifl Abschnitt 6.9 durchfiihren. Dabei
die Daten der folgende Tabelle einsetzten.
Der Flugmassenschwerpunkt verschiebt sich um 0 bis 20 mm nach vorn,
je nach Flugmasse und Leermassenschwerpunktlage.

Masse Schwerpunkts- Moment
kg abstand kg x m
Massenreduktion m
Triebwerk mit -46.4 1,120 -51,97
Propeller
Batterie vorn - 8,2 - 1,291 + 10,59
Zusitzliche Masse
Batterie im
Gepiackraum +(2,9) + 0,170 + 0,49
Zusatzmasse hinten +5 + 4,580 +22.9
Differenz -46,7 (+0,385) -17,99
5. Endschalter ,, Triebwerk eingefahren* mit einem Ty-rap in geschalter

Stellung fixieren, ansonsten bleibt das DEI-NT im Motorflugmodus.
6. Motorraum mit Textilklebeband sorgfaltig zukleben.

Anmerkung: Nach dem Einschalten des Hauptschalters erscheinen einige
Triebwerksfehlermeldungen auf dem DEI-NT. Jede Meldung ist durch Druck
auf dem Drehschalter zu bestitigen, damit sie nicht mehr erscheint.
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5.3.5.2 Reiseflug:
Die Reisefluggeschwindigkeit betrdgt 140-145 km/h bei max. Dauerleistung
6300 U/min Motordrehzahl.

5.3.5.3 Gipfelhohe:

Die Gipfelhohe betrigt tiber 5000 m MSL

Gegebenenfalls ist fiir den Flugbetrieb in groen Hohen in Absprache mit dem
Motorhersteller die Hauptdiise auf kleineren Durchflufl einzustellen.

5.3.5.4 Reichweite ohne Reserve (Flugmasse = 440 kg, Spannweite 18m):
1. Bei Reisegeschwindigkeit
mit 21 1 Treibstoff ca. 195 km, d.h. pro 10 I Treibstoff 93 km
2. Bei Sdgezahnflug Mc Cready 0
mit 21 1 Treibstoff maximal 525 km, d.h. pro 10 I Treibstoff maximal 250
km.
Diese Werte sind nur bei absolut ruhiger Luft und exaktem Einhalten der
Fluggeschwindigkeit zu verwirklichen.
3. Bei Sidgezahnflug Mc Cready 1
mit 21 1 Treibstoff maximal 440 km, d.h. pro 10 1 Treibstoff maximal 210
km.

Die Werte fiir den Sidgezahnflug gelten fiir Steigflugbeginn in 600 m MSL und
1000 m Steighohe.

5.3.6 Lirmwerte
Larmschutzforderungen: Kapitel X LVL, bzw. ICAO Annex 16, Volume I, Part
II, Chapter X
Ermittelter Gerduschpegel: 61 dB(A) bei 15m Spannweite 540kg
61,5 dB(A) bei 18m Spannweite 600kg
57,1 dB(A) bei 18 m Spannweite 525 kg Version
Classic

Larmgrenzwert: 70,0 dB(A) bei 15m Spannweite 540kg
70,8 dB(A) bei 18m Spannweite 600kg
70,0 dB(A) bei 18 m Spannweite 525 kg Version
Classic

Nur fiir Deutschland:
Grenzwerte fiir den erhohten Schallschutz:
61,7 dB(A) bei 15m Spannweite 540kg
62,7 dB(A) bei 18m Spannweite 600kg
Diese Anforderungen werden somit von der DG-808C erfiillt.
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6.1 Einfiihrung

Im vorliegenden Abschnitt werden die Zuladungsbereiche angegeben, in denen
das Segelflugzeug sicher betrieben werden kann.

Dartiber hinaus wird ein Verfahren zur Ermittlung von Flugschwerpunktlagen
angegeben.

Eine Liste der verfiigbaren Ausriistung findet sich im Wartungshandbuch.

6.2 Waigeverfahren

Siehe Wartungshandbuch DG-808C Abschnitt 5.

Bezugsebene: Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe.

Rumpflage: Rumpfréhrenmitte horizontal

Die Wiégung ist mit eingefahrenem Triebwerk und leeren Tanks durchzufiihren.

6.3 Wigebericht

Das Ergebnis jeder neuen Schwerpunktwégung ist auf Seite 6.4 einzutragen.
Anderungen der Mindestzuladung im Fiihrersitz sind auch im Datenschild im
Cockpit einzutragen. Bei Anderungen der Ausriistung konnen die Werte durch
eine Schwerpunktberechnung siche Abschnitt 6.9 gewonnen werden. Aktuelle
Ausriistung siche Anhang zum WHB.

6.4 Leermasse und Leermassenschwerpunkt

Aktuelle Werte sieche Seite 6.4. Wenn der Leermassenschwerpunkt und die Zu-
ladungen im Fiihrersitz in den Grenzen des Diagramms auf Seite 6.4 liegen,
werden die Flugschwerpunktgrenzen eingehalten.

6.5 Masse der nichttragenden Teile (GNT)
Hochstmasse der nichttragenden Teile Gny kg

Version DG-808C Classic Competiton

Spannweite 15 m 338 354

Gyr errechnet sich folgendermaBlen: Gyt = Gyr leer + Zuladung im Rumpf
(Pilot, Fallschirm, Gepéck, Wasserballast in der Seitenflosse, Kraftstoff usw.)
Gyr leer = Leermasse incl. fester Ausriistung abziiglich der Masse der Trag-
flachen.

Wichtiger Hinweis: Der Ballast im Seitenflossentank zdhlt zur Zuladung im
Rumpf.
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6.8 Beladeplan

6.8.1 Zuladung im Fiihrersitz

Zuladung im Fiihrersitz s. Tabelle auf Seite 6.4

Bei geringer Pilotenmasse ist entsprechender Ballast im Fiihrersitz mitzufiihren.
Ballast im Sitz ist an den AnschluBBbiigeln der Bauchgurte zu befestigen.

6.8.2 Herausnehmbarer Ballast zum Ausgleich von zu geringen
Pilotengewichten (Option),
Einbaumoglichkeit sieche Abschnitt 7.17.1.

6.8.3 Gepick

max. 15 kg

Schwere Gepéckstiicke sind sicher an den Gepéckraumbdden zu befestigen, z.B.
durch Verschrauben oder mit Gurten. Jeder der beiden Boden hat eine
Tragfahigkeit von je 7,5 kg.

Die gesamte Zuladung im Rumpf darf die max. Zuladung ohne Wasserballast
(W.B.) siehe Tabelle auf Seite 6.4 nicht tiberschreiten.

6.8.4 Wasserballast in den Fliigeltanks
Hochstzulassiger Wasserballast kg

Version DG-808C Classic Competiton

Fliigeltanks 100 120 oder 150

Warnung: Der Wasserballast darf nur mit einer Betankungsanlage, die die
genaue Bestimmung der getankten Wassermenge ermoglicht, erfolgen, z. B. mit
einem Durchflussmesser oder mit geeichten Kanistern.

Es darf nicht versucht werden grof3ere Ballastmengen, als fiir die Tanks
angegeben, einzufiillen. Es darf nur mit symmetrischer Wasserballastbeladung
geflogen werden!

6.8.5 Wasserballast zum Ausgleich der Schwerpunktverschiebung (nur
Version DG-808C Competition)

Die Schwerpunktverschiebung nach vorn durch den Wasserballast in den

Fliigeln sollte durch Ballast in der Seitenflosse kompensiert werden.

Die Ballastmenge ist in Abhédngigkeit vom Fliigelballast gemédss den Tabellen in

Abschnitt 6.8.9 zu bestimmen.

Die zulassige gesamte Wasserballastmenge (Fliigel und Seitenflossentank)

ist abhédngig von der Leermasse und der Zuladung im Rumpf und kann aus den
Tabellen "Ballastplan" Abschnitt 6.8.8 bestimmt werden.
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6.8.8 Ballastplan gesamter Ballast
Zur Ermittlung der maximal zuldssigen gesamten Wasserballastmenge
(Fliigeltanks + Seitenflossentank).

Zuladung im Rumpf= Pilot + Gepéack etc. aber ohne Wasserballast.
Alle Werte inkg (1)

Version DG-808C Classic
Diese Tabelle gilt fiir die maximale Flugmasse von 525 kg
Leermasse | 350 355 360 365 370 375 380 385 390

Zuladung
im Rumpf
70 105 100 95 90 85 80 75 70 65
75 100 95 90 85 80 75 70 65 60

80 95 90 85 80 75 70 65 60 55
85 90 85 80 75 70 65 60 55 50
90 85 80 75 70 65 60 55 50 45
95 80 75 70 65 60 55 50 45 40

100 75 70 65 60 55 50 45 40 35
105 70 65 60 55 50 45 40 35 30
110 65 60 55 50 45 40 35 30 25
115 60 55 50 45 40 35 30 25 20
120 55 50 45 40 35 30 25 20 15
125 50 45 40 35 30 25 20 15 10
130 45 40 35 30 25 20 15 10 5

Version DG-808C Competition
Diese Tabelle gilt fiir die maximale Flugmasse von 540 kg (15m Spannweite)
Leermasse | 350 355 360 365 370 375 380 385 390

Zuladung
im Rumpf
70 120 115 110 105 100 95 90 85 80
75 115 110 105 100 95 90 85 80 75
80 110 105 100 95 90 85 80 75 70

85 105 100 95 90 85 80 75 70 65
90 100 95 90 85 80 75 70 65 60
95 95 90 85 80 75 70 65 60 55

100 90 85 80 75 70 65 60 55 50
105 85 80 75 70 65 60 55 50 45
110 80 75 70 65 60 55 50 45 40
115 75 70 65 60 55 50 45 40 35
120 70 65 60 55 50 45 40 35 30
125 65 60 55 50 45 40 35 30 25
130 60 55 50 45 40 35 30 25 20
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Wenn der tatsdachliche Pilotenhebelarm nicht bekannt ist, so sind die Hebelarme
aus der folgenden Tabelle zu nehmen:

Flug: v = nahe der vorderen Schwerpunktlage
h = nahe der hinteren Schwerpunktlage
Pilotenmasse [kg] Pilotenhebelarm [m]
v h
110 -0,582 -0,533
105 -0,583 -0,535
100 -0,584 -0,537
95 -0,585 -0,539
90 -0,586 -0,541
85 -0,587 -0,543
80 -0,588 -0,546
75 -0,589 -0,548
70 -0,590 -0,550
65 -0,591 -0,552
60 -0,592 -0,554
55 -0,593 -0,556
Weitere Schwerpunktabstinde:
Gepiack oder Batterie im Gepéackraum 0,171 m
Instrumente -1,070 m
Herausnehmbarer Ballast (Option, sieche Abschnitt 7.17.1 -1,743 m
Wasserballast im Fliigel 0,174 m
Wasserballast im Seitenflossentank (s. Abschnitt 6.8.5) 4,550 m
Spornrad 4,400 m
Batterie vorn, vordere Position -1,402 m
Batterie vorn hintere Position -1,180 m
Triebwerk (siehe Abschnitt 4.6): 1.120 m
Kraftstofftank: 0,335 m
Schwerpunktvorwanderung durch Ausfahren des Triebwerkes:
XS2 =XS1-6,5/G G = Flugmasse (kg)
XS2 = Schwerpunktlage mit ausgefahrenem
Triebwerk (m)
XS1 = Schwerpunktlage mit eingefahrenem
Triebwerk (m)
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7.1 Einfiithrung
Der vorliegende Abschnitt enthélt eine Beschreibung des Motorseglers sowie
seiner Systeme und Anlagen mit Benutzungshinweisen.

WHB = Wartungshandbuch

Details iiber Zusatzeinrichtungen und —ausriistung finden sich in Abschnitt 9

7.2 Zelle

Die DG-808C ist ein einsitziger Hochleistungsmotorsegler mit 18 m Spannweite
und Klapptriebwerk.

Als Option konnen die Fliigel mit einer Teilung bei y = 7,25 m und Winglets fiir
Flug mit 15 m Spannweite geliefert werden.

Winglets fiir 18m Spannweite sind optional erhiltlich.

Bauweise

Fliigel und Flaperons CFK-Schaum-Sandwich-Schalen
CFK-Roving Holmgurte

Hohenruder GFK-Schale

Hohenflosse, Seitenruder GFK-Schaum-Sandwich-Schalen

Rumpf CFK-AFK Hybrid-Schale

Haube

Weit heruntergezogene einteilige Haube mit Drehpunkt in der Rumpfspitze und
Aufstellung durch eine Gasfeder, aus Plexiglas GS 241 ungetont oder griin GS
2942 als Option.

Leitwerk
T-Leitwerk mit geddampftem Hohenleitwerk mit Federtrimmung.

Farben
Zelle: weil
Kennzeichen: grau RAL 7001
oder rot RAL 3020
oder blau RAL 5012
oder griin RAL 6001
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7.4 DEI-NT Bedienung
(digital engine indicator)

Fuel Liter Engine Spesd RPM CHT °C
21L 0,5 L 0-8300 8300-6800 8600 05°C

O o AL _
st == [FA5CGI00E 7]

©
It It | @ﬁ

Zindkreis. ,JL@ v | in 1255856152 14.0
testschalter @ 1+ DEINT DG Flugreugbau @
Beim Einschalten des Hauptschalters zeigt das DEI-NT zuerst eine Seite mit
Betriebszeiten. Dann springt es bei eingefahrenem Triebwerk auf die
Segelflugseite, oder bei nicht eingefahrenem Triebwerk (Einfahrendschalter
nicht geschaltet) auf die Motorflugsseite.
Auf weitere Seiten kann man wechseln, indem man den Drehknopf (rechts) so
lange driickt, bis das DEI-NT 2 x piept.
Folgende Seiten erscheinen:
1. Segelflug bzw. Motorflug (je nach Triebwerksstellung),
2. Flugbuch, 3.Setup, 4. Betriebszeiten
Wichtiger Hinweis: Bei Fehlfunktionen und bei Warnungen werden
Vollseitenmeldungen gegeben. Alle Meldungen konnen durch einfachen Druck
auf den Drehknopf bestitigt werden. Dann geht das DEI-NT wieder in den
normalen Anzeigemodus zuriick..
Bei Software Versionen unter 1.5 kann die Uberziehwarnung (Stall Warning)
nicht bestitigt werden, d.h die Warnmeldung kann nur durch Erh6hung der
Fluggeschwindigkeit beseitigt werden.
Auf jede dieser Meldungen, mit Ausnahme der Stall Warning s. u., wird durch
drei kurze Signale (Alarmton oder durch einen optionalen Vibrator im
Steuerkniippel) hingewiesen. Die Stall Warning warnt durch ein
ununterbrochenes Signal, solange die Fluggeschwindigkeit zu gering ist.

. Drehschalter

Beschreibung der Seiten:

7.4.1 Segelflugseite und Motorflugseite

Links oben: Kraftstoffmenge: bei Unterschreiten einer Kraftstoffmenge von ca.
4 Liter erscheint die Meldung "Low Fuel",
nach Bestatigung der Warnmeldung blinkt dieses Anzeigefeld, bei Erreichen
der nicht ausfliegbaren Kraftstoffmenge (0,4 Liter) blinkt R.

Links unten: AuBentemperatur OA(T): Bei Unterschreiten einer OAT von 2°C
erscheint die Meldung "Water Freeze", nach Bestitigung der Meldung blinkt
dieses Anzeigefeld.

Rechts unten: Batteriespannung: Unterhalb einer Spannung von 11V erscheint
die Meldung "Low battery", nach Bestdtigung der Meldung blinkt dies
Anzeigefeld und oberhalb von 14,7 V erscheint die Meldung "Battery
Overch.", nach Bestitigung der Meldung blinkt dies Anzeigefeld.
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7.4.1a) Segelflugseite

Mittleres Feld oben: Stall Faktor, siche Set up Seite.

Rechtes Feld oben: Uhrzeit, anstelle der Uhrzeit erscheint die CHT, solange
diese hoher i1st, als 50°C.

Mittleres Feld unten: Motorlaufzeit bei diesem Flug.

D2‘1’341 00 “12:15 D21Qn o0 &60
\uﬁ 487 0:02 212.9 ‘uﬂ 497 0:02 #1429

7.4.1. b) Motorflugseite

Mittleres Feld:

a) bei laufendem Motor wird die Motordrehzahl in der oberen Hélfte angezeigt.
Bei Uberschreiten der zulissigen Dauerdrehzahl erscheint “Hi‘ links vor der
Drehzahl und blinkt.

A @ |

0156300z 76} 015565505 76
i 12£585:615214.0] I oy
Bei Uberschreiten der hochstzuldssigen g7+ 3
Drehzahl erscheint die Meldung ' & =
"Engine Speed", das “Warning* Symbol E ngl Nne S p e d
blinkt, nach Bestitigung der Meldung :
blinkt dieses Anzeigefeld.
In der unteren Hélfte werden statt der Motorlaufzeit dieses Fluges die Werte
beider EGT-Sonden (Option) angezeigt

b) bei nicht laufendem Motor wird durch ein Symbol angezeigt, ob sich das
Triebwerk in ausgefahrener Stellung oder in einer Zwischenstellung
befindet. Wenn sich das Triebwerk bewegt (nicht bei manueller Betétigung),
wird zusitzlich ein Pfeil eingeblendet, der zeigt, ob das Triebwerk aus- oder
einfdahrt. Sobald das Triebwerk ganz eingefahren ist, erscheint der
Segelflugseite.
Wenn sich der Propeller nicht in der senkrechten (Einfahrstellung) befindet,
ist beim Triebwerkssymbol nur die Seitenansicht eines quer stehenden
Propellers sichtbar, befindet sich der Propeller in der (Einfahrstellung), so ist
die Seitenansicht emes senkrecht stehenden ProE)ellers zu sehen.
518 }

315 i 015
B' = 112 \ i 21 HI -, |B12.8

21
. 18

Trlebwerk ausgefahren Propeller nicht senkrecht Propeller senkrecht
& 42, 6

015 I L8 015 %

521 B126 521

Tr1ebwerk1n Zw1schenstellung (Stopper ausgefahren bei Option BBSA
Kupplung)
Propeller nicht senkrecht Propeller senkrecht
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7.4.5 Anzeige von Fehlfunktionen und Warnungen

Bei Fehlfunktionen und bei Warnungen werden Vollseitemeldungen gegeben.
Alle Meldungen konnen durch einfachen Druck auf den Drehknopf bestitigt
werden. Dann geht das DEI-NT wieder in den normalen Anzeigemodus zuriick.

Ausfallmeldungen:
in der oberen Zeile steht "Failure" und blinkt, in der 2. Zeile steht:

- "Engine Info" = keine Verbindung zum Steuergerét

- "Spindle Fuse" = Spindelmotorsicherung hat ausgelost — warten bis
abgekiihlt

- "RPM Pickup" = Ndherungsschalter defekt — Einfahrautomatik ist
abgeschaltet

- "Primer Valve" = Primerventil defekt

- "OAT Sensor" = Aulentemperatursensor defekt

- "CHT Sensor" = Zylinderkopftemperatursensor defekt

- "Fuel Sensor" = Tankgeber (Tankkondensator, nicht Tankvollgeber) defekt

- "Generator" = Generator 1adt nicht

- "Water Pump" = Kiihlfliissigkeitspumpe ausgefallen

Anmerkung: Bei Einbau einer Kiihlwasserpumpe Pierburg 7.02058.50.0 muss

diese Ausfallmeldung im DEI-NT deaktiviert werden (durch den Hersteller).

- "Prop Brake" = Kurzschluss oder Unterbrechung des Motors der
Propellerbremse (Option)

- "EGT Sensor" = Abgastemperatursensor (Option) defekt

Warnmeldungen:

in der oberen Zeile steht "Warning" und blinkt, in der 2. Zeile steht:

- "Spoiler" = Bremsklappen sind nicht verriegelt, diese Warnung erscheint nur
vor und beim Start, erscheint nicht beim Ausfahren der Bremsklappen im
Flug.

- "Raise Gear" = Fahrwerk muss noch eingefahren werden, erscheint 4 Minuten
nach dem Start, falls das Fahrwerk noch ausgefahren ist

- "Landg. Gear " = Fahrwerkswarnung, sobald die Bremsklappen bei
eingefahrenem Fahrwerk ausgefahren werden

- "Stall" = Uberziehwarnung erscheint gleichzeitig mit der akustischen bzw.
taktilen Warnung.

- "Low Battery" = Batteriespannung permanent unter 11 V

- "Battery Overch." = Batteriespannung iiber 14,7 V

- "CBox OvrTemp" = Anlassersteuerung im Steuergerit liberhitzt

- "CHT OverTemp" = Zylinderkopftemperatur zu hoch

- "Water Freeze" = AuBBentemperatur unter +2°C £ LT =]

- "Low Fuel" = Tankanzeige auf Reserve .

- "Engine Speed" = Drehzahl iiber der max. zuldssigen. | Englne Speecj

- "Main Switch" = Erinnerung daran, dass der Hauptschalter ausgeschaltet
werden sollte. Diese Funktion ist erst ab Software Version 1.7 verfiigbar.
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7.7 Fahrwerk

siche Diagramm 15 und 16 WHB

a) Hauptrad:
einziehbar mit Gasfederunterstiitzung, gefedert, vollkommen gegeniiber
dem Rumpf abgeschlossener Radkasten, Trommelbremse (Scheibenbremse

optional),
Reifen 5.00-5 4 PR od. 6 PR, Durchmesser 362 mm
Reifendruck 3 bar

b) Spornrad:
Reifen 200 x 50 2 PR, Durchmesser 200 mm
Reifendruck 2 bar

mit Kunststofffelge (Messingfelge nicht zuldssig)

7.8 Schleppkupplungen

Siehe Diagramm 5 WHB

Sicherheitskupplung "Europa G 88" fiir Winden- und Flugzeugschleppstart in
Schwerpunktnihe

zusiatzlich als Option "Bugkupplung E 85" unter dem Instrumentenpilz nur fiir
den Flugzeugschlepp.

Beide Kupplungen werden mit einem Zug bedient.

Warnung: Falls keine Schwerpunktkupplung installiert ist, so ist Windenstart
mit diesem Flugzeug nicht zuldssig.

7.9 Sitze und Sicherheitsgurte

Der Sitz besteht aus einer fest eingeharzten Sitzwanne mit einer verstellbaren
Riickenlehne (Verstellung sieche Abschnitt 7.3 Pkt. 21)).

Der FuBpunkt der Riickenlehne kann an 3 verschiedenen Positionen, je nach
Fallschirmdicke, verschraubt werden.

Die Nackenstiitze ist fest an der Riickenlehne angebracht, um im Falle eines
Unfalles den Kopf beim Zuriickschlagen sicher abstiitzen zu konnen.
Warnung: Falls ohne Riickenlehne geflogen werden soll, so ist eine separate
Nackenstiitze (Option) zu montieren.

Als Sicherheitsgurte diirfen nur symmetrische 4-Punktgurte (optional auch 5-
Punktgurte) verwendet und an den vorgegebenen Befestigungspunkten befestigt
werden.

7.10 Gepackraum

Max. Belastung 15 kg

Die max. Masse, die auf einer Hélfte (links und rechts von der Rumpfmitte) des
Gepéackraumes befestigt wird, darf nicht mehr als 7,5 kg betragen.

Schwere Gepack- oder Ausriistungsgegenstinde sind sicher an den
Gepackraumbodden zu befestigen.
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7.15 Anlagen fiir statischen und Gesamt Druck

siche Diagramm 6 WHB

Gesamtdruckabnahme im Rumpfbug, statische Druckabnahme im Rumpfbug.
An diesen Abnahmen ist der Fahrtmesser anzuschlie3en.

Druckabnahme (PC) fiir die Uberziehwarnung unter der Rumpfspitze.

Weiteres Paar statische Druckabnahmen auf Hohe des Instrumentenpilzes fiir
Variometer und Rechnersysteme.

Der Hohenmesser kann an einer dieser Druckabnahmenpaare angeschlossen
werden.

Zusitzliche Anschlussmoglichkeit fiir eine TE-Diise oder eine Dreifachsonde in
der Seitenflosse zum Anschluss von Variometer und Rechnersystemen. Um die
Dichtungen in der Authahme der Sonde zu schonen, ist das Sondenende von
Zeit zu Zeit mit Vaseline o.4. leicht zu fetten.

7.16 Haubennotabwurf

Zum Notabwurf ist nur der rote Notabwurfshebel zu betdtigen. Der weille Griff
wird dabei automatisch mit gedffnet und es wird ein Haken am hinteren
Haubenverschluss unter den rumpfseitigen Haubenrahmen geschoben. Dieser
Haken sorgt dafiir, dass beim Haubennotabwurf die Haube sich um diesen Punkt
dreht und sich somit sicher und schnell vom Rumpf 16st. Die installierte Feder
driickt die Haube vorn so weit auf, dass sie vom Fahrtwind weggerissen werden
kann.

Uberpriifung des Haubennotabwurfs am Boden:

Haube vorn von einem Helfer gegen Herunterfallen sichern lassen. Bei
geschlossener Haube den Haubennotabwurf ziehen. Die Haube muss vorn
aufspringen und min. 6 cm hochgehoben werden.

Wiederaufsetzen der Haube:

Haubenaufsteller auf gedffnete Stellung aufziehen. Notabwurffeder
gegebenenfalls wieder einlegen. Haube zu zweit halten, eine Person hinten, eine
Person vorne beim Notabwurfverriegelungsbeschlag. Die
Notabwurfverriegelung muss in geoffneter Stellung stehen. Haube auf die Platte
des Aufstellers auf setzen und herunterdriicken. Mit der Hand die
Notabwurfverriegelung vordriicken, bis deren Verriegelungskugel einrastet.
Haken am hinteren Haubenverschluss vordriicken, bis er einrastet.

Ausgabe: Mai 2012 TM800/41 7.22



Flughandbuch DG-808C

7.17 Verschiedene Ausriistung (Option)

7.17.1 Herausnehmbarer Ballast in der Rumpfspitze (Option)

An den Gewindeeinsidtzen (M 6) vor der vorderen Befestigung der
Seitenruderpedale konnen bis zu 3 Trimmgewichte Teile Nr.: Z11/1 bis /3 4 2,25
kg eingebaut werden.

Jedes Trimmgewicht ersetzt eine Pilotenmasse von 5 kg im Fiihrersitz.

Die Trimmgewichte sind mit zwei Schrauben M 6, die min. 10 mm und max. 35
mm langer als die Dicke der Trimmgewichte sein miissen, zu befestigen.

7.17.2 Sauerstoffanlagen

Einbau der Sauerstofflasche

Max. Grof3e der Sauerstoffflasche 4 1 Durchmesser max. 104 mm. Die Flasche
muss am Hals mit einer Halterung Z14 gehalten werden.

Einbau der Sauerstoffanlage

Um einen sicheren Einbau zu gewéhrleisten, ist eine Einbauanweisung
anzufordern. Fiir die Anlage Dréger Hohenatmer E 20088 finden Sie im
Wartungshandbuch einen Einbauplan 6EP27.

7.17.3 ELT Notsender

Um einen sicheren Einbau zu gewéhrleisten, ist eine Einbauanweisung
anzufordern. Fiir das Gerdat ACK E-01 finden Sie im Wartungshandbuch den
Einbauplan SEP38.

Einbau von 406 MHZ ELTSs: Der Einbau muss gemil TM DG-G-08 erfolgen.
Es konnen nur die dort angegebenen ELT Typen verwendet werden.

Wichtiger Hinweis: zu 7.17.2 und 7.17.3

Der Einbau dieser Ausriistung ist beim Hersteller oder von einem
Instandhaltungsbetrieb mit entsprechender Berechtigung durchzufiihren und ist
priifpflichtig und in den Betriebsaufzeichnungen einzutragen.

7.17.4 Batterie im Gepickraum mit Batterieumschalter

Es kann eine zusétzliche Batterie Z73 12V 7AH mit Halterung Z72 im Gepéck-
raum eingebaut werden. In diesem Fall ist ein Batterieumschalter im vorderen
Instrumentenbrett erforderlich.

In der mittleren Schalterstellung ist die Zusatzbatterie vom Bordnetz getrennt.
Nach oben Bordnetz, nach unten Zusatzbatterie.

Vorzugsweise werden an diesem Stromkreis nur E-Varion etc. und Logger
angeschlossen.

Die Batteriesicherung befindet sich direkt an der Batterie, Typ G-
Schmelzsicherung 250VM 5x20/4A
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