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1.12 Ein-Ausfahrmechanismus
1.12.1 Aufbau siehe Diagramme 13 b

1.12.2 Ein-Ausfahrmechanismus
Der Hubzylinder besteht aus einem gekapselten, elektrischen
Spindeltrieb mit Kugelumlaufspindel, Typ Stross BSA 10
Sonderausfiihrung fir DG-500MB.

1.12.3 Ausfahrzeit des Spindeltriebesam Boden
Die Ausfahrzeit betrégt ca. 12 — 13 Sekunden. Sofern die Ausfahrzeit 15
Sekunden Uberschreitet, ist der Spindeltrieb auszutauschen (Messung bel
Raumtemperatur mit vollen Batterien und bei Betétigung Uber den
Zindschalter).

1.12.4 Einstellung des Fangseiles
Triebwerk Uber die Ziindung ausfahren, bis der Ausfahrvorgang durch
den Ausfahrendschalter abgeschaltet wird.
ohne Fangseildampfer: Das Fangseil muss sich in dieser Stellung ca. 25
mm aus der Stellschraube herausziehen lassen. Falls nétig, die
Stellschraube entsprechend verstellen, Stellschraube kontern.
mit Fangseildampfer (ab W.Nr. 5E243B20 und bei nachger Ustetem
Dampfer s. TM843/19): Das Fangseil muss sich in dieser Stellung ca.
15 mm aus der Stellschraube herausziehen lassen.. Falls nétig, die
Stellschraube entsprechend verstellen, Stellschraube kontern.

1.12.5 Stellungsschalter
Einfahrendstellung:  Uber einen Schalter, der vom Propellertréger
betétigt wird
Ausfahrstellung: Uber einen Schalter, der vom Auspuffrahmen
betétigt wird.

1.12.6 Einstellung der Ein-Ausfahrendstellungen
Ausfahrendstdlung: N
Propellertrager

[T o
Flugrichtung

«——

Kante Motorausschnitt
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1.12.6 ff Ausfahrendstellung
Triebwerk Uber die Ziindung ausfahren, bis der Ausfahrvorgang durch
den Ausfahrendschalter abgeschaltet wird. Der Winkel soll dabei a= 83°
(ohne Fangseildampfer) und a= 82° (mit Fangseilddampfer) betragen.
Falls nétig durch Verbiegen der Zunge des Endschalters korrigieren.
Bei dieser Stellung muf3 die griine Leuchte “engine extended” leuchten.

Einfahrendstellung:

Wenn das Triebwerk bis zur Auflage (am Propellertréger oben) einfahrt,
darf der Spindeltrieb noch nicht abschalten. Das Triebwerk mufd durch
den Spindeltrieb noch ca. 2-3 mm nach hinten geschoben werden
(Weichheit der Gummielemente der Aufhéngung), bevor der Endschalter
schalten darf.

Anmerkung: Zur Messung sind die Antriebsstangen an den

M otordeckeln auszuhéangen.

1.13 Kraftstoffanlage
1.13.1 Aufbau siehe Diagramm 14

1.13.2 Tanks
Fest eingebauter Tank mit 40 Liter Inhalt, der bis auf mindestens 1 Liter
ausgeflogen werden kann. Der Tank ist drainierbar. Der Drainer befindet
sich im Fahrwerkskasten an der Riickwand. Nach Herausschrauben des
Drainers kann der Tank gespult werden. Die Entltftungsleitung des
Rumpftanks entltftet an der Rumpfunterseite. Zusétzlich zum
Rumpftank kénnen schlauchférmige Zusatztanks, s. Abschn. 1.13.9in
den Fluigeln eingebaut werden. Nach Offnen des jeweiligen Hahnes kann
der Inhalt des Fllgeltanks in den Rumpftank abgelassen werden.
Die Betankung kann mit einer elektrischen Kraftstoffpumpe erfolgen
(fest eingebaut (Option) oder lose Z02/2).
Ein Druckschalter (angeschlossen am T-Stlick am Tankentnahmestutzen)
schaltet die Stromzufuhr fir die elektrische Kraftstoffpumpe ab, sobald
der Tank voll ist. Bel automatischer Abschaltung ist eine vollstandige
Betankung nur méglich, wenn das Flugzeug auf Bug- und Hauptrad
steht.

Weitere Beflllmoglichkeit direkt Gber den Tankeinfiillstutzen am
Rumpf.
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3.5 Wartung des Triebwerks

Wichtiger Hinweis: Wenn der Motor fur eine langere Zeit als 2 Monate nicht
benutzt wird, soist er gemal? Motorhandbuch zu konservieren.
Das gleiche gilt fur jeden Seetransport.

3.5.1 25-Stunden-Kontrolle
Diese Wartungs- und Kontrollarbeiten sind ale 25 h Motorlaufzeit durch-
zuftihren. Die Punkte 1, 2, 3, 7, 8, 10, 13 und 25 sind aber spétestens
1 Jahr nach der letzten 25-Stunden-Kontrolle durchzuf ihren.
Diese Kontrolle sollte dann vorzugsweise mit der Jahresnachprufung
kombiniert werden. Aufkleber zur Eintragung der Wartungsintervalle
finden Siein der Lebend aufakte. Diesen Aufkleber deutlich sichtbar im
Cockpit z.B. auf der rechten Seitenkonsol e anbringen. Priflisten zum An-
kreuzen und Abheften in der Lebens aufakte befinden sich im Anhang.

1.  Allgemeine Sichtkontrolle.

2. Zindkerzen erneuern.
Nach dem Wechseln der Ziindkerzen priifen, ob die Zindkerzenstecker
fest auf den Kerzen sitzen. Ansonsten miissen die Ziindkerzenstecker er-
setzt werden.

3. Kraftstoffilter wechseln. Montage siehe Diagramm 14a.
(Filtertyp siehe Abschnitt 8, auf gar keinen Fall Papierfilter verwenden!).

4, Kraftstoffdurchflu® messen (s. Abschnitt 1.13.3). Dazu den Schlauch am
unteren Ende des Primerfilters 16sen. Den Schlauch in ein Mef3geféi hal-
ten. Die elektrische Benzinpumpe Uber die Ziindung einschalten und die
Zeit fur die Forderung von 1 | Kraftstoff messen. Dabei sollten noch
mind. 10 | Kraftstoff im Rumpftank vorhanden sein. Die Zeit notieren.
Maximal zuldssig sind 90 Sekunden/I.

5. Vergaserdeckel und Membrane abnehmen. Nadelventil ausbauen. Verga-
ser durchspiilen (durch Einschalten der Benzinpumpe). Der Kraftstoff
mui3 dabei in einem kréftigen Strahl herausspritzen. Wenn beim Abneh-
men der V ergasermembrane eine gréf3ere Menge Treibstoff aus dem Ver-
gaser heraudl&uft, so ist das ein Zeichen, dal3 entweder
a)  ein Schmutzpartikel das Nadelventil am vollsténdigen Schlief3en

hindert oder
b)  die Hauptdise so verstopft ist, dal3 der Motor die volle Kraftstoff-
menge nicht aufnehmen kann. In diesem Fall auch die Hauptdiise s.
Abschnitt 1.13.7b) 2. ausbauen und die Vorkammer sdubern.
Befestigung des Gaszuges auf Schaden und Verschlel R berpriifen.
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Filter des Primers Uberpriifen. Das Filter ist in dem Geradverbinder zwi-
schen T-Stiick und Primer eingebaut. Schlauchschellen |6sen und Gerad-
verbinder ausbauen. Filter entgegen der Stromungsrichtung mit Kraftstoff
durchsplilen; prifen ob Kraftstoff herauskommt und etwaiger Schmutz
herausgesptilt wurde. Filter wieder montieren.

Funktion von Primerduse und Ventil prifen (Prifung bel kaltem Trieb-
werk): Primerschalter auf Auto stellen, Ansaugluftfilter abnehmen.
Umschalter 47 im DEI nach links driicken, dann das DEI und danach die
Zundung einschalten. Auf dem mittleren Anzeigefeld des DEI mul3 P
angezeigt werden und es muf3 deutlich sichtbar Kraftstoff durch je eine
Einspritzdise in den Ansaugstutzen jedes V ergasers eingespritzt werden.
Nur 2 - 3 Sekunden ausprobieren, um den Motor nicht zu Uberfluten. Die
Schléuche, die das Einspritzventil mit den Vergasern verbinden, kontrol-
lieren.

Dichtigkeitspriifung des Primers: Wenn nur die Ziindung eingeschaltet
wird (Kraftstoffpumpe |&uft) darf kein Kraftstoff eingespritzt werden.

Kraftstoffleitungen auf Zustand, Scheuerstellen, festen Sitz und Dichtheit
priifen. Insbesondere die Schlduche im Motorraum auf Dichtigkeit priifen,
dazu die Ziindung einschalten, so dass die Kraftstoffpumpe lauft

Luftfilter des Vergasers auf Ubermal3ige Verschmutzung und Beschédi-
gungen Uberprifen, mit Waschbenzin auswaschen, entgegen der Durch-
stromungsrichtung mit Druckluft ausblasen, mit Filterdl (fur Baumwoll-
gewebefilter) von aul3en einsprithen, wieder montieren. Es wird empfoh-
len, bel der 25 h Kontrolle ein neues Filter einzubauen, auch diesesist mit
Filterdl einzuspriihen.

Seilzlige und Betétigungen sowie Propellerbremse priifen (s. Abschnitt
1.11.8und 1.11.9). Bei tberméalsigem Spiel Hebel und Bolzen der Bremse
wechseln. Verschlissene Seilziige wechseln.

Motor und Kdhler reinigen.

Kuhlsystem auf Dichtigkeit prifen. Kihifllssigkeit nachfillen, Frost-
schutz prifen. Den Kihler und seine Aufhéngung Uberprifen.

Die Zindung einschalten, um die Wasserpumpe zu prifen. Esmu3 ein
Summton zu héren sein.

Auspuffkrimmer demontieren.

Durch die Auspufféffnungen die Zylinder und Kolben auf Fref3spuren,
Ablagerungen und verklebte Kolbenringe kontrollieren. Mit geeignetem
Werkzeug auf die Kolbenringe driicken. Die Kolbenringe muissen federn.
Schwarze Spuren auf den Kolben unterhalb der Ringe deuten ebenfalls
auf undichte oder defekte Ringe hin und sind nicht zul&ssig.
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Prufen der Gummilagerelemente, insbesondere auf Anrisse, dazu den Pro-
pellertréger mit grofRer Kraft vor, zuriick und zur Seite driicken.

Starterzahntrieb kontrollieren und schmieren, (nicht das Anlasserritzel
schmieren!), Anlasser auf festen Sitz priifen. Falls der Starterzahntrieb
zuvid radiales Spiel hat, ist der Anlasser auszutauschen.

Starterzahnkranz saubern und auf Beschadigungen Uberprifen. Prifen, ob
der Starterzahnkranz durch den Anlasser nach vorne verbogen wurde. Es
soll ca. Imm Luft zwischen Starterzahnkranz und Riemen vorhanden sein.

Zahnriemenabdeckungen demontieren. Zahnriemen auf Verschlei3 und
Spannung kontrollieren (s. Abschnitt 1.11.5) Sofern der Riemen Ver-
schleif3erscheinungen zeigt oder Anrisse am Zahnful3, so ist er auszutau-
schen. Lebensdauer des Zahnriemens beachten, siehe Abschnitt 0.3.

Die 6 Fuhrungsrollen des Zahnriemens auf Leichtgangigkeit und Spiel
prifen. Rollen, die sich nicht ganz leichtgéngig drehen, sind auszutau-
schen. Rollenhalter auf festen Sitz am Propellertréger prifen.

Spindelantrieb sdubern, Funktionskontrolle. Die blanke Oberflache des
Hubrohrs muss leicht fettig sein. Bei Bedarf nachschmieren.
Gummielemente zur Lagerung des Spindelmotors im Rumpf und am Pro-
pellertréger auf Verschlei3 priifen. Lagerung am Propellertréger auf Gan-
gigkeit prifen.

Scharniere der Triebwerksdeckel auf festen Sitz und Anrisse prifen.
Scharnierstifte auf festen Sitz prifen. Sicherungen der Stifte (Federste-
cker) Uberprifen. Zustand von Motordeckelgummi und Abspanngummi
Uberprufen.

Alle Lagerpunkte des Schwenkmechanismus dlen.

Prifen der Ausfahrzeit des Triebwerks: Werden bei voll geladener Bord-
batterie die Werte s. Abschnitt 1.12.3 Gberschritten, so ist zunéchst die
Verkabelung des Spindelmotors auf Schéaden zu untersuchen. Wenn keine
sonstige Ursache festgestel It werden kann ist der Spindeltrieb auszutau-
schen.

23. Fangseil auf Scheuerstellen und Knicke prufen.
Kausche und Schraube der oberen Fangseilbefestigung auf Abnitzung
prifen.
Prifen ob das Fangseil richtig eingestellt ist siehe Abschnitt 1.12.4. Falls
erforderlich Seillénge mittels der Stellschraube verstellen..
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4.11. ff. Dazu die Staubkappe 8M118/1 abnehmen. Die Nut, die sich vornein der
Achse befindet, muf? nach unten zeigen. Dasist dietiefste
Stelle des Exzenters. Aus dieser Stellung die Achseim Uhrzeigersinn
(siehe @)5.) jeweils um ein Befestigungsl och weiterdrehen und jeweils
zur Priifung der Riemenspannung mit 2 Schrauben verschrauben, bis die
richtige Spannung erreicht wird. Dabel darf die Achse maximal um 180°
(Nut nach oben) verdreht werden.
Diese Stellung dirfte aber normalerwei se nie erreicht werden!

€) Wieder montage

1. Die Wiedermontage erfolgt analog zur Demontage. Alle Schrauben, bis
auf die Propellerbefestigungsschrauben, sind mit Loctite 243 zu sichern.

2. Fallsdie Stellung der Achse verandert wurde, so mui3 die Gabel 8M 119
wieder senkrecht gestellt werden. Dazu die Gabel (bel fest montiertem
Flansch) herausschrauben. Die Distanzscheibe 23 x 32 x 1 von der
Propellerachse 8M 115 |6sen. Geeigneten 2-Komponenten Metallkleber
(z.B. UHU Plus 300) zwischen 8M 115 und Distanzscheibe angeben und
die Gabel 8M119 wieder einschrauben (Sicherung mit Loctite 72B) bis
sie senkrecht steht. Dabei muf? der Klebstoff auf weniger als 1 mm
zusammengedriickt werden. Klebstoff vor Betrieb des Triebwerkes
ausharten lassen!

3. Den Néaherungsschalter siehe Abschnitt 1.14.15 einstellen und sichern.

f) Verstellen der Zuordnung Propeller zu M otor
siehe Abschnitt 1.11.4

1. Arbeiten siehe a), b)und c) Punkt 1,2 und 3 durchfiihren. Riemen und
obere Riemenscheibe mit Filzschreiber oder Klebeband markieren.

2. Riemen so weit es geht auf beiden Riemenscheiben parallel vorschieben,
dann den Riemen von der oberen Riemenscheibe abheben und die
Scheibe gegenliber dem Riemen verstellen.

g) Messen der Riemenspannung und Toleranzen

(s. Zeichnung W57, Anlage zum WHB)

1.Diein Flugrichtung linke Zahnriemenabdeckung demontieren.

2.Mefwerkzeug W57 von rechts (innen) durch die zusétzliche Bohrung im
Propellertrager zwischen den beiden oberen Andriickwal zen stecken. Die

Schnur nach links um den Propellertréger legen und wieder in W57
einhangen.

Eine Federwaage (min. 100N Mefbereich) in die Schnur einhdngen. An
der gleichen Stelle durch das andere Loch von links mit dem Tiefenmafd
einer Schieblehre den Abstand zwischen Riemenoberflache und Trager-
aullenseite bestimmen. Zuerst ohne Last und dann W57 mit 100N (10kg)
nach links ziehen und Verformung messen.

3.Die Differenz muf mindestens 6mm betragen und sollte nicht mehr als
11mm betragen. Wenn die Differenz kleiner als 6mm ist, soist der
Riemen zu straff gespannt und damit die Belastung der Kurbelwelle zu

hoch. Wenn der Riemen zu locker ist, kann er Giberspringen, so dai3
danach die Zuordnung von Propeller und Motor nicht mehr stimmt.
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4.11ff Wichtiger Hinweis. Nach Montage eines neuen Zahnriemen nach ca.
30 Minuten Motorlaufzeit die Riemenspannung nochmal s tiberprifen
und falls erforderlich nachstellen.

4,12 Austausch der Lager der oberen Riemenscheibe
Siehe Zeichnung 5M 110 (Anlage zum WHB)
a) Ausbau der Lager

1. Propeller demontieren

2. Naherungsschalter demontieren. Dazu am besten den Schalter samt
der Platte 8M 138 vom Propellertrager abschrauben. Vorher die
Position markieren.

3. Zahnriemen demontieren, siehe Abschnitt Abschnitt 4.11.

4. Staubkappe 8M118/1 abnehmen.

5. Sicherungsblech 20 DIN 462 aufbiegen.

6. Die Wellenmuttern KM4 eine nach der anderen abschrauben.
Achtung Linksgewinde. Dazu einen der beiden speziell gebogene
Hakenschllissel gemél Zeichnung W51 (im Anhang) verwenden.
Nasenscheibe abnehmen.

7. Jetzt kann die Riemenscheibe 5M 111 komplett von der Achse
8M 115 abgezogen werden.

8. Innenring und Lagerrollen des vorderen Lagers herausnehmen.

9. Zum Entfernen der AuRenringe der Lager aus der Riemenscheibe
sind 2 Rundmaterial stlicke mit Lange 100 mm und
AuRendurchmesser 47 mm und 53 mm herzustellen.

10. Unter einer Presse oder vorsichtig mit einem Hammer die
Aulenringe herausdriicken. Dabei werden die Nilos Dichtringe mit
herausgedriickt.

11. Mit einem geeigneten Abzieher den Innenring des hinteren Lagers
samt Teil 8M117/1 von der Achse 8M 115 abziehen.

b) Einbau der neuen Lager

1. Zum Einpressen der AufRenringe der Lager sind Rundmaterial stlicke
Lange 30 mm und AufRendurchmesser 51 mm und 57 mm
herzustellen.

2. Neue Nilosringe zusammen mit den AulRenringen in die
Riemenscheibe einpressen.

3. Zum Aufpressen des Innenringes des hinteren Lagersist ein
Rohrstiick mit Innendurchmesser 32 mm und Lénge 90 mm
herzustellen.

4. Teil 8M117/1 zusammen mit dem Innenring aufpressen.

5. Die Raume fiir beide Lager in der Riemenscheibe mit Fett fillen.
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4,14 Wechseln des Fangseils

siehe auch Diagramm 17 und Diagramm 18 mit Fangseildampfer

(Serienstand ab W.Nr. 5E243B20 oder Nachriistung entsprechend TM

843/19)

1. Triebwerk ausfahren

2. Handlochdeckel am hinteren Motorraumboden abschrauben

3. Fangseil von der Gabel am Propellertrager demontieren und langsam
in die Rumpfrohre zurtickziehen lassen, so dal? das Riickholgummi
nicht von der Umlenkrolle im Rumpfheck herunterspringt. Die
Umlenkrolleist durch das Schauloch im Spornradkasten erreichbar.

4, Das Gummiseil durch das Handloch im hinteren Spant herausziehen,
bis der AnschluR des Fangseiles erreichbar ist.

5. Das Gummiseil am hinteren Motorraumboden festlegen, so dal3 es
nicht zurlickspringen kann.

6. Stahlseil abschneiden und herausziehen. Gummiseil nicht beschadigen!
Die Stahlscheibe nicht verlieren.

7. Das neue Seil muR3 vor dem Einbau mit 500 daN vorgereckt werden.
Das Seil mit Kausche und Nicopressklemme an dem Gummiseil
befestigen. Die Nicopressklemme verpressen.

8. Das Stahlseilende in die Stellschraube einfuihren und nach vorne in den
Motorraum ziehen. Aber darauf achten, dal3 die Stahlscheibe zwischen
Spant und Nicopressklemme nicht vergessen wird.

9. Gummiseil freigeben und langsam in die Rumpfrohre zuriickziehen
lassen.

10.Das Fangseil zusammen mit Kausche und Nicopressklemme an der
Gabel oben am Motortréger anbringen. Die Klemme noch nicht
verpressen. Die Position des Triebwerkes geméld den Daten
in Abschnitt 1.12.4 einstellen. Das Seil strammziehen und die
Nicopressklemme verpressen. Das Uberschiissige Seil abschneiden.
Die Feineinstellung geschieht tber die Stellschraube am hinteren
Spant.

11.Fangseil auf richtige Lange Uberprifen, s. Abschnitt 1.12.4.

12 .Handlochdeckel im hinteren Motorraumboden wieder einbauen.

Material:

Stahlseil Durchm. 3,2 mm Typ siehe Abschnitt 4.2 ca. 2,3 m lang
2 Kauschen 3 mm DIN 6899A

3 Nicopressklemmen 28-3-M

Tesaband 651 (Textilklebeband)
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4.16.2 Ausbau des Motorsausder Antriebseinheit

Allgemeine Hinweise:
Schrauben Sie vor dem Ausbau des Motors aus dem Propellertréger in
die vier Bohrungen auf der Unterseite des Kurbelwellengehduses lange
Schrauben M10 bzw. M12. Auf diesen kann die gesamte Antriebseinheit
abgestellt werden, was den Motorausbau auf der Werkbank sehr
erleichtert.
Benotigte Werkzeuge
Steckschllissal: SW 6, 7,17, 19,
Gabel schl issel SW 30
ZundkerzenschlUissel: SW 21 (13/16in.)
Innensechskantschlissel: SW 3,4, 5,6
1 Seitenschneider
1 HeiRluftgeblése
1 kleiner Schlitzschraubenzieher
1 Bundbolzen (enthalten im Werkzeugsatz der Fa. SOLO)
1 Abzieher W40 (Zeichnung im Anhang) mit
1 Schraube M12x90 DIN 933-8.8 und
4 Schrauben M5x20 DIN 912-10.9
1 scharfes Messer
1 Ralle Klebeband
1 Eimer

1) Demontage der Zahnriemenabdeckung am Propellertréger durch
L&sen der 20 Schrauben mit einem Innensechskant SW 3.

2) Den Zahnriemen entsprechend Abschnitt 4.11a) und c) entspannen
und abnehmen.

3) Kleine Riemenscheibe einschliefllich Starterzahnkranz von der
Kurbelwelle abziehen. Dazu:

a) Bordscheibe der kleinen Riemenscheibe abschrauben.

b) Schraube auf der Stirnseite der Riemenscheibe mit
Steckschlissel SW 19 von der Kurbelwelle 16sen
(Schraubenkopf vorher mit Hei 3l uftgeblése erwédrment).

¢) Mitgelieferten Bundbol zen in die Gewindebohrung einsetzen.

d) Den Abzieher W40 mit 4 Schrauben M5x20 DIN 912-10.9 an

der Riemenscheibe verschrauben. Schraube M12x90 DIN 933-
8.8 in den Abzieher hineindrehen und die Riemenscheibe
abziehen. Gegenhalten mit Gabelschllissel SW 30 am Abzieher.
Falls sich die Scheibe nicht abziehen 183, ist sie durch einen
Hammerschlag auf den Kopf der Schraube M12x90 zu lockern.
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4.16 ff.

15) Demontage der Propellerbremse: Ldsen der Befestigungsplatte von
der Motorblockriickseite durch Entfernen der drei Innensechskant-
schrauben SW 6.

16) Offnung des Auspuffkriimmers mit Klebeband verschlieRen und
Luftfilter z.B. mit einer Plastiktlte verschlei Ren.

Demontage weiter er Anbauteile des M otor s (zum Einsenden zur
Reparatur oder Grundiberholung nicht durchfihren):

17) Zindkerzen mit einem Steckschlissel SW 21 (13/16 in.) heraus-
schrauben. Offnungen anschlief}end mit Klebeband verschlielRen!

18) Demontage des Auspuffkrimmers: Losen der acht Schrauben am
Zylinderauslald mit einem I nnensechskantschllissel SW 6. Audal3-
offnungen anschliefRend mit Klebeband verschlief3en!

19) Entfernen des Luftfilters vom Vergaser: Befestigungschelle am
Vergaser mit kleinem Schraubenzieher [6sen und Filter nach oben
abziehen. Ansaugdffnung anschlieffend mit Klebeband verschlief3en.

20) Demontage der beiden Kuhlwassereinlasse mit
Innensechskantschliissel SW 3. Offnungen anschliel}end mit
Klebeband verschlief¥en!

4.16.3 Wiedereinbau der Antriebseinheit
Der Wiedereinbau erfolgt analog zum Ausbau. Dabei Abschnitte 4.11,
und 4.15 beachten!
Zum Einbau nur neue Stoppmuttern verwenden.
Loctite 243 zum Sichern der Verschraubungen ohne Stoppmuttern
verwenden.
Neue Dichtungen fir den Kuhlwasserausl a3 verwenden.

Wiedereinbau von Starterzahnkranz mit Kurbelwellenadapter

1. Beim Wiedereinbau von Starterzahnkranz mit Kurbelwellenadapter
die Zuordnung von Propellerstellung zur Motorkompression Uber den
Zahnriemen gemal3 Abschnitt 1.11.4 einstellen.

2. Die Schraube an der Stirnseite der Riemenscheibe zunéchst ohne
L octite einbauen und mit Anzugsmoment 100Nm anziehen
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3. Spannen des Zahnriemens gemé3 4.11 e).

4. Naherungsschalter wieder anbauen und Einstellung geméa 1.14.15
Uberprifen und falls nétig korrigieren.

5. Spindeltrieb wieder montieren.

6. Flugzeug aufristen und sichern, Motor anlassen, kurz Vollgas (max.
30 Sekunden) und Motor wieder abstellen.

7. Die Schraube an der Stirnseite der Riemenscheibe mit Anzugsmoment
100Nm nachziehen, dazu muss der Spindelantrieb wieder vom
Motortréger gel6st werden.

8. Motor anlassen, kurz Vollgas geben und Motor wieder abstellen,
Schraube nochmals nachziehen. Diese Prozedur muss sooft wiederholt
werden, bis sich die Schraube nicht weiter anziehen lasst. Im
Allgemeinen muss der Motor dazu 4 mal laufen. Nach dem letzten
Anziehen die Schraube nochmal's ausbauen, Loctite 243 angeben und
wieder mit 100 Nm anziehen.

9. Neue Stoppmutter M10 DIN985-8zn fiir die Schraube des
Spindeltriebes verwenden.

10.Uberpriifen, ob die Zuordnung von Propellerstellung zu Kompression
noch stimmt, ansonsten gemél3 Abschnitt 4.11 f) verfahren.

4.17 Demontage und Montage der M otor deckel
Siehe auch Diagramm 16
Zur Demontage und Montage beider Motordeckel ist es nicht erforderlich
die hinteren Gummizuge von den Motordeckeln zu |6sen, aber der
Handlochdeckel, an dem die Gummiziige befestigt sind, ist auszubauen.
Dadie Deckel einfach abzunehmen sind, empfiehlt es sich grundsétzlich
beide Deckel zu demontieren.

a) Ausbau des linken Motordeckels, z.B. um Arbeiten am Vergaser
vorzunehmen: Triebwerk soweit ausfahren, dal? Deckel gerade
gedffnet und Gummiziige am Deckelende frei vom Propeller sind. Am
oberen Winkelgelenk der Motordeckel betétigungsstofistange den
Sicherungsbiigel entfernen und die Kugelpfanne vom Kugelzapfen
abziehen. Stof3stange vorsichtig in den Motorraum absenken. Die
Federstecker der beiden Scharnierbolzen des Motordeckels nach oben
herausziehen. Die Scharnierstifte herausziehen. Motordeckel nach
hinten oben abheben und auf der rechten Seite des Flugzeuges auf
dem Boden ablegen.

b) Demontage beider Motordeckel: Vorgehensweise wie bei a). Nach
Entfernen der Scharnierstifte die Deckel leicht anheben und nach
hinten unter dem Propeller ausfédeln.

¢) Die Montage erfolgt analog zur Demontage.
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Ausgabe Méarz 2004
TM 843/19

2* mit Tesaband 651
umwickelt

Nylonrohr 6*1

verklebt mit

Harz oder Uhu Plus

im Verklebebereich

aufgerauht

80 mm lang
Dampfungselement

M12 DIN439-8zn
8R210/2

8R210/3
Stahlseil
13,2180 2020
vorgereckt

Silikonschlauch 18*3*70
5R28/1

Fangseil Aufhdngung im Rumpf

ab W.Nr. 5E243B20




8M109

Sechskantmutter M4 DIN 439 zn
gesichert mit loctite 243

@ 4,3DIN 125 zn

8M118/1

Nasenscheibe

VW 111405661

SKF Wellenmutter
KM 4 linksgewinde

vordere KM 4 gesichert
mit Loctite 243 —

Sicherungsblech
20 DIN 462

4x verstemmt in hintere
Wellenmutter

Kegelrollenlager
32205 B
gefullt mit Fett
SKF LGMT 3

Senkschraube M4x8 DIN 7991- 8.8zn

gesichert mit Loctite 243

1 x 8M 170/5
M8 x 26 DIN 7991-8.8zn

1x (gesichert mit Loctite 243)

Nilos Dichtring 320/32JV
8M117/1

Distanzscheibe23x32x1
DIN 522

verklebt mit Uhu-Plus
als Dickenausgleich

8M119

_—~_ gesichert mit Loctite
\ 243

Nilos Dichtring S

32 205 JV

Kegelrollenlager 320/32X
gefullt mit Fett SKF LGMT 3

8M112/1

@ 8M112/2

M5x20 DIN 933-8zn

5,3 DIN 9021 zn
M5 DIN 985-8 zn

Naherungsschalter

INSOR IRCT 1212

Fa.Schénbuch

!

obere und untere Kontermutter
sichern mit Loctite 243

| oder M8x24 LN9037 5x (b

-

E——
(L

 —

A
N\

M8x26 LNO037 5x

gesichert mit Loctite 243

8M170/3
5x

Propellerachse
8M115

obere Riemenscheibe
5M111

\ /

—2x92125 Al
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Silikonschlauch 18*3*70 Nylonrohr 6*1
verklebt mit

Harz oder Uhu Plus
im Verklebebereich
aufgerauht

80 mm lang

GFK Klotz 8 dick
50 breit 45 ° geschaftet
an allen Seiten

M12 DIN439-8zn

8RU115 Motorraum
Abschlu3spant

Verklebt
mit Uhu Plus
auf ¢719

8R210/1

5R28/3

Nicopress 28-3-M
Kupfer

Stahlseil

%oe;'gzelr_el\::ifm 8R21072 % Kausche 3mm
/ /S5~ DIN6899A

Gummiseil verknotet 2 mi_t 'l[ele;aband 651
und mit Clamp gesichert umwicke Clamps
Scheibe 6,4DIN9021 St zn ‘

untergelegt
Gummiseil 2 6

\“
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