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Gegenstand

Betroffen

Dringlichkeit

Vorgang

MafBnahmen

Material

Befestigung der Sicherungsseile der Kopfstiitze im hinteren Cockpit
Handbuchrevision

Typ: DG-500, alle Baureihen (Segelflugzeuge und Motorsegler)
MalBnahme 2 und 3 nur sofern eine Kopfstiitze im hinteren Cockpit eingebaut ist.

MaBnahme 1: Verbindlich vor der néchsten jahrlichen Kontrolle, spatestens
31.12.2011.

Mafnahme 2: Verbindlich vor dem néchsten Flug, sofern eine Kopfstiitze im
hinteren Cockpit eingebaut ist.

MaBnahme 3: Verbindlich spétestens 31.12.2011, sofern eine Kopfstiitze im
hinteren Cockpit eingebaut ist.

1.

N —

Die Kopfstiitze im hinteren Cockpit (Option) wird mittels Sicherungsschniiren
daran gehindert im Fluge so weit nach vorne zu fallen, dass Sie den Ausschlag
der Hohensteuerung in Richtung ziehen behindern kann. Leider musste
festgestellt werden, dass die Sicherungsleinen fiir Wartungsarbeiten vom
Querkraftrohr gelost wurden und nach den Arbeiten falsch, d.h. zu lang wieder
angebracht wurden. Deshalb wurde mit TM 348/20 bzw. 843/28 eine Losung
entwickelt, bei der die Leine ohne Thre Lénge zu verdndern einfach gelost
werden konnen.

Leider erfolgte wieder ein Absturz, weil die betroffene Malnahme 2 der TM
348/20 bzw. 843/28 nicht durchgefiihrt wurde. Deshalb muss diese Mafinahme
jetzt verbindlich durchgefiihrt werden.

Prézisierung von Priifpunkten und der Anweisungen fiir die Radbremse im
Wartungshandbuch auf Grund von neueren Erkenntnissen. Min. Dicke fiir
Bremsbeldge und Bremsscheibe,

Austausch der folgenden Handbuchseiten gegen neue Seiten mit Ausgabe
September 2011 gekennzeichnet mit TM500/05. Die am rechten Seitenrand
markierten Anderungen sind zu beachten.

DG-500 (alle Segelflugzeugbaureihen):

Wartungshandbuch Erstausgabe Dezember 2009: 0.1, 0.3, 0.4, 0.7, 1.11, 2.1, 2.3,
24,45, 4.6, Arbeitsanweisung Nr. 1 zur TM348/20 Ausgabe 2 am Ende des
WHB einheften.

DG-500M:

Wartungshandbuch: Erstausgabe Dezember 2009: 0.1, 0.3, 0.4, 0.6, 0.9, 2.1, 2.2,
24,25,4.5, 4.6, Arbeitsanweisung Nr. 1 zur TM348/20 Ausgabe 2 am Ende des
WHB cinheften.

DG-500MB
Wartungshandbuch DG-500MB: 1 + 4, 37, 40, 41, 57, 58, Arbeitsanweisung Nr.
1 zur TM348/20 Ausgabe 2 am Ende des WHB einheften.

Kontrolle der der Sicherungsseile der Kopfstiitze im hinteren Cockpit auf
Beschddigungen und richtige Lange. Die Kopfstiitze darf den Steuerkniippel
nicht blockieren, wenn sie nach vorne geklappt wird. Die Lange der Seile darf
im gespannten Zustand 450 mm nicht iiberschreiten. Es muss je ein separates
Seil an jeder Seite der Kopfstiitze vorhanden sein. Sofern einer dieser Punkte
nicht erfiillt wird, ist die MaBlnahme 3 vor dem nichsten Flug durchzufiihren.

Umbau der Befestigungsleinen der Kopfstiitze im hinteren Cockpit gemal3
Arbeitsanweisung Nr. 1 zur TM348/20 (sofern eine Kopfstiitze eingebaut ist
und sofern die MaBnahme 2 der TM 348/20 bzw. 843/28 nicht bereits
durchgefiihrt wurden).

Handbuchseiten siche Mafinahme 1
Arbeitsanweisung Nr. 1 zur TM348/20 Ausgabe 2, weiteres Material siche
Materialliste in der Arbeitsanweisung
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Gewicht und

Schwerpunktlage : Einfluss vernachldssigbar

Hinweise Die Maflnahmen 142 kdnnen vom Pilot/Eigentiimer selbst durchgefiihrt werden.

Bruchsal den 19.09.2011

Bearbeiter:
Dipl. Ing. Wilhelm Dirks

Die ordnungsgeméife Durchfithrung der Mafinahmen 1+2 ist von einem Priifer mit
entsprechender Berechtigung spitestens bei der nichsten jahrlichen Priifung zu
priifen und in den Betriebsaufzeichnungen zu bescheinigen.

Die Maflnahme 3 ist in einem gemaB Teil-145 genehmigten Betrieb, oder aber in
einem nach Teil M, Subpart F genehmigten Betrieb, nach den Bestimmungen des
Part M durchzufiihren.

Die MaBlnahmen sind gemif3 Punkt M.A.801 freizugeben.

Bei Nachriistung einer Kopfstiitze im hinteren Cockpit (TM348/5 bzw. 843/6) muss
die Installation der Sicherungsschniire gemall Arbeitsanweisung Nr. 1 zur
TM348/20 durchgefiihrt werden.

Da die urspriinglichen Wartungshandbiicher aller DG-500 Segelflugzeugbaureihen
und der DG-500M nicht mehr aktualisiert werden, darf das Luftfahrzeug nach
Durchfiihrung dieser TM nur noch mit den Wartungshandbiichern s. Mainahme 1
instand gehalten werden.

Die Anderungen wurden am 30.09.2011 durch die EASA zugelassen
mit Airworthiness directive AD No.: 2011-0191.




