DG-Flugzeugbau GmbH Technische Mitteilung

Im Scho]lengar[en 20 Nr, 301/18 Seite 1 von 1
D-76646 Bruchsal 4 Nr. 323/9
Nr. 826/34
Gegenstand: Bremsklappenumlenksiule im Rumpf, Bremsklappen im Flitgel
Betroffen: Alle Baureihen und Werknummern von DG-100, DG-200, DG-400
Dringlichkeit: MabBnahme 1, Maflnahme 2 und MabBnahme 5: Vor dem néichsten Flug

Mafnahme 3: Bei Bedarf vor dem néchsten Flug
Mabhnahme 4: Bei Bedarf spiitestens bis zum 31.03.97

Vorgang; Aufprund Spiel in der Verbindung zwischen Bremsklappenhebel und Bremsklappenblechen im
Fliigel kénnen die Bremsklappenabdeckbiinder im eingefahrenen und verriegelten Zustand
aulen iber die Fligelkontur herausstehen. Falls dieser Zustand nur durch Vergroferung der
Verknickraft beseitigt wird, kénnen die Krifte im Bremsklappenstenerungssirang unzuliissig
hohe Werte erreichen. Als Folge kann es zu einem Bruch der Schweifiverbindung an der Brems-
Klappenumlenksiule im Rumpf kommen.

Malinahmen; 1. Inspektion der Bremsklappenumlenksfule im Rumpf nach Arbeitsanweisung Nr.2 dieser
™.
2: Inspektion der Bremsklappen im Fliigel nach Arbeitsanweisung Nr. 1 dieser TM.
3. Verstirkung der Schweiverbindung zwischen Umlenksinle und Antriebshebel nach

Arbeitsanweisung Nr. 2 zu dieser TM.

4: Anderung der Bremsklappenbleche nach Arbeitsanweisung Nr. 1 zu dicser TM.
5: FEinfiigen neuer Sciten {Ausgabe Okt. 96) in die Handbiicher;
DG-100: JFlughandbuch DG-100", Seite 2; ,,Betricbshandbuch D(-100%, Seite 23a
DG-100 G: |, Flughandbuch DG-100 G¥, Seite 2; , Betriebshandbuch DG-100 G*, Seite 23a
DG-200: L~Flughandbuch DG-200%, Seite 1a; ,,Wartungshandbuch DG-200, S, 0, 7c
DG-200/17; ,Fiughandbuch DG-200/17", Seite 17/1
»Wartungshandbuch DG-200/17¢, Seiten 0, 7c
DG-200/17C:, . Flughandbuch DG-200/17C*, Seite 17 C 1
~Wartungshandbuch DG-200/17C*, Seiten 0, 7c
DG-400: . Wartungshandbuch DG-400", Seiten 0.2, 1, 2, 2a, 26b
Material: Arbeitsanweisung Nr.1 und Nr.2 zu dieser TM

Fiir Mafinahme 3: Bei Bedarf: 1 Stitck Verstirkungsblech 15t12/2, Werkstoff 1.7734.4
Schweilzusatzwerkstoff 1.7734.2 :

Fiir Malinahme 4: Bei Bedarf 2 Stiick U-Winkel 1F12/2
8 Stiick Blindniete Fero & 3x6,5 AlMg3, Fiillstift Stahl
2 Stiick Stoppmuttern M6 DIN 985-8 zn

. Fiir Mafinahme 5: Handbuchseiten Stand Okt. 1996, s.0.
Gewicht und

Schwerpunktlage:  verpachiassighar
Hinweise: Durchfithrung der MaBnahmen 1,2.4,5 durch den Halter oder eine sachkundige Person.
Mabnahme 3 darf nur von einem anerkannten lufifahritechnischen Betricb mit der entsprech-
gnden Berechtipung durchgefithri werden.

Die ordnungsgeméfie Durchfiihrung der MaBnahmen muf} in den Belriebsaufzeichnungen durch
einen Priifer Klasse 3 mit entsprechender Berechtipung bescheinigt werden.

Die bei MaBlnahme 1 und Maflnahme 2 durchzufithrenden Inspektionen sind bei jeder
Jahresnachpriifung zu wiederholen..

Bruchsal, den 04.11.96
LBA-anerkannt

AT

Bearbeiter: 8. Lehner Jq,.(,,,., .&g .

oI
Musterpriifer;  W.Dirks &/ . K ‘ i1 Nov. 19396




DG-Flugzeugbau GmbH Arbeitsanweisung Nr.1 zu den
Im Schollengarten 20 Technischen Mitteilungen Seite 1 von 1
D-76646 Bruchsal 4 Nr. 301/18, 323/9, 826/34

Inspektion und Instandsetzung der Bremsklappen bei der DG 100, DG 200 und DG 400

Die Bremsklappen miissen aufen zuerst einfahren, d.h. vor dem Verriegeln der Bremsklappen muf das Brems-
klappenabdeckband auBen in der Kontur liegen, wihrend es innen noch 1-3mm héher als die Kontur liegt (s.
Skizze 1). .

————— Bremsklappen blech
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Sollten dic Bremsklappen anders einfahren, miissen sie fiir jeden betroffenen Fligel nach der folgenden Arbeits-
anweisung korrigiert werden, bis sich innen an der Klappe ein Wert von 1-3mm eingestellt hat:

1. Das Bremsklappenblech am duBeren Bremsklappenhebet losschrauben.

2. Die 4 Niete fiir den U-Winkel 1F12/2 mit Bohrer @3mm ausbohren und U-Winkel entfernen (s. Skizze 2).

3. Am Bremsklappenblech die Bohrung @6mm, an welcher der iuflere Bremsklappenhebel verschraubt war, auf
Z¥7mm aufbohren.

4. Einen neuen U-Winkel 1F12/2 in das Bremsklappenblech einsetzen und mit dem Blech und dem Bremsilap-
penhebel verschrauben. Dabei den U-Winkel und den Hebel gegeniiber dem Bremsklappenblech soweit wie
moglich nach auBen schieben und Schraube fest anziehen.

5. Bremsklappen einfahren und den Uberstand des Bremsklappenabdeckbandes innen messen. Sollte der Wert
von 1-3mm noch nicht erreicht sein, so sind die Punkte 3 und 4 zu wiederholen. Die Bohrung im Bremsklap-
penblech bis max @8mm aufbohren.

6. Den neuen Winkel 1F12/2 durch die im Bremsklappenblech vorhandenen Niethohrungen zum Vernieten mit

@3mm verbohren. Den Winkel 1F12/2 mit 4 Blindnicten Fero @3x6,5mm AlMg5, Fifllstift Stahl mit dem

Bremsklappenblech vernieten.

Bremsklappenbleche und Antricbshebel mit nenen Stoppmutter M6 DIN 985-8 zn verschrauben.

AbschlieBend ist zu priifen, ob beide Bremsklappen gleichzeitig einfahren. Zur Messung die Klappen so weit

einfahren, daf das erste Abdeckband auflen biindig mit der Fiiigelkontur ist. Bremsklappenhandgriff in dieser

Stellung festhalten und messen, wie hoch das Abdeckband am anderen Fliigel aufien noch tber die Flilgelkon-

tur steht; Zuldssige Hohe max, 2 mm,

9. Zusitzlich zum Verfahrweg der Bremsklappen ist die Kraft zu prifen, dic am Bremsklappengriff erforderlich
ist um die Bremsklappen zu verriegeln (mindestens 15daN, hochstes 20daN). Ist die gemessene Kraft niedriger,
so ist zuerst die StoBstange fiir die zu hoch stehende Klappe durch Herausdrehen des Gelenkkopfs zu
verliingern (s. Skizze 3). Bei zu grofer Betitigungskraft ist die zuerst einfahrende Klappe durch Hineindrehen
des Gelenkkopfs héher zu stellen, Kontern des Gelenkkopfs nach dem Einstellen nicht vergessen!
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Bruchsal, den 04.11.%6

Bearbeiter: S. Lehner



DG-Flugzeugbau GmbH Arbeitsanweisung Nr.2 zu den
Im Schollengarten 20 Technischen Mitteilungen Seite 1 von 1
D-76646 Bruchsal 4 Nr. 301/18, 323/9, 826/34

Inspektion und Verstirkung der Bremsklappenumlenkstule im Rumpf bei DG-100. DG-200 und DG-400

Vor dem nichsten Flug muB die Schweilverbindung zwischen der Welle und dem Antricbshebel der Brems-
Klappenumienksiule im Rumpf allseitig auf sichtbare Anrisse oder Deformationen hin untersucht werden. Die
Inspektion der Verbindung erfolgt zun4chst unter Last am montierten Flugzeug beim Entriegeln bzw, Verriegeln
der Bremsklappen. Die Umlenksiule ist durch den Handlochdeckel im Rumpf zuginglich. Zur Inspektion der
Schweibnaht werden ein Spiegel und eine Lupe (Vergroferung mind. 5-fach) benttigt. Im Zweifelsfall ist die
‘Welle zur niheren Untersuchung anszubauen.

Werden keine Schiden festgestellt, kann bis zar nichsten Inspektion weitergeflogen werden. Bereits bei Verdacht
auf eine Schiadigung ist MaBnahme 3 sofort durchzufithren,

Falls erforderlich wird die Schweibverbindung des Antricbshebels mit der Bremsklappenumlenkséule durch Auf-
schweiBen eines Blechs verstiirkt (s. Skizze). Sichtbare Risse in der Schweilnaht der urspriinglichen Verbindung
sind zuerst nachzuschweifen. Alle Schweifarbeiten sind nach dem WIG-Verfahren mit dem Schweilzusatz-
werkstoff 1.7734.2 auszufiihren. In den Bereichen wo Nachzuschweiflen ist bzw. das Verstirkungsblech
aufpebracht wird, muf der Oberfliichenschutz (Cadmierung oder Lackierung) vorher durch Sandstrahlen entfernt
werden.

Wenn die Umlenkssule durch Anrisse in der Schweilinaht stark beschidigt ist und der Verdacht besteht, dal} es
deshalb im Inneren der Welle inzwischen zu stirkerer Korrosion gekommen ist, muf} die Umlenksiule 15t12
komplett ersetzt werden.

Nach dem Aufschweifien des Verstirkunpsblechs miissen alle blanken Oberfliichen wieder gegen Korrasion
geschiitzt werden. Dies kann durch geeignetes Grundieren und Lackieren des Bauteils erfolgen.
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Verstirkungsblech 15t12/2:
Dicke: Imm
Werkstoff: 1.7734.4
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Bruchsal, den 04.11.96

Bearbeiter: S. Lehner



