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Gegenstand:

Betroffen:
Dringlich-
keit:

Vorgang:

Manahmen:

= n =

Leergewichtsschwerpunktlagen,
Verschlossenes Schlauchstiick an der Vakuum-
kraftstoffpumpe

Handbuchrevisionen

Verriegelungsbolzen der Fliigelenden

Motorsegler DG-L40Q0
W.-Nr. 4 - 1 bis 4 - 228

Spdtestens bis zum 30. Juni 1988

1.

Durch die Verwendung dilnner Fallschirme besteht
die Mdglichkeit, daf der Pilot etwas weiter
hinten sitzt, als bei der Erstellung des Leer-
gewichtsschwerpunktlagen—DiagrammS angenommen
wurde.

Das verschlossene Schlauchstiick an der Vakuum-
kraftstoffpumpe 1&ste sich bei einer DG-LQOQ.
Handbuchrevisionen

An einigen DG-400 ist der Bund des Verriegelungs-
bolzens der Fliigelenden infolge Vibrationen
beim Rollen am Boden abgeschert.

Mit dem neuen Leergewichtsschwerpunkt—Diagramm
ist aus dem Wigebericht und aus den Eintragungen
in der Tabelle des Flughandbuches 8. 21 die
aktuelle Mindestzuladung im Fihrersitz zu be-
stimmen.

Sofern diese dann gréfker als 70 kg ist, so kann
eine der beiden folgenden Mafnahmen 1 a oder

1 b durchgefiihrt werden.

la. Eintragung der héheren Mindestzuladung in
die Tabelle auf Seite 21 des Flughandbuches
und in das Hinweisschild im Cockpit.

1b. Ausbau oder Reduzierung von eventuell vor-
handenen Bleigewichten im Rumpfheck, um die
Mindestzuladung wieder auf 70 kg zu bringen.
Dazu das Seitenruder ausbauen; oder Einbau
von Blei im Rumpfbug (2 Gewinde M 6 sind
vorhanden). Nach der Enderung ist eine neue
Schwerpunktwﬁgung erforderlich. Die Ergeb-
nisse der Wigung sind in die Tabelle auf
3. 21 des Flughandbuches einzutragen.
Das Seitenruder ist neu einzustellen und
neu zu sichern.

Das verschlossene Schlauchstiick an der Vakuum-
kraftstof fpumpe ist aur Dichtigkeit und festen
Sitz zu priifen und zwar an der Pumpe und am
Stopfen. Bei jeder 25 h Kontrolle ist die
Prﬁfugg zu wiederholen, s. WHB Abschn. 3.4.1
Pkt. 6.
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3. Die folgenden Handbuchseiten sind gegen die
neuen Seiten Ausgabe April 88 auszutauschen.
Die Knderungen sind am Rand gekennzeichnet.

Seite Inhalt bzw. Enderung

Flughamdbuch
0.1 Berichtigungsstand - neue Seite
2 Inhaltsverzeichnis - erginzt
17 a Drehzahlmesser - Austauschtype
20 Beladeplan ~ korrigiert
23 Schleppseillédnge fiir den Flugzeug-~
Schlepp auf 30 - 70 m ge#ndert
28 Tdgliche Kontrolle - Splint fiir AuBen-
fligelsicherung entfdllt
b2 Flligeltanks - Text erginzt
b6 Anbau der Ansteckfliigel - Splint ist
nicht mehr erforderlich
50a Laden der Batterien - neu aufgenommen
Wartungshamdbuch
0.1 Berichtigungsstand
1 Inhaltsverzeichnis - erginzt
2 1 L1 L]
3 Lebensdauer - verschlossenes Schlauch-
stlck, Fliigelkraftstofftanks erginzt
11 Spornrad - erginzt
14 Ziindkerzen - Austauschtype
15 Gasfeder - Bezeichnung korrigiert
17¢c Flexible Kraftstofftanks - neue Seite
18 Regler - Austauschtype
23 Laden der Batterien - erginzt
32 Wartung des Triebwerkes - Zylinderkopf-

muttern Pkt. 2 - ge#indert. verschlos-
senes Schlauchstiick Pkt. 6 - ergingzt

33 Wartung - Pkt. 20 korrigiert

34 verschlossenes Schlauchstiick - erginzt

39 Ausbau des Spindelantriebes -
korrigiert

4o Ausbau des Ein-Ausfahrmotors - geédndert

b1 Austausch der Gasfeder - gedndert

48 Pilotenhebelarm - gesndert

hg ‘Instrumentenauswahlliste - korrigiert

51 Spezialwerkzeuge - Spezialschliissel
ergidnzt

Diagr. Fahrwerk - Teile Nr. ergingzt

2

5 Wasserballastanlage - Teile Np. erginzt
Diagr.6 Triebwerk - Teile Np. erginzt

7 Ein-Ausfahrmechanismus - Gasfeder

korrigiert

8 Kraftstoffanlage - verschlossenes
Schlauchstiick erginzt
Diagr.10 Leergewichtsschwerpunktbereiche -
neues Diagramm

Der Einbauplan EFWK "Fahrwerksklappen" Ausgabe
Okt. 87 und die Zeichnung W 33 und W 34 sind am
Schluf des Wartungshandbuches einzuheften.
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L. Die Verriegelungsbolzen der 15 m Fliigelenden
und der 17 m AuBenfliigel sind gegen neue Bolzen
mit dickerem Kopf, Teilenr. 4 F 31, auszu-
tauschen. Dazu ist der Splint an der Ver-
riegelung herauszuziehen. Dann k&nnen Bolzen
und Verriegelungsfeder herausgenommen werden.
Die Bolzen % F 31 haben kein Sicherungsloch und
kein Gewinde, da sich herausgestellt hat, daB®
dies nicht erforderlich ist.

Beim Einbau sind die Teile zu fetten (s. WHB
Abschn. 3.3). Es ist ein neuer Splint 2 x 20
DIN 94 zn zu verwenden.

Material: 4 Bolzen 4 F 31
4 Splinte 2 x 20 DIN 94 zn

Hinweise: MaBnahme 1, 1a, 1b, 2, 4 sind von einem anerkannten
luftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender
Berechtigung durchzufiihren. Die ordnungsgeméfe
Durchfiihrung der MaBnahmen ist von einem Priifer
Klasse 3 mit entsprechender Berechtigung im Bord-
buch zu bescheinigen.

Mafnahme 3 kann vom Halter durchgefiihrt werden.

Bruchsal 4, den 20. April 1988 LBA anerkannt

94, April 1988
Busgestellt: h%ﬂ%&)&\,ég§¥\ :ig;ﬂ; <£;¥%ETL)

Dipl.-Ing. W. Dirks




Arbeitsanweisung

Modifikation zum leichteren Ausbau der Schwerpunktkupplung

Betrifft: Alle DG-Einsitzer

Vorgang: Da die Aussparung fir die Kupplung in der Sitzwanne
in Ldngsrichtung relativ knapp ist, kann beim Aus-
bau der Kupplung versehentlich die Sitzwanne von
den Kupplungsspanten geldst werden.

Mafnahme: Die Aussparung in der Sitzwanne soll gemdl Zeichnung
nach vorn vergréfert werden. Dies kann mit einer
feinen Raspel oder mit einem Schleifer durchgefiihrt
werden.
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Bruchsal 4, den 071.03.1988

Ausgestellt: g, /2 OA

Dipl. Ing. W. Dirks



