0 Stand

Flughandbuch DG-1000S

0.1 Erfassung der Berichtigungen

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte

Wiégedaten, miissen in der nachstehenden Tabelle erfasst werden.

Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bediirfen der Gegenzeichnung durch
das Luftfahrt-Bundesamt.

Der neue oder gednderte Text wird auf der liberarbeiteten Seite durch eine senk-
rechte schwarze Linie am rechten Rand gekennzeichnet; die laufende Nummer
der Berichtigung und das Datum erscheinen am unteren linken Rand der Seite.
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten

Abschnitt

Seite Ausgabe

ersetzt/ ersetzt/

Lfd. | Betroffene |Bezug Ausgabe |LBA Aner- |Eingeordnet

Nr. |Seiten/ Datum kennung Datum
Abschnitt Datum Unterschr.

1 ]0.3-0.5, 2.1, |Handbuchrevision |September |25.09.03
29,211, |TM413/2 2003
4.5,6.5, 6.0,
6.10,7.10
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten (Forts.)

Abschnitt

Seite Ausgabe ersetzt/

ersetzt/
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten (Forts.)

Abschnitt Seite Ausgabe ersetzt
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2 Betriebsgrenzen

Abschnitt Seite
2.1 EINTUNIUNG...cviiiieieicieeeeeeee ettt ens 2.2
2.2 FluggesChWindigKeit ........ccceoerueriiriinieienierieieee e 23
2.3 FahrtmessermarkiCrungen ..........c.ecvevverrerierierierienieieteeessensessessessessessensens 24
2.4 Masse (GEWICHE) ..c.eeiiieieieieieeeee ettt 2.5
2.5 SCRWETIPUNKL......eiteieieieierteteste ettt rte et ste e aesae s e sbe b esessesensensens 2.6
2.6 Zugelassene ManOVET.........c.cceeririeriiesieiienie ettt ae et sae e e 2.6
2.7  Mandverlastvielfache .........c.cccoveireiiniininininicencc e 2.7
2.8 FlUGDESAIZUNG ..ottt et naens 2.7
2.9 BetrIEDSAIteN.....c.eeuiieiiieiiiieietcet ettt e 2.8
2.10  MindeStauSITSTUNG .....ecveeveereererresrestesiesiesiestestessesaesesesessessessessessessesseseens 2.9
2.11 Flugzeugschlepp, Windenschlepp und Kraftfahrzeugschlepp............... 2.10
2.11.1  SollbruchStellen.......co.evueruerierienienieieieieseeee e 2.10
2.11.2  SChIEPPSEILe....ceeeinieieieieteieeee e 2.10
2.11.3  SchleppgeschwindigKeiten.........cccouerverieierieieieieieieeeeeeeeeeeeenes 2.10
2.11.4  Schleppkupplungen ...........ccceceeveirieinieinieinieineeneenceeee e 2.10
2,12 SETENWING....c.eeuiieiiieiirieiiieiiteetere ettt 2.10
2.13  Reifenluftdruck .......ccooeoiiiiiie e 2.11
2.14 Wasserballast (Option)........ccevuereerierienienienienienieriesieseeee et 2.11
2.15 Seitenflossentank (OPtion)........cceeververuereeieieeeieeeeeeeeeesesseesessessenees 2.11
2.16 Trimmgewichtskasten in der SeitenfloSse .........ccoveeveeeierieerieeieseeiene 2.11
2.17 Hinweisschilder fiir Betriebsgrenzen ............coceevevveveieierienieieieieee 2.12
Ausgabe: September 2003 TM 413/2 LBA anerk. 2.1
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2.10 Mindestausriistung

Es diirfen nur Geréte und Ausriistungen eingebaut werden, die in der Instru-
menten und Zubehdrauswahlliste im Wartungshandbuch aufgefiihrt sind.

Hinweis: Die fiir diese Werk-Nummer aktuelle Ausriistungsliste befindet sich
im Anhang des zugehorigen Wartungshandbuches.

a) Normaler Flugbetrieb
Fahrtmesser Messbereich: 0-300 km/h; Markierung siehe Abschnitt 2.3
Hohenmesser Messbereich: 0 — min. 10.000 m, 1 Umdrehung max. 1.000m
4-teiliger symmetrischer Anschnallgurt
UKW Sende- und Empfangsgeriit (betriebsbereit)
AuBlenthermometer Markierung kleiner 2°C blau, Fiihler in der Rumpfnase
Batterie Z110 oder ein Gewicht von 5,75 kg in dem Batteriefach in der Sei-
tenflosse
Fallschirm, automatisch oder manuell oder ersatzweise ein entsprechendes
festes Riickenkissen ca. 8 cm dick im vorderen Sitz
und 3 — 8 cm dick im hinteren Sitz
Datenschild, Kontrolliste, Hinweisschilder,
Flug- und Wartungshandbuch.

b) Zusitzlich fiir Wolkenflug
Variometer
Wendezeiger (mit Scheinlot)

¢) Zusitzlich fiir Kunstflug (Lufttiichtigkeitsgruppe ,,Aerobatic*)
Beschleunigungsmesser mit Schleppzeiger. Als Markierungen miissen rote
radiale Linien bei +7g und -5g angebracht sein!
FuBischlaufen an den Seitenruderpedalen (serienmiBig eingebaut).

Anmerkung:

Nach bisherigen Erfahrungen kann die eingebaute Fahrtmessanlage auch fiir den
Wolkenflug verwendet werden.
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2.13 Reifenluftdruck

Hauptrad 2,5 bar
Bugrad (sofern vorhanden) |2,5 bar
Spornrad 4,0 bar

2.14 Wasserballast (Option)

Max. Tankvolumen 80 1 pro Fliigel.

Der Wasserballast darf nur mit einer Betankungsanlage, die die genaue Bestim-
mung der getankten Wassermenge ermdglicht, eingefiillt werden. Z. B. mit
einem Durchflussmesser oder mit geeichten Kanistern.

Es darf nur mit symmetrisch gefiillten Fliigeltanks geflogen werden. Nach dem
Fiillen ist das Flugzeug um die Langsachse auszuwiegen, siche Abschnitt 4.2.2.
Mit undichten Ablasshdahnen darf nicht geflogen werden, da sonst ein asymme-
trischer Beladezustand entstehen kann.

Warnung: Der Beladeplan in Abschnitt 6.8 ist zu beachten.
Die hochstzuldssige Startmasse darf nicht {iberschritten werden.

2.15 Seitenflossentank (Option)

Warnung: Da bei Gefrieren des Wassers im Seitenflossentank die Seitenflosse
aufplatzen konnte , darf der Seitenflossentank auf gar keinen Fall benutzt wer-
den, wenn Einfrierungsgefahr besteht. Die Flugbedingungen miissen der fol-
genden Tabelle entsprechen:

min. Temperatur am Boden | °C| 13,5 17 24 31 38
max. Flughohe iiber Grund m| 1500| 2000| 3000| 4000| 5000

Zusitzlich ist das AuB3enthermometer zu beachten.
Die AuBlentemperatur darf 2°C nicht unterschreiten.

2.16 Trimmgewichtskasten in der Seitenflosse

Der Trimmgewichtskasten dient zum Ausgleich der Masse des hinteren Piloten
und als Trimmmoglichkeit fiir schwere Piloten im vorderen Sitz.
Warnung: Der Beladeplan in Abschnitt 6.8.7 ist zu beachten.
Der Deckel des Trimmgewichtskastens ist vor jedem Flug
ringsherum mit min. 19mm breitem Klebeband abzukleben.

Ausgabe: September 2003 T™ 413/2 LBA anerk. 2.11
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4.2.3 Auffiillen des Seitenflossenwassertanks

Der Tank ist nach dem Fiillen der Fliigeltanks zu fiillen. Maximal zuldssige
Wassermenge gemill den Angaben in Abschnitt 6.8.6 ermitteln. Klarsicht-
schlauch mit Trichter mit Schlauchverbinder GRS 10-12 (gehort zum Flugzeug)
in den Ablassschlauch am Ende der Rumpfrdhre links unten verbinden. Der
Trichter kann oben am Seitenruder aufgehingt werden. Nur sauberes Wasser mit
einem Messgefal einfiillen. Zusitzlich kann die Fiillmenge kontrolliert werden,
indem der Fiillschlauch gegen die Skala an der Seitenflosse gehalten wird
(kommunizierende Rohre).

Nach dem Fiillen den Hebel im Cockpit nach vorne stellen (das Ventil wird
durch eine Feder zugezogen) und dann den Fiillschlauch incl. Schlauchverbinder
abziehen.

4.2.4 Ballastkasten in der Seitenflosse

Zum Befiillen den Plexiglasdeckel 6ffnen. Dazu einen Stift mit 6mm Durchmes-
ser in die Bohrung der oberen Verriegelung stecken und damit den Verriege-
lungsbolzen nach unten driicken.
Anzahl der Gewichte gemill Abschnitt 6.8.7 ermitteln. Gewichte in die Fiih-
rungsschienen im Kasten einstecken. In die unteren 4 Abteile miissen die groen
Gewichte von je 2,4 kg und in die oberen 2 Abteile die kleinen Gewichte von je
1,2 kg eingeschoben werden. Die Reihenfolge der Belegung der Fécher ist be-
liebig, aber die kleinen Gewichte diirfen auf gar keinen Fall in ein grofes Abteil
eingeschoben werden. Den Deckel wieder schlieen.
Warnung: Das vollstdndige Einrasten der Verriegelung tiberpriifen.
Der Deckel des Trimmgewichtskastens ist vor jedem Flug
ringsherum mit min. 19mm breitem Klebeband abzukleben.

Eine Leuchte im vorderen Instrumentenbrett beginnt nach jeder Anderung der
Anzahl der Trimmgewichte zu blinken. Durch Abzéhlen der Blinkimpulse kann
die Anzahl der eingeschobenen Gewichte festgestellt werden, fiir ein grof3es
Gewicht blinkt es zweimal, fiir ein kleines einmal, d.h. bei vollem Kasten 10
mal. Zwischen den Blinkreihen wird jeweils eine Pause von 2-3 Sekunden ein-
gehalten. Das Blinken kann durch Druck auf die Leuchte abgeschaltet werden.
Ein erneuter Druck auf die Leuchte aktiviert die Funktion wieder.

Nach dem Befiillen des Trimmgewichtskastens sollte die korrekte Anzeige
iberpriift werden.
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6.8.4 Batterie in der Seitenflosse

Es darf nur die werksseitige Batterie mit Bestellnr. Z110 (Masse 5,75 kg) ver- |
wendet werden.

Warnung: Flugbetrieb ohne diese Batterie ist nicht zuléssig, da sonst die

Grenze der Schwerpunktlage im Fluge nach vorn iiberschritten wird. Anstelle
der Batterie kann auch ein entsprechendes Gewicht von 5,75 kg verwendet
werden.

6.8.5 Wasserballast in den Fliigeltanks (Option)

Die Ballasttanks in den Fliigeln fassen je 80 1.

Die zuliissige Wasserballastmenge ist abhéingig von der Leermasse und der
Zuladung im Rumpf und ist aus dem Diagramm "Ballastplan" Abschnitt 6.8.10
zu bestimmen.

Es darf nur mit symmetrischer Wasserballastbeladung geflogen werden!

6.8.6 Seitenflossentank zum Ausgleich des Fliigelballastes (Option)

Die Schwerpunktverschiebung nach vorn durch den Wasserballast in den Flii-
geln sollte durch Ballast in der Seitenflosse kompensiert werden.

Die Ballastmenge in der Seitenflosse ist in Abhdngigkeit vom Fliigelballast
gemil der folgenden Tabelle zu bestimmen.

Wasserballast im Fliigel [kg] | Wasserballast in der Seitenflosse [kg]
20 0,6
40 1,3
60 2,1
80 2,9
100 3,8
120 4,6
140 5,4
160 6,2
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6.8.7 Ballastkasten in der Seitenflosse

Ausgleich der Schwerpunktverschiebung durch den hinteren Piloten:

Der Ballastkasten kann max. 4 Trimmgewichte mit 2,4 kg (schwere Gewichte) |
und 2 Trimmgewichte mit 1,2 kg (leichtes Gewicht) aufnehmen, d.h. max.
Fiillmenge 12 kg.

Die Anzahl der Trimmgewichte ist nach der folgenden Tabelle zu bestimmen:

Masse des hinteren | Anzahl der Anzahl Blinkimpulse der
Piloten [kg] Trimmgewichte Leuchte im Instrumentenbrett
siehe Abschnitt 4.2.4

55 2 schwere + 1 leichtes 5

65 3 schwere 6

75 3 schwere + 1 leichtes 7

85 4 schwere 8

95 4 schwere + 1 leichtes 9

105 4 schwere + 2 leichte 10

Warnung: Bei einsitzigem Fliegen muss der Ballastkasten unbedingt entleert
werden, damit nicht mit einer unzuldssigen Schwerpunktlage geflogen wird. Der
gefiillte Ballastkasten erhoht die Mindestzuladung im vorderen Sitz um 35 kg.
Der daraus resultierende Wert muss in die auf Seite 6.7 aufgefiihrte Tabelle als
Ergénzung zum Wégebericht als Wert XX eingetragen werden. Der Wert XX
muss ebenso auf dem Hinweisschild bei der Leuchte des Ballastkastens im vor-
deren Instrumentenbrett eingetragen werden.

Die Hochstflugmasse von 750kg bei Lufttiichtigkeitsgruppe U bzw. 630kg bei
Lufttiichtigkeitsgruppe A und bei Lufttiichtigkeitsgruppe U mit festem Fahrwerk
darf bei Benutzung des Seitenflossenballastes nicht {iberschritten werden.

Austrimmmaéglichkeit fiir schwere Piloten im vorderen Sitz:

Hierzu kann der Ballastkasten ebenfalls benutzt werden.

Ein Trimmgewicht von 1,2 kg Masse erhoht die Mindestzuladung im vorderen
Sitz um 3,5 kg.

Ein Trimmgewicht von 2,4 kg Masse erhoht die Mindestzuladung im vorderen

Sitz um 7 kg.
Beispiel:
Mindestzuladung des Flugzeuges 70 kg zulissige Trimmgewichte
Masse des vorderen Piloten: 84 kg 2 x 2,4kg
Masse des hinteren Piloten: 65 kg 3x2,4kg

oder 2 x 2,4kg und 2 x 1,2kg
Gesamtmasse des zuldssigen Trimmballastes: 12 kg

D.h. der Trimmgewichtskasten kann in diesem Beispiel ganz gefiillt werden,
hohere Pilotenmassen kdnnen nicht voll ausgeglichen werden.
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6.9 Schwerpunktberechnung

Der aktuelle Schwerpunkt kann wie folgt bestimmt werden:
Es werden jeweils die Momente aus Masse und Schwerpunktsabstand bestimmt
und durch die Gesamtmasse geteilt. Siche folgende Beispiel-Tabelle:

Teil Masse| Schwerpunkts-| Moment

[kg] abstand [m]| [mxkg]
Flugzeug leer mit Seitenflossenbatterie 430 0,740 318,20
Pilot vorn 75 -1,350| -101,25
hinten 85 -0,280| -23,80
Wasserballast im Fliigel 140 0,206 28,84
Wasser im Seitenflossentank 5,4 5,260 28,40
Ballast im Seitenflossenkasten 9,6 5,400 51,84
Summe: 745 Xs= 0,406 302,2

(Xs = Moment/Masse)

Die Grenzen des Flugmassenschwerpunktes von 0,190 m - 0,440 m diirfen nicht
uberschritten werden!

Die wichtigsten Schwerpunktsabstinde sind:

Pilot: Der Hebelarm ist abhéngig von der Statur und der Masse der Piloten und
der Dicke des Fallschirmes. Der Hebelarm kann durch eine Schwerpunktwigung
des Flugzeuges mit und ohne Pilot etc. (siche Wartungshandbuch) bestimmt
werden.

Es ist darauf zu achten, dass das Mal} a bei beiden Wégungen gemessen wird, da
es sich durch Einfederung des Fahrwerkes dndern kann.

Der Pilotenhebelarm Xp ist mit folgender Formel zu errechnen:
Xp = (Xsr X Mg — X X Mp)/Mp

Mr= Flugmasse  Xgsr= Flugmassenschwerpunktlage
M;= Leermasse = X = Leermassenschwerpunktlage

Mp= Pilotenmasse
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7.11 Ballastkasten in der Seitenflosse

In der Seitenflosse ist ein Ballastkasten zum Ausgleich der Schwerpunktver-
schiebung durch die Masse des hinteren Piloten und als Trimmmaoglichkeit fiir
schwere Piloten im vorderen Sitz eingebaut.

Befiillen sieche Abschnitt 4.2.4 und Abschnitt 6.8.6 .

Anzeige der eingefiillten Ballastmenge durch eine Anzeigeleuchte im vorderen
Instrumentenbrett siche Abschnitt 4.2.4, bestimmen der zuldssigen Ballastmenge
sieche Abschnitt 7.3 Punkt 23).

7.12 Elektrische Anlage

Batterie in der Seitenflosse

Aus Schwerpunktgriinden ist bei der DG-1000S die Batterie in der Seitenflosse
installiert. Es darf nur die werksseitige Batterie Z110 (12V, min. 12Ah, Masse
5,75 kg) verwendet werden.

Die Batteriesicherung befindet sich direkt an der Batterie, Typ G-Schmelz-
einsatz 250 VM mit Kennmelder 5 x 25 /4 A.

Nach AnschlieBen der Steckerverbindung in der Seitenflosse ist die Batterie mit
dem Bordnetz verbunden. Falls die Batterie zum Laden im Flugzeug verbleiben
soll, so kann sie iiber die Steckdose siehe Abschnitt 7.3 Punkt 20), geladen wer-
den.

Warnung: Es diirfen nur geregelte Ladegerite fiir verschlossene wartungsfreie
Bleiakkumulatoren verwendet werden. Wenn die Batterie auf ihre volle Kapa-
zitdt aufgeladen werden soll, ist ein derartiges Ladegerdt mit 14,4 V Lade-
schluBBspannung erforderlich (normale geregelte Ladegerite haben 13,8 V Lade-
schluB3spannung). Ein derartiges Ladegerit ist bei DG Flugzeugbau unter der
Bezeichnung Z 08 erhiltlich.

Fiir das regelmé@Bige Nachladen der Bordbatterien eignet sich das ebenfalls bei
DG Flugzeugbau erhiltliche ,,Power independent*.

Alle stromfiihrenden Kabel nach Luftfahrtnorm.
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