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0.1 Erfassung der Berichtigungen Fortsetzung 

 

Lfd. 

Nr. 

Betroffene 

Seiten/ 

Abschnitt 

Bezug Ausgabe 

Datum 

EASA 

Anerkenng. 

Datum 

Eingeordnet 

Datum 

Unterschr. 

8 0.5, 9.1-9.12 Elektrisch 

betätigtes 

Hauptfahrwerk 

TM1000/14 

November 

2008 

28.01.2009  

9 0.5, 9.1, 9.2, 9.13 Sonderausrüstun-

gen für sehr kleine 

Piloten 

TM1000/17 

Mai 2010 20.07.2010  

10 0.1 – 0.5, 1.4, 

1.5, 2.9, 2.10, 

4.3, 4.5, 4.6, 4.8, 

4.9, 4.12, 5.3, 6.3 

÷ 6.6, 7.1, 7.2, 

7.8, 7.10, 7.12, 

7.13, 9.7, 9.13 

Handbuchrevision 

TM1000/18 

Februar 

2011 

13.05.2011  

11 0.1 ÷ 0.5, 2.7, 

4.1, 4.6, 4.8, 5.4, 

6.7, 7.10, 7.13, 

9.8, 9.12 

Handbuchrevision 

TM1000/24 

Oktober 

2014 

11.11.2014  

12 0.2, 0.3, 0.4, 1.4, 

1.5, 1.6, 2.6, 2.8, 

2.12, 4.3, 4.6, 

4.13, 4.21, 5.4, 

5.5 

TM1000/25 

18m Winglets 

17,2m Endscheiben 

Februar 

2016 

04.07.2016  

13 0.2, 0.5, 7.8 TM1000/34 

kleines Bugrad 

Oktober 

2017 
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0.2 Verzeichnis der gültigen Seiten (Forts.) 
 

Abschnitt  Seite Ausgabe ersetzt ersetzt ersetzt 

7  7.1 März 2002 Febr. 2011   

  7.2 " Febr. 2011   

  7.3 "    

  7.4 "    

  7.5 " Febr. 2008   

  7.6 " Juni 2004   

  7.7 "    

  7.8 " Febr. 2011 Okt. 2017  

  7.9 "    

  7.10 " Sept. 2003 Febr. 2011 Okt. 2014 

  7.11 " Okt. 2004   

  7.12 " Febr. 2011   

  7.13 " Mai 2008 Febr. 2011 Okt. 2014 

       

8  8.1 März 2002    

  8.2 "    

  8.3 "    

  8.4 "    

  8.5 "    

  8.6 "    

       

       

9  9.1 Nov. 2008 Mai 2010   

  9.2 " Mai 2010   

  9.3 "    

  9.4 "    

  9.5 "    

  9.6 "    

  9.7 " Febr. 2011   

  9.8 " Okt. 2014   

  9.9 "    

  9.10 "    

  9.11 "    

  9.12 " Okt. 2014   

  9.13 Mai 2010 Febr. 2011   
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7.6 Fahrwerk 

Die DG-1000S ist mit 3 verschiedenen Fahrwerksversionen erhältlich: 

A) Sehr hohes gefedertes einziehbares Hauptrad mit hydraulischer 

Scheibenbremse, siehe Diagramm 7 WHB, Spornrad. 

B) Hohes gefedertes einziehbares Hauptrad mit hydraulischer Scheibenbremse, 

siehe Diagramm 8 WHB, Spornrad und Bugrad 

C) Gefedertes festes Hauptrad mit Scheibenbremse, siehe Diagramm 9 WHB, 

Spornrad und Bugrad. 

 

Die Hauptfahrwerke der Versionen B und C sind untereinander austauschbar. 

 

a) Hauptrad: 
einziehbar mit Gasfederunterstützung (Verriegelung in eingefahrenem Zu-

stand über Verknieung) oder fest. 

Federung mit Stahlfedern, vollkommen gegenüber dem Rumpf abgeschlos-

sener Radkasten,. 

Reifen:   380 x 150 6 PR, Durchmesser 380 mm, 

Rad:  Tost 5” Scheibenbremsrad, Breite 134 mm,  

     Achsdurchmesser 30 mm 

Reifendruck: 2,5 bar 

b) Spornrad: 

Reifen:  200 x 50 6 PR, Durchmesser 200 mm 

Felge:  Kunststoff, kugelgelagert, Teile Nr. S23 

Reifendruck: 4 bar 

c) Bugrad (nur Versionen B) und C)): 

Reifen:  260 x 85 6 PR, Durchmesser 260 mm 

Rad:  Tost 4” Rad, Breite 85 mm, Achsdurchmesser 20 mm 

Reifendruck: 2,5 bar 

d) Bugrad (nur Versionen B) und C)) bei durchgeführter TM1000/34: 

Reifen:  Tost Aero Classic 210x65 4PR, Durchmesser 210 mm 

Rad:  Tost 3” Moritz II, Breite 50 mm, Achsdurchmesser 20 mm 

Reifendruck: 2,5 bar 

 

7.7 Schleppkupplungen 

Siehe Diagramm 5 WHB 

Sicherheitskupplung "G 88" für Windenstart in Schwerpunktnähe 

Bugkupplung "E 85" in der Rumpfspitze für den Flugzeugschlepp 

Beide Kupplungen werden mit den gleichen Handgriffen bedient. 

 

 


