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0.2 Verzeichnisder gultigen Seiten

Abschnitt  Seite Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
0 0.1 Marz 2002
0.2 siehe Anderungsstand
0.3 )
04 )
0.5 )
0.6 )
0.7 M&az2002 Februar 2011
0.8 ! Februar 2011
0.9 Februar 2011
0.10 Febr.2008 Marz 2008 Okt. 2008
Nov. 2008 Februar 2011  Okt. 2014
0.11 Januar 2005 Februar 2011  Okt. 2014
0.12 Februar 2011 Okt. 2014
1 1.1 Méz 2002
1.2 " Mai 2008  Februar 2011
1.3 ! Okt. 2014
14 "
15 ! Februar 2011  Okt. 2014
1.6 "
1.7
1.8
19 Nov. 2004  Febr. 2008
1.10. Febr. 2008
1.11 Februar 2011  Okt. 2014
1.12
1.13 "
1.14 ! Mé&rz 2008 Februar 2011
1.15 ! Februar 2011
1.16 ! Februar 2011  Okt. 2014
1.17 "
1.18 Februar 2011 Okt. 2014
1.19 Okt. 2014
2 21 M&az2002  Sept. 2003 Februar 2011  Okt. 2014
2.2 ! Februar 2011
2.3
24 Februar 2011
2.5 Sept. 2003 Februar 2011
2.6 ! Januar 2005  Mai 2008  Februar 2011
2.7 ! entfallt Mai 2008
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0.2 Verzeichnisder giltigen Seiten (Forts.)

Abschnitt Seite

Ausgabe ersetzt/ ersetzt/

ersetzt/

3 31
3.2
3.3
34

4 41
4.2
4.3
4.4
45
4.6
4.7
4.8
49
4.9a

4.10
411
412
4.13
414
4.15
4.16
417

5 5.1
5.2

6 6.1
6.2
6.3
6.4
7 7.1
8 8.1

9 9.1

Marz 2002 Okt. 2014

! Februar 2011
! Februar 2011

Marz 2002
" Mai 2008

Januar 2005

Februar 2011

! Febr. 2008

Febr. 2008 Oktober 2008 Februar 2011
Febr. 2008 Oktober 2008

Okt. 2008

, Okt. 2014
, Okt. 2014

, Sept. 2003
, Sept. 2003
, Sept. 2003

Mérz 2002 Februar 2011

Marz 2002 Okt. 2014

” Januar 2005  Mai 2008  Februar 2011
Janua} 2005 Februar 2011
Méarz 2002 Januar 2005  Okt. 2014
Marz 2002
Marz 2002
0.5
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0.2 Verzeichnisder gultigen Seiten (Forts.)

Diagramm Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
1 Nov.2001  Ma 2004 Okt. 2010
2 Nov.2001  Okt. 2014
3 Nov.2001  Mai 2008 Okt. 2014
4 Nov. 2001
5 Nov. 2001
6 Nov.2001 M&z2008  Nicht gultig fir W.Nr.10-
101 und ab 10-128
6a Mérz 2008
7 Nov.2001  Sept. 2003  Nov. 2004
7a Okt. 2008
8 Nov.2001  Juli 2011
9 Nov.2001  Jan. 2007 Febr. 2011 Juli 2011
Okt. 2014
10 Nov. 2001
11 Nov.2001  Sept. 2003 Mai 2004 Mai 2008
12 Nov. 2001  Sept. 2003
17 Febr. 2008
18 Febr. 2008
20 Nov. 2008
21 Nov. 2008  Okt. 2010
22 Nov. 2008
5EP34 25.01.90
5v18 14.10.94
10FW2 5.10.99
10E3 28.11.08 28.02.11
10E4 Ausgabe A 28.10.08
10E4 Ausgabe E 8.10.10
Anlage 1 Nov.2008 S.2,2a 8 S.4,8 S.2,8
Okt. 2010 Febr. 2011 Okt. 2014
Sl 67-07 5.11.2007
Z193 4.11.2009
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Anlage 1
Sl 67-07
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Hohensteuerung, Trimmung

Seitensteuerung

Steuerung im Rumpf (Quer- und Bremsklappensteuerung)
Steuerung im Fligel (Quer- und Bremsklappensteuerung)
Schleppkupplungen

Wasserballastanlage

Wasserballastanlage 10-101 ab 10-128

Fahrwerk, hydraulische Radbremse (Version ohne Bugrad)
bisW.Nr. 10-132

Fahrwerk, hydraulische Radbremse (Version ohne Bugrad)
ab W.Nr. 10-133

Fahrwerk, hydraulische Radbremse (Version mit Bugrad)
Fahrwerk fest, nicht einziehbar

Anlagen fir statischen und Gesamtdruck

Beschilderung

Fahrwerksantrieb (Version ohne Bugrad)

Fahrwerk Zwangsverriegelung TM1000/13

gilt nicht ab W.Nr. 10-133

Betétigungseinheit Zwangsverriegelung, Unterschiede zu
Diagramm 12 fir TM1000/13 und ab W.Nr. 10-133
Elektrisch betétigtes Fahrwerk TM1000/14 Einbau im
Fahrwerkskasten

Elektrisch betétigtes Fahrwerk TM 1000/14 Einbau im Rumpf
Datenschilder elektrisch betétigtes Hauptfahrwerk TM 1000/14

Einbauplan Drager O2-Anlage

Prufwerkzeug fur Bremsklappeneinstellung

Zusammenbau Federbein (Fahrwerk)

V erkabelungsplan DG-1000S mit el ektisch betétigtem Fahrwerk
V erkabelungsplan Fahrwerkssteuerung TM 1000/14

V erkabel ungsplan Fahrwerkssteuerung TM1000/19

Elektrisch betétigtes Hauptfahrwerk TM1000/14
Service Info Ballastkasten in der Seitenflosse, Moosgummiringe
406 MHZ ELT Antenne BD3 Einbau Doppel sitzer
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0.4 Laufzeit und Lebensdauerbefristung, Wartungsunterlagen

0.4.1 Reparaturen

Beschadigte Teile sind jewells vor dem nachsten Flug zu reparieren oder
auszutauschen. Fir Reparaturen der Flugzeugzelle gelten die Angaben im
Reparaturhandbuch DG-1000. GrofRere Reparaturen, die dieim
Reparaturhandbuch DG-1000 definierten Schaden Ubersteigen, dirfen nur vom
Hersteller oder von einem anerkannten | nstandhaltungsbetrieb mit
entsprechender Berechtigung durchgefhrt werden.

Es durfen nur Origina Ersatzteile verwendet werden.

Fir alle Luftfahrzeuge, die von der EASA reguliert werden, gilt: Nach Teil 21,
Abschnitt M durfen grof3e Reparaturen nur nach einem genehmigten
Reparaturverfahren durchgefihrt werden, siehe auch TM DG-G-01 ,, Anerkannte
Reparaturverfahren nach EU-VO 1702/2003, Teil 21, Abschnitt M*.

0.4.2 Lebensdauer der Zelle

Die maximale Lebensdauer der DG-1000S betragt 12000 Stunden. Dazu sind
spezielle Prifungen gemald Abschnitt 2.4 dieses Handbuches bei 3000, 6000,
9000 und dann alle weiteren 1000 Stunden Betriebszeit durchzuftihren.

0.4.3 Lebensdauer von AusrUstungsteilen

Es dirfen nur Original Ersatzteile verwendet werden. Teile Nr. siehe Abschnitt

8.

a) Die Anschnallgurte (nicht die Gurtschl6sser) sind geméaf? den Angaben des
jewelligen Herstellers auszutauschen. Sofern keine Angaben vorliegen, sind
sie nach 12 Jahren auszutauschen, zulassige Typen siehe Abschnitt 6.

b) Der Gummizug in der Hohensteuerung s. Abschnitt 1.2.6 ist spéatestens alle
6 Jahre auszuwechseln, Teile Nr. 30091131.

c) DieBremsflissigkeit der Radbremse ist nach 4 Jahren auszutauschen
(Typen siehe Abschnitt 1.6.3).

d) AndereTelle
Alle anderen Teile wie Schleppkupplung, Réder, Gasfedern,
Steuerungsanlage, Bolzen etc. haben keine L ebensdauerbefristung. Diese
Teile sind aber auszutauschen, sobald sie Giberméfidig verschlissen, beschadigt
oder korrodiert sind.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 0.11
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0.4.4 Laufzeiten, Wartungsunterlagen von Ausr iistungsteilen
Es gelten die Betriebsanweisungen des jeweiligen Herstellers:

a) Schwerpunktkupplung: Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung Baureihe
Sicherheitskupplung "Europa G 88" in der jeweils gultigen Ausgabe.
Bugkupplung: Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung Baureihe
Bugkupplung E 85 in der jewells guiltigen Ausgabe.

b) Anschnallgurte: Betriebsanweisung des Herstellersin der jewells gliltigen
Ausgabe. Zuléssige Typen siehe Abschnitt 6.

c) Mindestinstrumentierung: Betriebsanweisung des Herstellersin der jeweils
gultigen Ausgabe. Zuldssige Typen siehe Abschnitt 6.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 0.12
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1.2.3 Anschléage
Die Anschlége befinden sich am hinteren Handsteuer. Einstellbar mit
Gabelschliissel SW 10.

1.2.4 Spid

Bei festgelegtem Ruder und Ruder in Nullstellung darf das Spiel am oberen
Ende des Steuerkniippel s gemessen £2 mm betragen. | m automatischen
Hohenruderanschluss soll in Nullstellung kein Spiel spirbar sein.

Eventuelles Spid kann durch Hineindrehen der Einstellschraube am Trichter
verringert werden.

ﬂ Kontermutter
Hohenruder Einstellschraube

1.25 Trimmung

Neueinstellung;

Die Trimmung ist so einzustellen, dass bel der vorderen Trimmstellung der
Steuerknippel mit einer Kraft P von ca. 30 N in seine vordern Position gezogen
wird.

Die Kraft Pist am vorderen Steuerknlppel in der oberen Griffmulde mit einer
Federwaage zu messen, Knlppel nach hinten ziehen, wenn er anfangt sich zu
bewegen, Kraft ablesen.

Die Vorspannung der Trimmfedern ist (s. Skizze) einzustellen. x = 340 mm.
Die Trimmfedern befinden sich im hinteren Cockpit an der linken Bordwand.

Die Einstellung ist im Flug zu Uberprifen und danach entsprechend zu
korrigieren.
Der Trimmbereich sollte bis ca. 200 — 220 km/h reichen.

Anmerkung: Wenn die DG-1000S weiter kopflastig trimmbar ist, dannist es
wahrscheinlich, dass die Trimmung im Kreisflug nicht ausreichend ist.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 1.3
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1.3 Seitensteuerung

1.3.1 Steuerungssystem
siehe Diagramm 2

1.3.2 Setenruderausschlége und Toleranzen
160 bis 165 mm (28° - 29°) nach links und rechts bei 330 mm von der
Drehachse, d.h. an der unteren hinteren Ecke des Seitenruders gemessen.

1.3.3 Anschlége

Die Anschlége befinden sich am unteren Seitenruderlagerbock am ruderseitigen

Beschlag.

1.34 Axialspiel und -luft
Der maximal zul&ssige Spalt (Abstand) einschliefdlich etwaigem Axia spiel
betragt 1 mm, gemessen am oberen Lagerbock des Seitenruders.

|
E—

[/// 1 mm

1.3.5 Abdichtung des Seitenruders

Das Seitenruder ist beidseitig mit einer Spaltabdichtung und einer
I nnenabdichtung versehen.

Diese Dichtung darf nicht entfernt werden.

Bei Beschadigung ist sie auszutauschen, siehe Abschnitt 4.7.4.

1.3.6 Ruckholfeder fur den Griff der Pedalverstellung

Ein Gummiseil mit 2 mm Durchmesser, welches das Seil der Pedalverstellung
stramm zieht, ist in der Konsole unterhalb des Instrumentenpil zes eingebaut.
Falls der Gummizug defekt ist, wird der Kugelgriff der Pedal verstellung nicht
nach vorn gezogen, so dass er sich bel hinterer Pedalstellung am

Trimmausl dsegriff (am Steuerkniippel) einhéngen kann.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24
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1.6.3 Hauptfahrwerk (nicht einziehbare Version)
siehe Diagramm 9

1.6.4 Hydraulische Bremsanlage

a) Bremsflissigkeit: zulassig nach Spezifikationen DOT 3, DOT 4, SAEJ]
1703.
Da BremsflUssigkeit aus der Umgebungsluft Feuchtigkeit aufnimmt und
dadurch die Ubertragung des Bremsdruckes beeintrachtigt wird, muss die
BremsflUssigkeit ale 4 Jahre gewechselt werden.

Warnung: Bremsfllssigkeit ist giftig!

b) Einstellung: siehe Abschnitt 1.5.2¢)
Falls die Radbremse trotz Nachstellung nicht gentigend Wirkung zeigt, so ist
die Hydraulikanlage undicht oder Luft in der Hydraulikanlage.
EntlGften siehe Abschnitt 4.6.

c) DieBremsbelage sind spatestens auszuwechseln, wenn diese auf eine Dicke
von 2,5 mm abgenutzt sind.
Demontage der Bremszange siehe Abschnitt 4.5B.
Austauschsatz (2 Beldge, 6 Nieten) Tost Nr. 075860.

d) DieBremsscheibeist spatestens auszuwechseln, wenn diese auf eine Dicke
von 4,3 mm abgenutzt ist.

1.6.5 Rader, Refen, Relfendricke

Hauptrad
Reifen: 380 x 150 6 PR, Durchmesser 380 mm,
Rad: Tost 5" Schelbenbremsrad, Breite 134 mm,

Achsdurchmesser 30 mm
Reifendruck: 2,5 bar

Spornrad
Reifen: 200 x 50 2 PR, Durchmesser 200 mm
Felge: Kunststoff, kugelgelagert, Teile Nr. S23

Reifendruck: 4 bar

Bugrad (sofern vor handen):

Reifen: 260 x 85, Durchmesser 260 mm

Rad: Tost 4” Rad, Breite 85 mm, Achsdurchmesser 20 mm
Reifendruck: 2,5 bar

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 1.11
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1.10 Massenausgleich der Ruder
Nach einer Reparatur oder Neulackierung dirfen die Rudermomente und
Gewichte die folgenden Werte nicht tiberschreiten:

Ruder Masse Momente Ricklastigkeit am
Messpunkt s.u.

Lkg] [kgxem] kg
min.  max. min. max. min. max.

Seitenruder 3,5 5,2 -25  +0,5 -0,25 +0,05

(mit Ausgleich)

Hohenruder 2,25 3,0 9,0 12,0 0,53 0,71

(ohne HR-Stol3stange)

Querruder innen 4,7 6,0 0 34 0 0,207

leichte Version

Querruder innen 57 7,0 0 2,5 0 0,152

schwere Version

Querruder aufen 035 0,55 0,7 1,2 0,07 0,12

(20m Ansteckfltgel)
Negatives Moment bedeutet, dass das Ruder mehr als 100% ausgeglichen ist. In
diesem Fall ist am Messpunkt nach unten zu ziehen.

Anmerkung: Vor einer Anderung des Massenausgleichs ist Kontakt mit DG
Flugzeugbau aufzunehmen.

Verfahren bel der Ermittlung der Momente

Fir alle Ruder gilt, dass diese auszubauen sind und reibungsfrei an 2
Drehpunkten aufzuhangen sind.

Dabei ist darauf zu achten, dal3 Querruder und Hohenruder richtig herum, d.h.
mit der Oberseite oben aufgehangt werden.

Das Querruder des Innenfliigels ist am Lager an der Wurzel (1) und am 5. Lager

aufzuhangen.

Das Hohenruder ist an den beiden mittleren Lagern (2 + 5) aufzuhangen.

Ruder M ef3punkt Abstand von
Drehachse (mm)

Seitenruder Unterkante 100

Hohenruder Rudermitte, y=70mm 168

Querruder innen Querruder Wurzel 164

Querruder 20m Ansteckfligel  Querruder Wurzel 98
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1.12 Elektrische Anlage

1.12.1 12V Steckdose
Im hinteren Cockpit ist eine Steckdose montiert (hinter der rechten Schulter
des Piloten).
Die Steckdose dient zum Laden der Batterien und zur Versorgung von
externen Verbrauchern.

Anschlussschema der Steckdose:
Typ Preh .
Blick vom Cockpit aus

Ab W.Nr. 10-120 wird eine BSB12 Steckdose el ngebauit.
Anschlussschema der Steckdose: Mittlerer Kontakt= + Pol.

Ab W.Nr. 10-225 wird eine Steckdose
XLR 3-polig NC3FD-LX-BAG eingebauit.
Anschlussschema der Steckdose:

1=+

2= -

3= nicht belegt

Blick vom Cockpit aus

Passende Stecker siehe 1.12.2.

1.12.2 Stecker
Kabel mit Steckern fir Batterien sind serienmaldig im Gepackraum und in
der Seitenflosse installiert.
Verwendete Stecker:
10002317  Preh Stecker fir 12V Steckdosen

Ab W. Nr. 10-120:
60510797  Stecker BSK 12 (fiir Steckdose BSB12)

Wichtiger Hinweis BSK 12: Die Schrauben, mit denen die Kabel im Stecker
verschraubt sind, sind fest anzuziehen und mit Schraubensicherungslack zu
sichern.

Verrie-
gelung

Ab W. Nr. 10-225:
60510881  Stecker XLR 3-Polig NC3MX-BAG (fur Steckdose XLR)
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1.12.3 Batterien

a) EineBatterie 2110 (12V, min. 12Ah, Masse 5,5 kg) mussin der
Seitenflosse eingebaut werden.

b) Eine Batterie Z01 12V/10AH kann im Gepackraum eingebaut werden.

In diesem Fall ist ein Batterieumschalter im vorderen Instrumentenbrett
erforderlich.

Wichtiger Hinwels. Es dirfen nur geregelte Ladegeréte fur verschlossene
wartungsfreie Bleiakkumulatoren verwendet werden. Wenn die Batterie auf
ihre volle Kapazitéat aufgeladen werden soll, ist ein derartiges Ladegera mit
14,4 V LadeschluRspannung erforderlich (normale geregelte L adegeréte haben

13,8 V LadeschluRspannung). Ein derartiges Ladegerét ist bel DG Flugzeugbau
unter der Bezeichnung Z 08 erhdltlich.

Wichtiger Hinwels: Nicht langer as 1 Woche mit Ladegerét |aden.
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2 Kontrollen

2.1 Té&glicheKontrolle
siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3

2.2 Intervall Kontrollen

A Alle 200 Flugstunden und bel der jahrlichen Kontrolle
Seitenruderseile auf Verschleil3 kontrollieren, insbesonderein den S
Flhrungen der Pedalverstellung. Verschlissene Seile sind auszutauschen.
Austausch der Steuerseile siehe Abschnitt 4.2. Kontrolle der Abdichtung des
Seitenruders s. Abschnitt 1.3.5.

B Bei der jahrlichen Kontrolle

» Alle Punkte der taglichen Kontrolle, siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3,
kontrollieren.

« Kontrolle aler Schraubverbindungen u. Sicherungen (Muttern, Splinte etc.).

» Kontrolle aller Metallteile auf ausreichende Schmierung und Rostschutz (s.
Abschnitt 3.3).

» Kontrolle der Ruderausschlége (s. Abschnitt 1.2 bis 1.4).

» Kontrolle des Spielsin der Steuerung (s. Abschnitt 1.2 bis 0)

» Kontrolle des Tangentiaspiels der Fllgel (s. Abschnitt 1.11.).

» Kontrolle des Haubennotabwurfs nach den Angaben im Flughandbuch
Abschnitt 7.14.

» Kontrolle der Gummiztige in der Steuerung siehe Abschnitte 1.2.6 und 1.7.5.

» Kontrolle der Dicke der Schelbenbremsbel &ge und der Bremsscheibe s.
Abschnitt 1.6.4.

» Kontrolle ob die Bremsfliissigkeit gewechselt wurde s. Abschnitt 1.6.4.

 Inspektion der Bremsklappen gemald Abschnitt 4.4.

» Kontrolle der Seitenflossentankanlage gemal3 Abschnitt 1.8.2.

» Kontrolle des Seitenflossenball astkastens gemald Abschnitt 1.9.

» Kontrolle der Reibung der Hauben6ffnungs- und Haubennotabwurfsgriffe
(Hauben vom Rumpf abgenommen). Eine Kraft von 15 — 20 N sollte am
Ende des Hebels erforderlich sein. Falls die Kraft geringer ist, sollte die
Schraube am Drehpunkt des Hebels entsprechend fester angezogen werden.

» Schleppkupplung: Die Betriebs- und Wartungsanwei sungen fir die
Schleppkupplungen, s. 0.4.4 dieses Handbuches, sind zu beachten.

» Schwer punktwégung: Diese muss mindestens alle 4 Jahre ausgefihrt
werden.
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3 Wartung

3.1 Allgemeine Pflege
Siehe auch Flughandbuch Abschnitt 8.

AulRenoberflachen der faserverstéarkten Kunststoffteile

Die Oberflachen sind mit einer UP-Feinschicht oder mit einem PUR Lack
(Option) lackiert. Die Oberflache ist durch Hartwachs, welches bei der
Herstellung mit einer Poliermaschine mit Schwabbel scheiben aufgetragen
(geschwabbelt) wird, geschtitzt. Diese Hartwachsschicht darf auf gar keinen Fall
entfernt werden, da es dann zu Verkreidung, Aufquellungen und Rissen im Lack
kommen kann. Die Hartwachsschicht ist im allgemeinen sehr widerstandsfahig.
Sobald sie aber beschadigt oder abgenutzt ist, muss sie neu aufgetragen werden.
Wenn das Flugzeug des Ofteren im Freien abgestel It wird, kann das Neuwachsen
schon nach einem halben Jahr erforderlich sein.

Schwabbeln:

Die beste Methode ist die Verwendung einer Poliermaschine mit

Schwabbel scheiben. Es kann auch eine starke Bohrmaschine mit ca. 2000
Umdrehungen pro Minute verwendet werden. Zwel Schwabbel scheiben miissen
montiert werden. Als Wachs wird ein Hartwachsblock verwendet, der gegen die
rotierende Scheibe gedrtickt wird. Dabel wird das Wachs heif3 und tbertragt sich
auf die Schwabbel scheiben. Wir empfehlen nur Wachs und Schwabbel scheiben
zu verwenden die von der Fa. DG Flugzeugbau bezogen wurden.
Schwabbelwachs Bestell-Nr. 70000121

Schwabbel scheiben Bestell-Nr. 70000600

Adapter W67 (zur Montage der Schwabbel scheiben auf einer Poliermaschine
mit Gewinde M14) Bestell-Nr. 80010026

Der beste Effekt wird erzielt, wenn senkrecht zu den Schieifriefen poliert wird.

Wichtiger Hinwels: Esist darauf zu achten, dass die Oberflache nicht zu stark
aufgeheizt wird, andernfalls wird die Guite der Oberflache leiden. Deshab die
Poliermaschine standig hin und her bewegen, nicht auf einer Stelle polieren!
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4.6 Befiullen und Entliften der hydraulischen Radbremse

Wichtiger Hinwels: Der Hauptbremszylinder ist waagerecht eingebaut. Die
erhohte Einbauposition des Ausgleichsgeféaiies hat zur Folge, dassdie
Bremsanlage nur vom tiefsten Punkt (Bremszange am Rad) gefullt werden kann.

Benttigte Werkzeuge und Hilfsmittel:

o Gabelschliissel SW 1/4" = 6,35 mm fur EntlUftungsventil Festsattel

o Gabelschlissel 11/16" = 18 mm

» 2 Einwegspritzen, saurebestandig, 100 ml Volumen, (nur fir die
Bremsflissigkeit verwenden).

» Bremdleitungs-Entlifter Tost Nr. 075890

* 1m PVC-Schlauch glasklar 3 mm Innendurchmesser, befestigt an Spritze und
Entlifter mit Schlauchschellen.

» Bremsflussigkeit DOT 3, DOT 4 oder SAEJ 1703.

1. Vorbereitende Arbeiten

- Rumpf aufbocken, Fahrwerk ausfahren

- linke Fahrwerksklappe welt ausstellen

- Bremsklappensteuerung auf Position ,,eingefahren” stellen

- bei demontierter Gepéackraum-Abdeckung Betétigungszug fir Hauptbrems-
Zylinder prufen; dieser muss entspannt sein und die Kolbenstange mussin
der gedffneten Stellung am Anschlag stehen!

- Hauptrad demontieren, s. Abschnitt 4.4 A. Das Rad so platzieren, dass der
Bremsschlauch keinen Bogen nach oben oder unten macht. Falls nétig den
Rumpf dazu héher anheben.

2. Befillen

Warnung: Bremsfltssigkeit ist giftig. Hande und Kleidung schiitzen.
Verschiittete BremsflUssigkeit sofort entfernen! Alle Teile, die mit
BremsflUssigkeit in BerUhrung kamen, mit Spiritus oder Alkohol reinigen, kein
Benzin oder L 6sungsmittel verwenden.

- Vorratsbehélter: Verschlu3deckel und Membrane entfernen.

1. Spritze (mit Schlauch und Entltfter) mit Bremsfltssigkeit befillen,

vorhandene L uft beseitigen.

- Schutzkappe vom Entliftungsventil der Bremszange entfernen, Entl Ufter
aufsetzen und mit Gabelschllissel 11/16" anziehen.

- EntlGftungsventil der Bremszange mit Gabelschltissel 1/4" 6ffnen, gesamtes
BremsflUssigkeitsvolumen - blasenfrei - langsam eingeben (ca. 1 Minute).
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Beflllung bis 15 mm unter Oberkante des Vorratsbehélters.

Uberfiillung des Vorratsbehalters vermeiden!

Entl Uftungsventil schlief3en.

Mit der 2. Spritze den Vorratsbehélter entleeren.

1. Spritze wieder vollfullen, EntlUftungsventil 6ffnen und weitere
Bremsfltssigkeit einfillen. Wahrend des Flllens den V orratsbehdlter
beobachten ob L uftblasen aus der Leitung kommen, Befullung bis 15 mm
unter Oberkante des Vorratsbehélters.

Entl Uftungsventil schlief3en, dann Membran in den Vorratsbehalter einlegen
und den Vorratsbehélter zuschrauben. EntlUfter abschrauben.
Bremsdruck prifen s. 3.

Schutzkappe auf Entliftungsventil stecken.

Hauptrad wieder einbauen.

Bremsdruck prufen:

Bremsklappen betétigen, Druck muss "hart" sein!

Druckpunkt immer an gleicher Stelle des Betétigungsweges, darf nicht
wandern!

Falls dies nicht der Fall ist, muss nochmals entltiftet werden.

Hydraulische Bremsanlage auf Dichtigkeit prtfen:
Bremsklappenbetétigung mit kréftigem Zug 2 min. halten.
Anschlieffend gesamtes Hydrauliksystem durch Sichtprifung auf
Undichtigkeiten untersuchen, gegebenenfalls. Anschllisse nochmals
nachziehen bzw. Dichtungen ersetzen sowie neu entltften.

Anmerkung: Die Einstellung der Selllange Hauptbrems-Zylinder —
Bremsklappenwelle begrenzt den maximalen Bremsklappenausschlag. Die
exakte Bremszugeinstellung erfolgt im aufgeriisteten Zustand.

5. Entliften

Die BremsflUssigkeit mit der Spritze ganz aus dem Vorratsbehélter absaugen.
Dann gemal? Punkt 2 und 3 verfahren.

6. Bremsflissigkeit tauschen (ale 4 Jahre)

Vorbereitende Arbeiten s. 1. durchfthren. Das Hauptrad muss nicht
demontiert werden.

Das System mit neuer BremsflUssigkeit s. 2. befiillen, dazu als erstes mit der
2. Spritze den Vorratsbehdter entleeren. Da gebrauchte BremsflUssigkeit
dunkler als neueist, kann im Vorratsbehdlter erkannt werden, wann die neue
hellere Bremsfllissigkeit einstromt. Den V organg so lange wiederholen, bis
nur noch neue Bremsfltssigkeit vorhanden ist und keine L uftblasen mehr
erkennbar sind.

Arbeiten s. 3. und 4. durchfihren.
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6 Instrumenten- und Zubehorauswahlliste
Fahrtmesser (Messbereich O- 300 km/h)

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
Winter 6 FMS 4 (Durchm. 80mm) TS10.210/15
0-300 km/h  Sachnr. 6421453
0-160 kts Sachnr. 6423453
Winter 7 FM S 4(Durchm. 58mm) TS10.210/19

0-300 km/h  Sachnr. 7421453
0-160 kts Sachnr. 7423453

Der Fahrtmesser muss mit einer Bereichsmarkierung gemal3 Flughandbuch

Abschnitt 2.3 ausgestattet sein.

Hohenmesser
Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
Winter 4 FGH 10 (Durchm. 80mm) TS 10.220/46

Winter

Winter

1.000-10.000m  Sachnr.4110
1.000-20.000 ft ~ Sachnr.4320
4 FGH 20(Durchm. 58mm) TS 10.220/47
1.000-10.000m  Sachnr.4220
4 FGH 40 (Durchm. 58mm) TS 10.220/48
1.000-20.000ft  Sachnr.4550

oder jeder andere nach TSO C 10 b spezifizierte und zugel assene Hohenmesser;
eine Zeigerumdrehung max. 1000 m bzw. 3000 ft.

Anschnallgurte
Fabrikat
Gadringer

Schroth

Ausgabe: Oktober 2014

Typ Kennblatt Nr.

BAGU 5202 G 40.070/32

SCHUGU 2700 G 40.071/05

gummierte Stege der Schnellschieber

4-01-0.104 40.073/11
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7 Listeder Spezialwerkzeuge etc.

A Spezialwerkzeug mit Gewinde M6 fir die Sicherung des Hohenleitwerks und
die Montage der Absteckbolzen an der hinteren Flligel aufhdngung W38/2.
Speziawerkzeug W36 (oder ein geeigneter Stift mit 6mm Durchmesser) zur
Demontage der AulRenfligel und fir den Deckel des Ballastkastensin der
Seitenflosse.

B Prufwerkzeug fur Bremsklappeneinstellung bestehend aus Klaue 5V 17 und
Stange gemass Zeichnung 5V 18.

C Gabelschlissel
/4" = 6,35 mm SW 14
SW7 SW 17
SW 8 11/16" = 18 mm
SW9 SW 19
SW 10 SW 22
SW 13

D Steckschlissel fur Innensechskantschrauben SW 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10 und 12
Seegerringzange A (auf3en) fur Bereich 8-14 mm fir die Spornradachse

F Federwaage max. Bereich 5 daN (50 N) zum Prifen der Rudermomente s.
Abschnitt 1.10

G Federwaage max. Bereich 10 daN (100 N) zur Prifung der Bremsklappen
Verkniemomente s. Abschnitt 4.4.2

m

H Nicopresszange 64 — CGMP fir Seilverbindungen

| Zum Fullen der Flugeltanks: Schlauch Aul3endurchmesser 25 mmeca. 1 m
lang

J Fir den Seitenflossentank: Z27/2 Trichter mit Schlauch PV C glasklar
Innendurchmesser 12 mm, 1,9 m lang und Schlauchverbinder GS 12.
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1.6.5.2 Einstellung / Endschalter

Die Einstellung des el ektrisch betétigten Fahrwerks beschrankt sich auf die
Einstellung der Endschalter.

a) Endschalter Fahrwer k ausgefahren

1.

b) Endschalter Fahrwerk eingefahren

Fahrwerk elektrisch ausfahren und prifen, ob sich die Knickstreben
10FW102 und die Streben der Antriebsschwinge 10FW91 an Ihrem
gemeinsamen Drehpunkt (Knickpunkt) berthren.

Dann am Knickpunkt der linken Knickstreben senkrecht zur
Strebenlangsachse mit ca. 100 N nach oben drticken. Das System muss so
steif sein, das der Knickpunkt nur um max. 2 mm verschoben werden kann.
Kann der Knickpunkt weiter verschoben werden, muss der Endschalter
verstellt werden. Hierzu wird die Fahne am Schalter in die entsprechende
Richtung gebogen. Der Endschalter ist am Fahrwerkskasten montiert und
wird vom Hebel 10FW108 geschaltet.

Dann Fahrwerk etwas einfahren und wieder ausfahren und prifen, ob die
untere griine LED aufleuchtet, sonst Fahne wieder etwas in Gegenrichtung
verbiegen.

Ist dieser Zustand richtig eingestel It muss das Fahrwerk eingefahren und
dann notausgefahren werden. Prifen, ob die untere griine LED aufleuchtet,
sonst Fahne noch etwas in Gegenrichtung verbiegen. '
Prifung siehe 2. noch mal durchfthren.

Im eingefahrenen Zustand wird der Spindeltrieb
abgeschaltet, wenn der Bolzen der linken Knickstrebe
10FW102 in die linke Klinke an der Welle 10FW109
eingreift und den dort befestigten Endschalter schaltet.
Prifung: Bel ausgefahrenem Fahrwerk den Endschalter
betétigen. DasMal3 Y soll 2-3 mm betragen, wenn der
Schalter schaltet. Falls n6tig den Endschalter durch
Verbiegen der Fahne einstellen.

¢) Endschalter Gasfeder (Notausfahr mechanismus)

Der Endschalter (Position 12 im Diagramm 21) ist am oberen Ende der
Gasfeder am Beschlag 10FW120 befestigt. Er muss so eingestel It werden,
dass der Spindeltrieb beim Ruickstellen der Gasfeder abgeschaltet wird, wenn
der Abstand X in Diagramm 21 (von der Kontermutter des Ausldsekopfes bis
zum Gehéuse der Gasfeder) 17 bis 20 mm betrégt. Falls nétig den
Endschalter durch Losen der Schrauben und verdrehen einstellen.
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Abschnitt 3 Wartung

3.3 Schmierplan
Unterabschnitt erganzt

» Elektrisch betétiges Fahrwerk: Das Langloch in der Verbindung des
Spindeltriebs mit dem Antriebshebel 10FW108 (siehe Diagramm 21)
schmieren.

Wichtiger Hinwels: Die LinearfUhrung, auf der der Schlitten des Antriebs |&uft
besteht aus Kunststoffgleitlagern und darf nicht gefettet werden.

Falls versehentlich doch gefettet wurde, so sind diese Teile auszubauen und
grundlich mit Aceton zu reinigen.

Abschnitt 4 Arbeitsanleitungen zu M ontage- und Wartungsar beiten

4.5 Ausbau und Einbau des Fahrwer ks (Hauptrad)
Neuer Unterabschnitt

4.5.3 Elektrisch betatigtes Hauptfahrwerk
siehe Diagramme 20 und 21

A-D Der Ausbau des Rades, der Bremszange vom Hauptrad, der unteren
Fahrwerksgabel 10FW11/1 und der Federbeine 10FWO02 erfolgt analog dem
manuell betétigen Fahrwerks, siehe. Abschnitt 4.5.1 A-D

E. Ausbau der Knickstreben 10FW102 (links)  10FW102/2 (rechts)

1 Das Rad ausbauen, s. Abschnitt 4.5.1 A.

2 Gasfeder im Fahrwerkskasten ausbauen, s. Abschnitt 4.5.0

3 Schrauben M8 LN9037, mit denen die Knickstreben mit der Gabel
10FW10/1 verbunden sind, entfernen. Die Schrauben markieren.
Schrauben bei der Wiedermontage nicht vertauschen!

4  Schrauben M8x40 LN9037, mit denen die Knickstreben mit der
Antriebsschwinge 10FW91 verbunden sind, entfernen.

5 Khnickstreben herausnehmen.

F. Ausbau der vorderen Fahrwerksgabel 10FW10/1
siehe Fvon4.5.1

G. Ausbau der Verriegelungswelle fir den eingefahrenen Zustand 10FW109

1 Gepéackraumboden und Gepéackraumriickwand im Rumpf ausbauen.

2 Kabel vom Einfahrendschalter (an der linken Klinke der Welle) abziehen.

3 Verbindungsstange 10FW121 zwischen dem Umlenkhebel 10FW130 und
dem Antriebshebel 10FW89 entfernen.
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Abschnitt 8 Telldiste
neuer Unterabschnitt

8.5 Teileflr daselektrisch betatigte Fahrwerk

60000168
41041400
60510463
60510464
41040008
60510506
60510375

60510387
60510360
60510476
10180012
60510459
60510865

Ausgabe: Oktober 2014

Blockierbare Gasdruckfeder KOV 2P-3-200-647-001/460N
Spindeltrieb komplett montiert

Endschalter 164-564 (FW ein)

Endschalter 164-574 (FW aus)

Endschalter XGG2-88-S20Z71 (Gasfeder)

Ein- Ausfahrschalter MTG 106 G (FW ein, aus)

Drucktaster 12G2904 mit Kappe 12G2910 schwarz (FW-ein)

Schutzschalter ETA 4A (Sicherungsautomat)

Kippschater MTA 106 D (Umschalter Avionic)

Kippschalter 20-647 H (Hauptschalter)

Batterie Z01/2 (12V/12 Ah) mit Sicherung 60510459
Schmelzsicherung G 250V 5x20/ 16 A

Schalter 1006.1511 (optional mit TN1000/19, serienmafiig ab
W.Nr. 10-157)

TM1000/24
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