0 Stand

Flughandbuch DG-1000S

0.1 Erfassungder Berichtigungen
Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte

Wagedaten, missen in der nachstehenden Tabelle erfasst werden.

Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bedlrfen der Gegenzeichnung durch
die zustandige Behorde.
Der neue oder gednderte Text wird auf der Uberarbeiteten Seite durch eine
senkrechte schwarze Linie am rechten Rand gekennzeichnet; das der

Berichtigung zugrunde liegende Dokument und das Datum erscheinen am
unteren Rand der Seite.

Lfd. | Betroffene |Bezug Ausgabe |LBA Aner- |Eingeordnet
Nr. | Seiten/ Datum kennung Datum
Abschnitt Datum Unterschr.
1 ]0.3-0.5, 2.1, |Handbuchrevision | September | 25.09.03
29,211, |TM 413/2 2003
45, 6.5, 6.6,
6.10, 7.10
2 103,212, Handbuchrevision |Mai 2004 |10.05.04
3.2,4.3 T™ 413/3
3 103,05, 4.5, Balastkastenin |Juni 2004 |29.06.04
7.6 der Seitenflosse
™ 413/4
4 10.3,0.5, 3.2, |Cockpithauben - |Oktober |13.01.05
7.11 Gasfedern 2004
TM 413/6
5 10.3,04, 2.7, |Handbuchrevision | Januar 22.02.05
35,41, T™ 413/8 2005
4.17
Lfd. | Betroffene |Bezug Ausgabe |EASA Eingeordnet
Nr. | Seiten/ Datum Aner- Datum
Abschnitt kennung Unterschr.
Datum
6 |0.1,04,0.5, |Zwangsverriege- | Februar 28.04.08
4.9, 4.13, lung Fahrwerk 2008
7.5 TM1000/13
7 10.3,0.5, 2.5, | Satenruderpedale- [ Mai 2008 |11.06.2008
2.7,29, FulRschlaufen,
2.12,7.13 |Handbuchrevision
TM1000/16
Ausgabe: Oktober 2014 TM 1000/24 0.1



Flughandbuch DG-1000S

0.1 Erfassung der Berichtigungen Fortsetzung

Lfd. | Betroffene Bezug Ausgabe |EASA Eingeordnet
Nr. | Seiten/ Datum Anerkenng. | Datum
Abschnitt Datum Unterschr.
8 10.5,9.1-9.12 Elektrisch November [28.01.2009
betitigtes 2008
Hauptfahrwerk
TM1000/14
9 10.5,9.1,9.2,9.13 | Sonderausriistun- |Mai 2010 |20.07.2010
gen fiir sehr kleine
Piloten
TM1000/17
10 |0.1-0.5,1.4, Handbuchrevision |Februar 13.05.2011
1.5,2.9,2.10, TM1000/18 2011
4.3,4.5,4.6,4.8,
49,4.12,5.3,6.3
+6.6,7.1,7.2,
7.8,7.10,7.12,
7.13,9.7,9.13
11 |0.1+0.5,2.7, Handbuchrevision |Oktober 11.11.2014
4.1,4.6,4.8,54, | TM1000/24 2014
6.7,7.10,7.13,
9.8,9.12
Ausgabe: Oktober 2014 TM 1000/24 0.2




Flughandbuch DG-1000S

0.2 Verzeichnisder gultigen Seiten

Abschnitt Seite Ausgabe  ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
0 0.0 Mérz 2002
0.1 siehe Anderungsstand
0.2 )
0.3 )
04 )
0.5
0.6 Maérz 2002
1 1.1 Mérz 2002
1.2 "
1.3
1.4 Febr. 2011
1.5 " Febr. 2011
1.6 !
2 Anerk. 2.1 Méarz 2002 Sept. 2003
" 2.2 "
" 2.3 "
24
2.5 Mai 2008
2.6
2.7 Januar 2005 Mai 2008 Okt. 2014
2.8
2.9 Sept. 2003 Mai 2008 Febr. 2011
" 2.10 ! Febr. 2011
" 211 " Sept. 2003
" 212 ! Mai 2004  Mai 2008
3 ! 3.1 Mérz 2002
" 3.2 ! Mai 2004  Okt. 2004
" 3.3 !
34
35 Januar 2005
4 4.1 Mérz 2002 Januar 2005 OKkt. 2014
4.2 "
4.3 Mai 2004  Febr. 2011
" 4.4 "
" 4.5 " Sept. 2003 Juni 2004 Febr. 2011
Ausgabe: Oktober 2014 TM 1000/24 0.3



Abschnitt Seaite

Flughandbuch DG-1000S
0.2 Verzeichnisder giltigen Seiten (Forts.)

Ausgabe

ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/

4 Anerk. 4.6
4.7

4.8

49

4.10

411

412

4.13

" 4.14
" 4.15
" 4.16
" 4,17
" 4.18
" 4.19
" 4.20
" 421
4,22

4.23

4.24

5 " 5.1
" 5.2

" 5.3

" 54

Anerk. 55

5.6

5.7

6 6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
6.8
6.9

6.10
6.11

Ausgabe: Oktober 2014
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Flughandbuch DG-1000S

0.2 Verzeichnisder giltigen Seiten (Forts.)

Abschnitt Seite Ausgabe  ersetzt ersetzt ersetzt
7 7.1 Méarz 2002 Febr. 2011
7.2 " Febr. 2011
7.3 "
7.4 "
75 " Febr. 2008
7.6 ) Juni 2004
7.7 "
7.8 " Febr. 2011
7.9 "
7.10 " Sept. 2003 Febr. 2011  Okt. 2014
711 " Okt. 2004
7.12 " Febr. 2011
7.13 " Mai 2008 Febr.2011  Okt. 2014
8 8.1 Marz 2002
8.2 "
8.3 "
8.4 "
8.5
8.6
9 9.1 Nov.2008 Mai 2010
9.2 " Mai 2010
9.3 "
9.4 "
9.5 "
9.6 "
9.7 " Febr. 2011
9.8 " Okt. 2014
9.9 "
9.10
911
9.12 " Okt. 2014

9.13 Mai 2010 Febr. 2011

Ausgabe: Oktober 2014 TM 1000/24 0.5



Flughandbuch DG-1000S

2.7 Manoverlastvielfache
Folgende Lastvielfache durfen beim Abfangen nicht Gberschritten werden:

L ufttlichtigkeitsgruppe Utility Aerobatic
pOoS. neg. poS. neg.
bei Mantvergeschwindigkeit V5 +5,3 -2,65 +7,0 -5,0
bei Hochstgeschwindigkeit Ve +4,0 -1,5 +7,0 -5,0
bel ausgefahrenen Bremsklappen und Ve | +3,5 0 +3,5 0

2.8 Flugbesatzung

a) einsitzig, nur im vorderen Flhrersitz zuléssig
max. Zuladung im vorderen Fihrersitz 110 kg
min. Zuladung im vorderen Fihrersitz  siehe Hinweisschild im Cockpit

und Eintragung auf Seite 6.7

b) doppelsitzig
Es kann sowohl der vordere, a's auch der hintere Sitz als Sitz des
verantwortlichen Piloten bestimmt werden.
Wenn der hintere Sitz als Sitz des verantwortlichen Piloten bestimmt wird, so
ist sicherzustellen, dass fr den hinteren Sitz alle notwendigen Bedienorgane
und Instrumente vorhanden sind und der verantwortliche Pilot das Fliegen
vom hinteren Sitz ausreichend gelibt hat.

Max. Zuladung zusammen in beiden Flhrersitzen: 210 kg

Max. Zuladung im vorderen Sitz: 105 kg
Ausnahme: Die Zuladung im vorderen Sitz darf max. 110 kg betragen, wenn
die Zuladung im hinteren Sitz 90 kg nicht Uberschreitet.

Max. Zuladung im hinteren Sitz: 110 kg

Minimale Zuladung im vorderen Flhrersitz: Entspricht der minimalen Zula-
dung fir einsitziges Fliegen (siehe @) ) abzlglich 40% der Zuladung im hinte-
ren Fihrersitz. D.h. 10 kg im hinteren Sitz ersetzen 4 kg fehlende Zuladung

im vorderen Sitz.

Bei diesen Zuladungen wird der unter 2.5 angegebene Schwerpunktbereich
eingehalten, wenn sich der Leermassenschwerpunkt innerhalb der zul&ssigen
Grenzen befindet.

Siehe Beladeplan in Abschnitt 6.8.

Wichtiger Hinwels:
Bei geringerer Pilotenmasse ist entsprechender Ballast im Flhrersitz mitzufih-
ren. Ballast im Sitz (Bleikissen) ist an den Anschlusspunkten der Bauchgurte zu

befestigen.
Option: Einbaumdglichkeit fir herausnehmbaren Trimmballast im vorderen Sitz

siehe Abschnitt 7.15.1.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 anerk. 2.7




Flughandbuch DG-1000S

4 Normale Betriebsverfahren

Abschnitt Seite
4.1 BEINFUNIUNG oot 4.2
4.2  Auf- und Abristen, Auffillen des Wasserballastes..........cccccceecveveenienne. 4.2
42.1 AUFTUSIEN. ... e e enns 4.2
422 Auffillen des Wasserballastesin die Flugeltanks...........ccccceeenee.e. 4.4
4.2.3 Auffillen des Seitenflossenwassertanks..........cocceveevercencecceeieenne 4.5
424 Ballastkasten in der SeitenfloSse.........ccvvveveriie e 4.5
4.2.5 ADFUSEEN ... e 4.6
4.3 Tagliche KONroll@.......ooveeeeee e 4.7
4.4  VorflugKontroll@ .......oeeeee s 4.10
4.5 Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten............cccc...... 411
45.1 SChIEPPSLAIT ..o 4.11
4.5.2 Fraler FIUQ. ..o 4.12
4.5.3 Landeanflug und Landung: .........c.cccoeeveeieenieenee e 4.13
454 Flug mit Wasserballast..........cccoveiiieiiceeece e 4.14
455 Flug in grol3er HOhe und bel tiefen Temperaturen ............cccccveeeee. 4.16
45.6 Flug im Regen und bel Gewittern.........ccocoecveceeinnennce e 4.17
4.5.7 LAY 1= 11 1 o 4.17
458 KUNSEFIUG. e 4.18

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 anerk 4.1




Flughandbuch DG-1000S
Ballastkasten in der Seitenflosse ff

Zusatzlich mit TM 413/4, serienméalig abW.Nr. 10-49:

Ein Schalter, der vom Verriegelungsbol zen der Abdeckung des Ballastkastens
betétigt wird. Solange dieser Schalter nicht schaltet, blinkt die Anzeigeleuchte
fUr den Ballastkasten in der Seitenflosse mit doppelter Geschwindigkeit und
ohne Unterbrechung, um deutlich anzuzeigen, dass etwas nicht in Ordnung ist.
Dies Blinken l&sst sich auch nicht durch Druck auf die Leuchte abschalten, wie
diesbel der Anzeige der Anzahl der installierten Gewichte der Fall ist.

425 Abristen

Das Abristen geschieht analog dem Aufristen.

Wasserballast ist zuvor abzul assen.

Die Bremsklappen sind zu verriegeln.

Zum Herausziehen der Absteckbolzen muss das Werkzeug W 38/2 ganz bis auf
den Bolzen eingeschraubt werden, um die Sicherung des Absteckbol zens zu 6ff-
nen.

Es empfiehlt sich beim Abristen des linken Fliigels den Absteckbol zen noch
nicht aus dem rechten Fllgel herauszuziehen.

Abnehmen oder Anbauen der 20 m Ansteckfliigel bzw. der 18 m Flligel enden:
Auf der Fllgeloberseite den Verriegelungsbolzen mit einem Stift mit
Durchmesser 6 mm (z. B. Werkzeug W36) eindricken. Ansteckfltigel bzw.
FlUgelende herausziehen.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 anerk. 4.6



Flughandbuch DG-1000S
B Kontrollen nach dem Aufristen Rundgang um das Flugzeug

@@m
@ ©

1. AlleBauteileder Flugzeugzelle

a) AlleTelleauf Veranderungen wie kleine Lcher, Blasen, Unebenhel-
ten in der Oberflache sowie Lackrisse kontrollieren;

b) Vorder- und Endkanten von Fligeln und Leitwerken auf Risse und
Aufplatzungen kontrollieren;

2. Cockpitbereich

a) Kontrolle des Haubenverriegelungsmechanismus,

b) Kontrolle des Haubennotabwurfs siehe Abschnitt 7.14 (nicht jedes
mal, aber min. alle 3 Monate);

¢) Kontrolle der Sicherung der Hauptbol zen;

Kontrolle der Sicherungsseile der hinteren Kopfstiitze (gilt nicht fur
die Version, die am Flugel aufh&ngungsrohr befestigt ist);

d) Kontrolle aler Steuerungselemente auf Zustand und Funktion incl.
Ruderprobe;

Kontrolle, ob der Kugelgriff der Pedalverstellung so weit nach vorn
gezogen wird, dass er sich nicht bei hinterer Pedalstellung am
Trimmausl dsegriff (am Steuerkniippel) einhéngen kann;

e) Kontrolle der Schleppkupplungsbetétigung auf Zustand und Funktion
mit Ausklinkprobe;

f)  Fremdkorperkontrolle;

g) Kontrolleder Instrumente auf Zustand und Funktion;

h) Kontrolle von Funkgerét und anderer elektrischer Ausrtistung auf
Funktion. Falls kein Strom vorhanden, besteht der Verdacht, dass die
Batterie in der Seitenflosse nicht eingebaut ist. Flugbetrieb ohne
diese Batterieist nur bel einsitzigem Betrieb mit extrem leichten
Pilot zulassig (siehe Abschnitt 6.8.4), da so sonst die vordere
Schwer punklage tber schritten wer den kénnte!

1)  Kontrolle des Bremsflissigkeitsstandes;

])  Kontrolle, ob der Seitenflossentank entleert ist.

3.  Schwerpunktkupplung

a) Zustand und Funktion des Ringmauls der Schwerpunktkupplung kon-
trollieren;

b) Kupplung auf Sauberkeit und Korrosion prifen,

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 anerk. 4.8



Flughandbuch DG-1000S

5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Die angegebenen Geschwindigkeiten sind die minimal im Geradeausflug er-

reichbaren in knm/h.

Bremsklappen eingefahren 20m Spannwelite

Masse kg 470 500 550 600
W/S kg/m? 268 285 314 342
VvV km/h 629 649 680 711

Bremsklappen eingefahren 18m Spannwelite
W/S kg/n? 281 299 329 359

V  km/h 644 664 69,7 728
Bremsklappen ausgefahren 20m Spannwelite
Masse kg 470 500 550 600
V  km/h 674 695 729 76,2
Bremsklappen ausgefahren 18m Spannwelite
VvV km/h 690 712 747 780

650
37,1
74,0

38,9
75,8
650
79,3

81,2

700
39,9
76,8

41,9
78,6
700
82,3

84,2

750
42,8
79,5

44,9
81,4
750
85,1

87,2

Der Hohenverlust beim Uberziehen betragt ca. 50 m, wenn sofort gegenge-

steuert wird.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24

anerk. 5.4



Flughandbuch DG-1000S

6.8.8 Wagebericht (zu Abschnitt 6.3)
Distanzen in mm, Massen in kg, U= Lufttlichtigkeitsgruppe Utility
A= Lufttichtigkeitsgruppe Aerobatic

Wagung am:

Ausgefuhrt von:

Ausrustungs-
Verzeichnisvom:

Spannweite 18m 20m

L eer masse

L eer massen-
schwer punkt

max. Flugmasse
ohne W .B. U

Al 630 /

max. Zuladung
ohne W.B. U
A /

max. Flugmasse
mit WB

max. Zuladung
mit W.B.

min. Zuladung
YY

min. Zuladung
XX

max. Zuladungin 210 210
beiden Sitzen

Prifer
Unterschrift,
Stempel

WB= Wasserballast

Y'Y= min. Zuladung im vorderen Fuhrersitz ohne Seitenflossenballast.
XX=YY+35 = min. Zuladung im vorderen Flhrersitz bei einsitzigem Fliegen
mit vollem Ballastkasten in der Seitenflosse.

Wagung erfolgte mit: Batterie in der Seitenflosse 2110

Spornrad mit: [_] Kunststofffelge
[ ] Messingfelge (s. Abschnitt 7.15.4)

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 6.7



Flughandbuch DG-1000S

7.11 Ballastkasten in der Seitenflosse

In der Seitenflosse ist ein Ballastkasten zum Ausgleich der Schwerpunktver-
schiebung durch die Masse des hinteren Piloten und als Trimmmaglichkeit fiir
schwere Piloten im vorderen Sitz el ngebauit.

Befullen siehe Abschnitt 4.2.4 und Abschnitt 6.8.6 .

Anzeige der eingeflllten Ballastmenge durch eine Anzeigeleuchte im vorderen
Instrumentenbrett siehe Abschnitt 4.2.4, bestimmen der zulassigen Ballastmenge
siehe Abschnitt 7.3 Punkt 23).

7.12 Elektrische Anlage

Batterie in der Seitenflosse

Aus Schwerpunktgrinden ist bel der DG-1000S die Batterie in der Seitenflosse
installiert. Es darf nur die werksseitige Batterie 2110 (12V, min. 12Ah, Masse
5,5 kg) verwendet werden.

Die Batteriesicherung befindet sich direkt an der Batterie, Typ G-Schmelz-
einsatz 250 VM mit Kennmelder 5x 25/ 4 A.

Fur Batterien produziert ab Mitte 2002: Typ G-Schmelzeinsatz G 250 V 5 x
20/ 4 A flink.

Nach Anschlief3en der Steckerverbindung in der Seitenflosse ist die Batterie mit
dem Bordnetz verbunden. Falls die Batterie zum Laden im Flugzeug verbleben
soll, so kann sie Uber die Steckdose siehe Abschnitt 7.3 Punkt 20), geladen wer-
den.

Warnung: Es durfen nur geregelte Ladegeréate fiir verschlossene wartungsfreie
Bleiakkumulatoren verwendet werden. Wenn die Batterie auf ihre volle Kapa-
zitét aufgeladen werden soll, ist ein derartiges Ladegerét mit 14,4V Lade-
schluf3spannung erforderlich (normale geregelte Ladegeréte haben 13,8 V Lade-
schluf3spannung). Ein derartiges Ladegerét ist bei DG Flugzeugbau unter der
Bezeichnung Z 08 erhdltlich.

Fir das regel méldige Nachladen der Bordbatterien eignet sich das ebenfalls bei
DG Flugzeugbau erhdltliche ,, Power independent®.

Alle stromfuhrenden Kabel nach Luftfahrtnorm.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 7.10
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7.15.5 Batterieim Gepackraum mit Batterieumschalter

Es kann elne zusétzliche Batterie Z01 12V 12AH mit im Gepackraum eingebaut
werden.

Die Batteriesicherung befindet sich direkt an der Batterie, Typ G-Schmelz-
einsatiz 250 VM 5x 25/ 4 A.

Fur Batterien produziert ab Mitte 2002: Typ G-Schmelzeinsatz G 250 V 5 x
20/ 4 A flink.

Ein Batterieumschalter im vorderen Instrumentenbrett ist erforderlich.

In der mittleren Schalterstellung sind die Zusatzbatterie und die Seitenflossen-
batterie vom Bordnetz getrennt.

In Stellung | (links) ist die Seitenflossenbatterie elngeschaltet.

In Stellung 11 (rechts) ist die Batterie im Gepackraum eingeschaltet.

Ab W.Nr. 10-170 und alle W.Nr. mit elektrisch betatigtem Fahrwerk: Der
Umschalter ist in der Konsole unter dem vorderen I nstrumentenbrett elngebauit.

oben= Batterie im Gepackraum )
Intern
battery
unten= Batterie in der Seitenflosse fin

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 7.13
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4.5.12.3 Ruckstellung des Notausfahr mechanismus fiir den Nor malbetrieb
Nach jedem Notausfahren muss das System wieder fir den Normal betrieb
zurlckgestellt werden.

Dazu muss einer der beiden Notentriegelungsgriffe gezogen und gleichzeitig der
Kipptaster im Instrumentenbrett nach unten gedriickt werden. Die mittlere (rote)
und die untere (grtine) LED leuchten

Taster und Notentriegelungsgriff missen gedrtickt, bzw. gezogen bleiben, bis
die mittlere (rote) LED erlischt und nur noch die untere (griine) LED leuchtet.
Der Spindeltrieb wird dabei automatisch abgeschaltet, erst dann Taster und
Notentriegelungsgriff loslassen.

Danach kann das Fahrwerk wieder eingefahren werden, siehe Abschnitt
45.12.1.

4.5.12.4 Teilweises Ein- oder Ausfahren zu I nspektions- und
Wartungszwecken

Der Einfahrvorgang kann durch Driicken des Kipptasters nach unten gestoppt
werden.

Der Ausfahrvorgang kann durch Dricken des Kipptasters nach oben und
gleichzeitiges Driicken des Drucktasters gestoppt werden.

Es leuchtet nur noch die mittlere (rote LED).

Bei Wartungsarbeiten ist der Hauptschalter auszuschalten!

Mit den unter Abschnitt 4.5.12.1 beschriebenen Verfahren kann das Fahrwerk
wieder ein- oder ausgefahren werden.

4.5.12.5 M al3nahmen gegen Einfahren des Fahrwerkesam Boden
Wenn das Flugzeug auf dem Hauptfahrwerk steht, darf das Fahrwerk auf gar
keinen Fall eingefahren werden, da es sonst beschadigt wird. Um das Risiko
einer Fehlbedienung zu minimieren, wurde die folgende Sicherheitsschaltung
vorgesehen:
1. Wenn der Kipptaster nach oben gedriickt wird, so passiert nichts.
2. Wenn der Kipptaster nach oben gedrtickt und der Drucktaster 1 mal gedriickt
wird, so ertont ein Warnton, sonst passiert nichts.
3. Das Fahrwerk wird nur dann eingefahren, wenn eine der beiden folgenden
M ethoden angewandt wird:
a) Kipptaster nach oben gedriickt halten und Drucktaster 2 mal innerhalb
von 2 Sekunden driicken.
b) Drucktaster gedriickt halten und Kipptaster 2 mal innerhab von 2
Sekunden nach oben drtcken.
Wichtiger Hinweis: Wenn die DG-1000 unbeaufsichtigt abgestellt wird, so
sollte der Hauptschalter ausgeschaltet werden, um jegliche Fehlbedienung des
Fahrwerkes zu verhindern.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 9.8
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7.12 Elektrische Anlage
Unterabschnitt erganzt

Elektrische Anlage bei elektrisch betatigtem Hauptfahrwerk
Verkabelung siehe V erkabel ungspléane 10E3 und 10E4 im Anhang des
Wartungshandbuches.

Batterien: Zum Betrieb des elektrisch betétigten Fahrwerks muss eine Batterie
Z01/2 im Gepéackraum installiert werden. Diese Batterie ist mit einer
Schmelzsicherung G 250V 5x20/ 16A MT (mitteltrage) auszuriisten.

Die Schaltung ist so ausgefihrt, dass die Seitenflossenbatterie Z110 (mit
Sicherung 4A) nur zur Versorgung der Instrumente dient. Die Instrumente
konnen Uber einen Umschalter im vorderen Instrumentenbrett auch auf die
Batterie im Gepéackraum geschaltet werden.

Sicherungen:

Die Absicherung des elektrisch betétigten Fahrwerks erfolgt durch eine
selbstriickstellende Sicherung im Fahwerkssteuergerdt.

Die Absicherung der Leitungen bis zum Steuergerét erfolgt tber die Sicherung
an der Batterie.

Die Absicherung der Instrumente erfolgt Gber einen 4A Sicherungsautomaten im
vorderen Instrumentenbrett.

Fahrwer kswar nung:

Eine Fahrwerkswarnung ist serienmaliig integriert. Die Warnung erfolgt Gber
einen Summer.

Ausgabe: Oktober 2014 TM1000/24 9.12



