Wartungshandbuch DG-1000M

Empfehlung fiir Ersatzteilbestellungen.

Bitte versuchen Sie mit den Angaben des Wartungshandbuches die genaue
Bezeichnung der Ersatzteile festzustellen und diese bei der Bestellung
durchzugeben. Nur so ist eine schnelle und fehlerfreie Ersatzteillieferung
gewahrleistet.

Die Bezeichnungen finden Sie in den Abschnitten Systembeschreibungen und
Arbeitsanleitungen, in der Teileliste in Abschnitt 8 und insbesondere in den
Diagrammen des Wartungshandbuches.

Mit freundlichen Griiflen
DG FLUGZEUGBAU GMBH

Méti% 0&\
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Wartungshandbuch DG-1000M

Allgemeines

0.1 Berichtigungsstand des Wartungshandbuches

L1d.
Nr.

Seite

Bezug

Datum

1

0.0,0.1,0.3+0.7,0.9,0.12 +
0.14,1.5,1.8,1.9, 1,11,
1.12, 1.15, 1.24, 1.33, 1.34,
21+24,3.1,3.3,34,3.5,
37,46 +48,4.11,4.12,
4.19+4.24,4.26,4.27,4.29,
4.30,6.1,6.2,6.4,7.2,8.1 ~
8.4 Diagramme 2, 7, 15, 16,
23, Zeichnung W59
einfiigen, 10E202 Ausgabe ¢
(nur mit Kithlwasserpumpe
Pierburg)

Handbuchrevision
Alternative
Kiihlwasserpumpe
TM1000/22

Oktober 2012

Ausgabe Oktober 2012

T™M1000/22
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Wartungshandbuch DG-1000M

0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten

Abschnitt  Seite  Ausgabe ersetzt ersetzt ersetzt
0 0.0 Oktober 2010 Oktober 2012

0.1 " Siehe Anderungsstand
0.2 " Siehe Anderungsstand
0.3 " Siehe Anderungsstand
0.4 " Siehe Anderungsstand
0.5 " Siehe Anderungsstand
0.6 " Siehe Anderungsstand
0.7 " Siehe Anderungsstand
0.8 "

0.9 " Oktober 2012

0.10 "

0.11 "

0.12 " Oktober 2012

0.13 " Oktober 2012

0.14 " Oktober 2012
1.1 Oktober 2010
1.2 " Oktober 2012
1.3 "
1.4 "
1.5 " Oktober 2012
1.6 "
1.7 "
1.8 " Oktober 2012
1.9 " Oktober 2012

1.10. "

1.11 " Oktober 2012

1.12 " Oktober 2012

1.13 "

1.14 "

1.15 " Oktober 2012

1.16 "

1.17 "

1.18 "

1.19 "

1.20 "

1.21 "

1.22 "

1.23 "
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Wartungshandbuch DG-1000M

Verzeichnis der giiltigen Seiten (ff)

Abschnitt  Seite ~ Ausgabe ersetzt ersetzt ersetzt
1.24 Oktober 2010 Oktober 2012
1.25 "
1.26 "
1.27 "
1.28 "
1.29 Oktober 2010
1.30 "
1.31 "
1.32 "
1.33 " Oktober 2012
1.34 " Oktober 2012
1.35 "

2 2.1 Oktober 2010 Oktober 2012
2.2 " Oktober 2012
2.3 " Oktober 2012
2.4 " Oktober 2012
2.5 "
2.6 "

3 3.1 Oktober 2010 Oktober 2012
3.2 " Oktober 2012
33 " Oktober 2012
34 " Oktober 2012
3.5 " Oktober 2012
3.6 "
3.7 " Oktober 2012
3.8 "
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Wartungshandbuch DG-1000M

Verzeichnis der giiltigen Seiten (ff)

Abschnitt  Seite ~ Ausgabe ersetzt ersetzt ersetzt
4 4.1 Oktober 2010
4.2 "
43 "
4.4 "
4.5 "
4.6 " Oktober 2012
4.7 " Oktober 2012
4.8 " Oktober 2012
4.9 "
4.10 "
4.11 " Oktober 2012
4.12 " Oktober 2012
4.13 "
4.14 "
4.15 "
4.16 "
4.17 "
4.18 "
4.19 " Oktober 2012
4.20 " Oktober 2012
4.21 " Oktober 2012
4.22 " Oktober 2012
4.23 " Oktober 2012
4.24 " Oktober 2012
4.25 "
4.26 " Oktober 2012
4.27 " Oktober 2012
4.28 "
4.29 " Oktober 2012
4.30 " Oktober 2012
4.31 "
4.32 "
4.33 "
4.34 "
5 5.1 Oktober 2010
5.2 "
6 6.1 Oktober 2010 Oktober 2012
6.2 " Oktober 2012
6.3 "
6.4 " Oktober 2012
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Wartungshandbuch DG-1000M

Verzeichnis der giiltigen Seiten (ff)

Abschnitt  Seite ~ Ausgabe ersetzt ersetzt ersetzt
7 7.1 Oktober 2010
7.2 Oktober 2012
8 8.1 Oktober 2010 Oktober 2012
8.2 " Oktober 2012
8.3 " Oktober 2012
8.4 " Oktober 2012
9.1 Oktober 2010
9.2 "
9.3 "
94 "
9.5 "
9.6 "
Diagramm Ausgabe ersetzt ersetzt ersetzt
1 Oktober 10
2 Oktober 10 Oktober 2012
3 Juni 05  Oktober 2012
4 Nov. 01
5 Oktober 10
6 Oktober 10
7 Oktober 10 Oktober 2012
8 Oktober 10
9 Oktober 10
10 Oktober 10
11 Oktober 10
12 Oktober 10
13 Oktober 10
14 Oktober 10
15 Oktober 10 Oktober 2012
16 Oktober 10 Oktober 2012
17 Oktober 10
18 Oktober 10
19 Oktober 10
20 Oktober 10
21 Oktober 10
22 Oktober 10
23 Oktober 10 Oktober 2012
24 Oktober 10
25 Oktober 10
26 Oktober 10
27 Oktober 10
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Wartungshandbuch DG-1000M

Verzeichnis der giiltigen Seiten (ff)

Anlagen

5EP31 Einbauplan Sauerstoffanlage

10E4  Verkabelungsplan elektrisch
betitigtes Hauptfahrwerk

10E202 Verkabelungsplan DINAT1 (in
Lebenslaufakte)

5V18  Priifwerkzeug fiir
Bremsklappeneinstellung

W51 Hakenschliissel

W59 Priifadapter

W66 Messeinrichtung fiir
Keilriemenspannung

7181 Transponderantenne in Seitenflosse
DG-1000

7193 406 MHZ ELT Antenne BD3
Einbau Doppelsitzer

SI Service Info Ballastkasten in der

67/07  Seitenflosse, Moosgummiringe

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22

Ausgabe
14.01.94
28.09.10

29.07.10

14.10.94
20.11.96
18.6.02
17.09.10
18.04.08
4.11.09

5.11.2007
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Ausgabe C

Bei Wasserpumpe
Pierburg

ersetzt
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Abschnitt Inhalt..........ccoooiiiiiiiii e Seite
1.14  Kraftstoffanlage ...........coocuviieeiiieieieeee e 1.22
LI4A T AUIDAU. ..t 1.22
L1422 TanK..ooieoieeieeeeeeee ettt et 1.22
1.14.3  Kraftstoffpumpen und Filter..........ccccooooviiiiiiiiiiiiiieee e, 1.22
1.14.4  DIUCKIEZIET ....ooeeviieiieeieeeeeeeeee et 1.23
1.14.5  DrucksChalter ........cocuiiiiiiiiiiiiieee e 1.23
1.14.6  KraftstoffeinSpritZung ..........cccveeviieriieniiieeiee e 1.23
1.14.7  Brandhahn ........ccccooiiiiiiiiie e 1.23
1.14.8  Kraftstofffiillstandmessung............cccceeeeiiiiiieeiiienieeieecieeeieeeee 1.23
1.15 Elektrische Anlage.........ccoovvieiiieiiieiiieciieeite e 1.24
LI5. 1 AUDAU....eeiie et 1.24
1152 Batterlen .oueeeiiieeiieeiie ettt ettt 1.24
L1153 SEEUETZETAL ...vveieeeiiiiiee ettt e e ee e e e e e e e e nar e e e e e 1.25
1.15.4  Motorsteuerung und SENSOTEN ........eeeeurererciireeriieeereeeeieeeeseree e 1.26
1.15.5  Generator-Regler..........cooouiieiiiiiieiie et 1.27
1.15.6  Hauptschalter ..........ccccuviieiiiieiee e 1.27
1.15.7  Betriebsstundenzahler..........cccccooviiiiiiiiiiiniiiiiiecceceeesee e 1.27
1.15.8  Kraftstoffpumpen und Druckschalter .............cccoevvieriiiniiiniienn. 1.27
1159 12 V SteckdOSe.....eouiiiiieiiieieeieeteee e 1.27
1.15.10  Ein-/AusfahrmechaniSmus...........ccceeeueeriiireriieeniienieeeieecreeevee e 1.28
1.15.11 Manueller Ein-/Ausfahrschalter.............cccoeviviiiiniiiniieieeeieeee 1.28
1.15.12  AnlasserdrucCKtaster..........cccceerveeriieeriieiiieeieeeieeeiee e eieeeseeeeeneens 1.28
L1513 KADEL .o 1.29
1.15.14  SIChETUNZEN.....cciiiiiieiiiie ettt ettt et e e e sere e e eeree e 1.30
1.15.15 Stellungsschalter fiir das Triebwerk ...........cccceeveiiieeiiiieiciieeciiee, 1.31
1.15.16  Naherungsschalter...........cccviieiiiiieiiieeeiee e 1.31
1.15.17 Fremdstrombuchse (Option) ........cccceeevciiieeiiiiieeiiiee e 1.31
1.15.18 Kraftstofftankanlage: ..........cccccvveeiiiieiiiiiiee e, 1.31
1.15.19 Verbindungsstecker zwischen Rumpf und Triebwerk..................... 1.32
1.15.20 DEI-NT (Digital Engine Indicator)..........cccccveeriireeniieeeiee e, 1.32
1.15.21  KUhIWasSerpumpe. ........vvnuiitiiiie it eae e 1.33
1.15.22 Elektrische Anlage des elektrisch betitigten Hauptfahrwerkes ...... 1.34
1.16 Anlage fiir statischen und Gesamtdruck ............c.ccoovvevvienviieniiienieennens 1.35
2 KONLIOIIEN ... 2.1
2.1 Téagliche Kontrolle ..........ccooiiiiiiiiiiiiieiieeiece e 2.1
2.2 Intervall KOntrollen.........cccouiiviieiiiiiiiieeiiecie e 2.1
2.3 Kontrolle nach einer harten Landung ..............ccoceveveviieiciiiieiiieeeieees 2.3
2.4 Priifungsablauf zur Erhohung der Betriebszeit...........ccccoeevvveeiiiiennnnnns 2.6
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Diagramme

~N NN R W

Wartungshandbuch DG-1000M

Hohensteuerung, Trimmung

Seitensteuerung

Steuerung im Rumpf (Quer- und Bremsklappensteuerung)
Steuerung im Fliigel (Quer- und Bremsklappensteuerung)
Schleppkupplungen

Wasserballastanlage

Hauptfahrwerk, hydraulische Radbremse, Einbau im
Fahrwerkskasten, Blatt 1

8 Hauptfahrwerk, hydraulische Radbremse, Einbau im
Fahrwerkskasten, Blatt 2

9 Hauptfahrwerksbetatigung

10 Spornrad

11 Anlagen fiir statischen und Gesamtdruck

12 Beschilderung

13 Triebwerk

14 Kiihlsystem

15 Propellerstopper

16 Kraftstoffanlage

17 Motordeckelsteuerung

18 Fangseil

19 Zusammenbau Propellerkopf

20 Motorlagerung vorn

21 Motorlagerung hinten

22 Triebwerkshauptlager

23 Auspuffanlage

24 Datenschilder elektrisch betétigtes Hauptfahrwerk

25 Aus- / Einfahrmechanismus Anschluss am Triebwerk

26 Aus- / Einfahrmechanismus Anschluss am Rumpf

27 Motor - Verdrehbegrenzung

SEP31 Einbauplan Driger O2-Anlage

10E4 Verkabelungsplan Fahrwerkssteuerung

10E202 Verkabelungsplan DINA1 (in Lebenslaufakte)

5V18 Priifwerkzeug fiir Bremsklappeneinstellung

W51 Hakenschliissel fiir Lagerung der oberen Riemenscheibe

W59 Priifadapter (fiir Kithlwasserpumpentest)

W66 Werkzeug zum Priifen der Zahnriemenspannung

7181 Transponderantenne in Seitenflosse DG-1000

7193 406 MHZ ELT Antenne BD3 Einbau Doppelsitzer

SI 67/07 Service Info Ballastkasten in der Seitenflosse, Moosgummiringe
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Wartungshandbuch DG-1000M

0.4 Betriebsgrenzen

0.4.1 Reparaturen
Beschidigte Teile der Flugzeugzelle sind jeweils vor dem néachsten Flug zu
reparieren.
Es gelten die Angaben im Reparaturhandbuch der DG-1000. GroBBere
Reparaturen, die die im Reparaturhandbuch DG-1000 definierten Schidden
ibersteigen, diirfen nur von einem anerkannten Instandhaltungs-Betrieb mit
entsprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.
Es diirfen nur Original Ersatzteile verwendet werden.
Fiir alle Luftfahrzeuge, die von der EASA reguliert werden, gilt: Nach Teil
21, Abschnitt M diirfen grofle Reparaturen nur nach einem genehmigten
Reparaturverfahren durchgefiihrt werden, sieche auch TM DG-G-01
,Anerkannte Reparaturverfahren nach EU-VO 1702/2003, Teil 21,
Abschnitt M.

0.4.2 Lebensdauer der Zelle
Die maximale Lebensdauer der Baureithe DG-1000M betragt 12000
Stunden.
Dazu sind spezielle Priifungen geméf3 Abschnitt 2.4 dieses Handbuches bei
3000, 6000, 9000 und dann alle weiteren 1000 Stunden Betriebszeit
durchzufiihren.

0.4.3 Lebensdauer von Ausriistungen und Komponenten

a) Die folgenden Teile des Triebwerks sind nach 400 Triebwerksstunden
auszutauschen:
1. alle Muttern und Schrauben am Triebwerk
2. die Lager der oberen Riemenscheibe

b) Die Dichtung des Drainers ist nach 6 Jahren auszutauschen.

c) Der Tankvollgeber ist nach 6 Jahren auszutauschen.

d) Die Kiihlwasserschliuche und die Kiihlfliissigkeit sind nach 6 Jahren
auszutauschen.

e) Alle flexiblen Kraftstoffleitungen sind nach 6 Jahren auszutauschen.

f) Die Keilriemen sind nach 100 Motorbetriebsstunden auszutauschen

g) Die Ziindkerzen sind nach 100 Motorbetriebsstunden auszutauschen.

h) Die Anschnallgurte (nicht die Gurtschldsser) sind gemafl den Angaben
des jeweiligen Herstellers auszutauschen. Sofern keine Angaben
vorliegen, sind sie nach 12 Jahren auszutauschen.

1) Der Gummizug in der Hohensteuerung s. Abschnitt 1.2.6 ist spétestens
alle 6 Jahre auszuwechseln.

j) Die Bremsfliissigkeit der Radbremse ist nach 4 Jahren auszutauschen.

k) Andere Teile:
Alle anderen Teile wie Propeller, Schleppkupplung, Réder, Gasfedern,
Steuerungsanlage, Bolzen etc. haben keine Lebensdauerbefristung. Diese
Teile sind aber auszutauschen, sobald sie iibermifig verschlissen,
beschédigt oder korrodiert sind.

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 0.13
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Wartungshandbuch DG-1000M

0.4.4 Laufzeiten, Wartungsunterlagen von Ausriistungsteilen
Es gelten die Betriebsanweisungen des jeweiligen Herstellers:

a) Schwerpunktkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung
Baureihe Sicherheitskupplung "Europa G 88" in der jeweils giiltigen
Ausgabe.

Bugkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Baureihe
Bugkupplung E 85 in der jeweils giiltigen Ausgabe.

b) Anschnallgurte: Betriebsanweisung des Herstellers in der jeweils giiltigen
Ausgabe.

¢) Mindestinstrumentierung: Betriebsanweisung des Herstellers.

d) Motor: Handbuch fiir den Motor SOLO Typ 2625 02 1 in der jeweils
giiltigen Ausgabe.

d) Propeller: Betriebs- und Wartungshandbuch fiir Festpropeller in
Faserverbundbauweise Propellertyp BM in der jeweils giiltigen Ausgabe.

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 0.14
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Wartungshandbuch DG-1000M

1.2 Hohensteuerung und Trimmung

1.2.1 Steuerungssystem
siche Diagramm 1 im Anhang

1.2.2 Hohenruderausschlige und Toleranzen

nach oben:

27°

o= 77 bis 79 mm

nach unten:

21°

u= 61 bis 63 mm

Messung bei 168 mm von Drehachse, d.h. direkt neben dem Ausschnitt flir

das Seitenruder

Das Ausmessen muss folgendermalen geschehen:

o MebBlatte auf den Boden stellen, die Latte muss senkrecht stehen, wenn sie

an der Hohenruderendkante anliegt.
e Hohenruder mit Schablone auf 0 stellen. Eine Zeichnung fiir die Schablone

10V99 kann von DG Flugzeugbau angefordert werden.
e (-Stellung auf der MeBlatte anzeichnen.

e Von diesem Messpunkt aus die Ausschlige gemall Skizze messen.

Ausgabe Oktober 2012
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Wartungshandbuch DG-1000M

1.3 Seitensteuerung

1.3.1 Steuerungssystem
siche Diagramm 2

1.3.2 Seitenruderausschlige und Toleranzen
160 bis 165 mm (28 bis 29°) nach links und rechts bei 330 mm von der
Drehachse, d.h. an der unteren hinteren Ecke des Seitenruders gemessen.

1.3.3 Anschlige
Die Anschlédge befinden sich am unteren Seitenruderlagerbock am
ruderseitigen Beschlag.

1.3.4 Axialspiel und -luft
Der maximal zulédssige Spalt (Abstand) einschlieBlich etwaigem Axialspiel
betrdagt 1 mm, gemessen am oberen Lagerbock des Seitenruders.

|
—

V 1 1 mm
1.3.5 Abdichtung des Seitenruders

Das Seitenruder ist beidseitig mit einer Spaltabdichtung und einer
Innenabdichtung versehen.

Diese Dichtung darf nicht entfernt werden.

Bei Beschadigung ist sie auszutauschen, siche Abschnitt 4.7.4.

1.3.6 Riickholfeder fiir den Griff der Pedalverstellung
Ein Gummiseil mit 2 mm Durchmesser, welche das Seil der
Pedalverstellung stramm zieht, ist in der Konsole unterhalb des
Instrumentenpilzes eingebaut. Falls des Gummizug defekt ist, wird der
Kugelgriff der Pedalverstellung nicht nach vorn gezogen, so dass er sich
bei hinterer Pedalstellung am Trimmauslosegriff (am Steuerkniippel)
einhdngen kann.

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22
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Wartungshandbuch DG-1000M

1.5 Bremsklappensteuerung, Radbremse

1.5.1 Steuerungssystem
siche Diagramme 3 und 4
Die Radbremse ist an die Bremsklappenantriebswelle 10St105
angeschlossen.

1.5.2 Einstellung

a) Verriegelungskraft: Einstellung sieche Abschnitt 4.4. Die Einstellung ist
jahrlich zu {iberpriifen.

b) Ausschlige: Die Grofe der Bremsklappenausschlige wird durch die
Radbremse bestimmt siche c).

c¢) Radbremse: Die Radbremse wird an den Stellschrauben zwischen der
Bremsklappenantriebswelle 10St105 und dem Hauptbremszylinder (am
Fahrwerkskasten) eingestellt.
Die Radbremse ist so einzustellen, dass bei angezogener Radbremse die
Bremsklappenhebel 10F20 senkrecht zur Fliigeloberflache stehen.
Wenn bei dieser Einstellung die Bremswirkung nicht ausreichend sein
sollte, so ist die Bremsanlage zu entliiften siche Abschnitt 4.6.

1.5.3 Anschlige
Der hintere Anschlag (ausgefahren) der Bremsklappensteuerung befindet
sich vor dem Hauptspant.
Der vordere Anschlag (eingefahren und verriegelt) befindet sich an den
Fliigelwurzelrippen. Bei verknieten Bremsklappen soll 0 bis 3 mm Luft
zwischen dem vorderen Bremsklappenhandhebel 5St69 und dem Ring an
der Fiihrungsstange 5St68/1 vorhanden sein.
Dies kann durch Verstellen des Gelenkstangenkopfes zwischen der hinteren
Stof3stange 10St71 und der Bremsklappenantriebswelle 10St105 eingestellt
werden.

1.54 Spiel
Spiel in der Bremsklappensteuerung ist unbedenklich.
Die Bremsklappen selber diirfen nicht soviel Spiel aufweisen, dass die
Schraubenkdpfe der Bremsklappenbleche beim Einfahren unter Luftlasten
auf dem Fliigel aufsitzen kdnnen, statt in den Klappenkasten einzufahren.

Ausgabe Oktober 2012 T™M1000/22 1.8
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Wartungshandbuch DG-1000M

1.6 Fahrwerk

1.6.1

Hauptfahrwerk, elektrisch betiitigt

1.6.1.1  Steuerungssystem

Siehe Diagramme 7, 8 (im FW Kasten) und 9.

Im Normalbetrieb wird das Fahrwerk durch einen elektrischen Spindeltrieb
ein- und ausgefahren.

Ein im hinteren Instrumentenpilz installiertes Steuergerit steuert alle
elektrischen Funktionen und die Anzeigeleuchten.

Eine Fahrwerkswarnung ist serienméfig integriert.

Im ausgefahrenen Zustand wird das Fahrwerk durch den Spindeltrieb in die
Anschliage gedriickt und in dieser Position gehalten.

Im eingefahrenen Zustand wird das Fahrwerk iiber 2 Bolzen an den unteren
Streben 10FW255, die in Klinken an der Welle 10FW109 einrasten,
verriegelt.

Die Entriegelung erfolgt iiber eine Nocke am Spindeltrieb, die iiber ein
Gestange die Welle 10FW109 dreht und so die Bolzen freigibt. (siche
Diagramme 7 und 9)

Notbetrieb: Das Fahrwerk kann manuell ausgefahren werden. Die
Bediengriffe zum Notausfahren befinden sich an der linken Bordwand
(Positionen der Bedienhebel bei den manuell betédtigten Hauptfahrwerken).
Durch Ziehen eines Notausfahrgriffes wird das Ventil der blockierbaren
Gasfeder gedffnet. Diese schiebt den Spindeltrieb auf einer Linearfiihrung
10FW103 nach vorne und fahrt damit das Fahrwerk aus.

1.6.1.2  Einstellung / Endschalter

Die Einstellung des elektrisch betétigten Fahrwerks beschrédnkt sich auf die
Einstellung der Endschalter.

a) Endschalter Fahrwerk ausgefahren

l.

2.

Fahrwerk elektrisch ausfahren und priifen, ob die Anschldge an den Streben
10FW255 die Streben der Antriebsschwinge 10FW254 bertihren.

Dann am Verbindungspunktpunkt der linken Streben senkrecht zur
Strebenldngsachse mit ca. 100 N nach oben driicken. Das System muss so
steif sein, dass der Anschlag nicht von der Strebe der Schwinge abgehoben
werden kann.

. Falls 2. nicht erfiillt wird, muss der Endschalter verstellt werden. Hierzu

wird die Fahne am Schalter in die entsprechende Richtung gebogen. Der
Endschalter ist am Fahrwerkskasten montiert und wird vom Hebel
10FW108 geschaltet.
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1.6.2 Hydraulische Bremsanlage

a) Bremsfliissigkeit: zuldssig nach Spezifikationen DOT 3, DOT 4, SAEJ
1703.
Da Bremsfliissigkeit aus der Umgebungsluft Feuchtigkeit aufnimmt und
dadurch die Ubertragung des Bremsdruckes beeintrichtigt wird, muss die
Bremsfliissigkeit alle 4 Jahre gewechselt werden.
Austausch siehe Abschnitt 4.6.

b) Einstellung: siche Abschnitt 1.5.2¢)
Falls die Radbremse trotz Nachstellung nicht geniigend Wirkung zeigt, so ist
die Hydraulikanlage undicht oder Luft in der Hydraulikanlage.
Entliiften sieche Abschnitt 4.6.

c) Die Bremsbelége sind spitestens auszuwechseln, wenn diese auf eine Dicke
von 2,5 mm abgenutzt sind.
Demontage der Bremszange siche Abschnitt 4.5B.
Austauschsatz (2 Beldge, 6 Nieten) Tost Nr. 075860.

d) Die Bremsscheibe ist spitestens auszuwechseln, wenn diese auf eine Dicke
von 4,3 mm abgenutzt ist

1.6.3 Spornrad
Lenkbar, gekoppelt mit dem Seitenruder iiber Federn siche Diagramm 10.

1.6.4 Rider, Riefen und Reifendriicke
Hauptrad
Reifen 380 x 150 6 PR, Durchmesser 380 mm,
Rad: Tost 5 Scheibenbremsrad Penta 130-30
Reifendruck 3,0 bar

Spornrad

Reifen: 200 x 50 6 PR Durchmesser 200 mm
Felge: Kunststoff, kugelgelagert, Teile Nr. S23
Reifendruck: 4 bar
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1.7 Schleppkupplungen

1.7.1 Steuerungssystem
siche Diagramm 5

1.7.2 Einstellung
Es ist zu priifen, ob beide Kupplungen voll ausklinken.
Einstellung am Anschluss der Stoflstange 10R162 am Umlenkhebel
10R161 im hinteren Cockpit. Dazu miissen die verstellbare Sitzwanne
ausgebaut und die Abdeckung 10RU170 entfernt werden.

1.7.3 Beschidigungen
Das Ringmaul der Schwerpunktkupplung darf nicht verbogen oder
abgeschliffen sein und muss sich leicht bewegen lassen. Bei einer
Beschadigung ist die Kupplung auszutauschen bzw. beim Hersteller (Fa.
Tost) zu reparieren.

1.7.4 Ausbau der Kupplungen

1.74.1  Schwerpunktkupplung:
Abdeckung (Vorderseite des hinteren Sitzes) abschrauben.
Befestigungsschrauben und Antriebshebel entfernen.
Die Schraube, auf welcher der Antriebshebel gelagert ist, darf nicht
ausgebaut werden.
Die Kupplung einige mm nach oben driicken (Hartholzklotz + Hammer
benutzen). Dann nach vorne oben herausziehen.

1.74.2 Bugkupplung:
Betdtigungszug vom Antriebshebel 5R2/1 entfernen.
Die Kupplung ist mit den Halteblechen 5R3/2 und 3 auszubauen.

1.7.5 Gummiziige
Um das jeweilig andere Betitigungsseil straff bei Kupplungsbetitigung zu
halten, ist an jedem Kupplungsseil im Raum unterhalb des hinteren
Instrumentenbrettes vor der Hauptbatterie ein Gummizug befestigt. Im
Falle von VerschleiB sind die Ziige auszuwechseln.

Fiir alles Weitere gelten die Betriebs- und Wartungsanweisungen fiir die
Schleppkupplungen, sieche Abschnitt 0.4.4 a).
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1.10 Massenausgleich der Ruder

Nach einer Reparatur oder Neulackierung diirfen die Rudermomente und
Gewichte die folgenden Werte nicht tiberschreiten:

Ruder Masse Momente Riicklastigkeit am
Messpunkt s.u.
- [ke] [kgxem]  [ke]

min. max. min. max. min. max.
Seitenruder 3,1 4,0 -2.5 +0,5 -0,25 +0,05
(mit Ausgleich)
Hohenruder 2,25 3,0 9,0 11,21 0,53 0,667
(ohne HR-Stof3stange)
Querruder innen 4,5 5,7 0 34 0 0,207
Querruder au3en 0,35 0,55 0,71 1,20 0,073 0,120

(20m Ansteckfliigel)

Negatives Moment bedeutet, dass das Ruder mehr als 100% ausgeglichen
ist. In diesem Fall ist am Messpunkt nach unten zu ziehen.

Wichtiger Hinweis: Vor einer Anderung des Massenausgleichs ist Kontakt mit

dem Hersteller aufzunehmen.

Verfahren bei der Ermittlung der Momente
Fiir alle Ruder gilt, dass diese auszubauen sind und reibungsfrei an 2

Drehpunkten aufzuhdngen sind.

Dabei ist darauf zu achten, dass Querruder und Hohenruder richtig herum,
d.h. mit der Oberseite nach oben aufgehingt werden.
Das Querruder des Innenfliigels ist am 1. Lager (an der Wurzel) und am 5.

Lager aufzuhdngen.

Das Hohenruder ist an den Lagern 2 und 5 aufzuhéngen.

Ruder MeBpunkt Abstand von
Drehachse (mm)

Seitenruder Unterkante 100

Hoéhenruder Rudermitte, y=70mm 168

Querruder innen Querruder Wurzel 164

Querruder 20 m Ansteckfliigel Querruder Wurzel 98
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1.15 Elektrische Anlage

Wichtiger Hinweis: Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist diese von
den Stromquellen zu trennen und zwar durch Ausschalten des Hauptschalters.
Zusitzlich ist die elektrische Anlage von der Batterie zu trennen, wenn am
Steuergerit gearbeitet wird. Hierzu ist die Sicherung der Hauptbatterie (in einer
Vertiefung im FuBboden hinter dem hinteren Instrumentenpilz) zu entfernen.

Zusitzlich sollen die Stecker der Leitungen zum Steuergerdt und zum DEI-NT,
sobald abgezogen, mit Klebeband verschlossen werden.

1.15.1 Aufbau
siche Verkabelungsplan in der Anlage zu diesem Handbuch.
Typen der verwendeten Teile sieche Abschnitt 8.1.2.4.

1.15.2 Batterien

1.15.2.1 Hauptbatterie

¢ Die eingebaute Batterie ist ein verschlossener, wartungsfreier 12 V/17 Ah
Bleiakkumulator mit Schraubpolen. Die Batterie befindet sich im Unterteil
des hinteren Instrumentenpilzes. Typ sieche Abschnitt 8.1.2.

e Nachladen der Batterie kann iiber die 12 V Steckdosen im vorderen oder im
hinteren Cockpit erfolgen. Dazu muss der Hauptschalter in die erste
Stellung (charging) geschaltet sein.

Ein Ausbau der Batterie zum Laden ist nicht erforderlich.

1.15.2.2 Zusatzbatterien
Kabel mit Steckern BSK 12 fiir zusétzliche Batterien sind serienmafiig im
Gepiackraum und in der Seitenflosse installiert.
Wichtiger Hinweis BSK12: Die Schrauben, mit denen die Kabel im Stecker
verschraubt sind, sind fest anzuziehen und mit Schraubensicherungslack zu
sichern.
a) Eine Batterie Z73 12V/7AH mit Halterung 7272 oder Z01 12V/10AH
mit Halterung 2200 kann im Gepéackraum eingebaut werden.
In diesem Fall ist ein Batterieumschalter im vorderen Instrumentenbrett
erforderlich.
b) Eine Batterie Z110 (12V, min. 12Ah, Masse 5,5 kg) kann in der
Seitenflosse eingebaut werden.
Dieser Batterieanschluss ist parallel zum Anschluss der Batterie im
Gepiackraum verkabelt.

1.15.2.3 Alle Batterien

Wichtiger Hinweis: Es diirfen nur geregelte Ladegerite fiir verschlossene
wartungsfreie Bleiakkkumulatoren verwendet werden. Wenn die Batterie auf
ihre volle Kapazitdt aufgeladen werden soll, ist ein derartiges Ladegerit mit
14,4 V LadeschluBlspannung erforderlich (normale geregelte Ladegerite haben
13,8 V LadeschluB3spannung). Ein derartiges Ladegerit ist bei DG Flugzeugbau
unter der Bezeichnung Z 08 erhiltlich.

Wichtiger Hinweis: Nicht ldnger als 1 Woche mit Ladegerit laden.
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1.15.20.2 Zweitgerit im hinteren Cockpit
Das Zweitgerit enthélt bis auf den Ziindschalter keine
Steuerungsfunktionen sondern dient als reines Anzeigegerét. Es erhilt alle
Daten vom Hauptgerit, der ECU und dem Steuergerdt-NT tiber CAN-bus.

1.15.21 Kiihlwasserpumpe
Die Kiihlwasserpumpe lauft solange die Ziindung eingeschaltet ist. Falls
bei laufendem Motor das Bordnetz ausgeschaltet wird, so erhilt die Pumpe
Strom direkt vom Generator. Typen siehe Abschnitt 8.1.2.2.

Wenn eine Kiihlwasserpumpe Typ Pierburg eingebaut ist, ist ein
Spannungswandler oben im Rumpfmittelstiick am hinteren Hauptspant
montiert.

Typ sieche Abschnitt 8.1.2.4.

Der Spannungswandler versorgt die Kithlwasserpumpe mit einer Spannung
von 18 V um ausreichende Kiihlleistung zu gewéhrleisten.

Es gilt der Verkabelungsplan 10E202 Ausgabe B oder hoher.
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1.15.22 Elektrische Anlage des elektrisch betitigten Hauptfahrwerkes
Verkabelung sieche Verkabelungsplan 10E4 im Anhang
Beschreibung der Bedienung siehe Flughandbuch Abschnitt 4.2.2 und
4.5.1.

Im Normalbetrieb wird das Fahrwerk durch einen elektrischen Spindeltrieb
ein- und ausgefahren.

Ein im hinteren Instrumentenpilz installiertes Steuergerit steuert alle
elektrischen Funktionen und die Anzeigeleuchten.

Der Aus- bzw. Einfahrbefehl des elektrisch betétigten Fahrwerks wird iiber
den Kipptaster gegeben. Beim Einfahren des Fahrwerks muss der

Einfahrbefehl aus Sicherheitsgriinden 2-mal iiber den Drucktaster bestatigt
werden (siche FHB Abschnitt 4.5.1).

Das System ist mit einer Uberstromabschaltung ausgeriistet, die, wenn hohe
Beschleunigungen wihrend des Ein- oder Ausfahrens auftreten, den
Fahrvorgang unterbricht, um den Antrieb zu schiitzen. Sobald die
Beschleunigung zuriickgeht, fahrt das Fahrwerk automatisch weiter.

Die Endschalter sind in Abschnitt 1.6.1.2 beschrieben.

Sicherungen:
Die Absicherung des elektrisch betétigten Fahrwerks erfolgt durch eine
selbstriickstellende Sicherung 10A im Fahrwerkssteuergerit.

Fahrwerkswarnung:

Eine Fahrwerkswarnung ist serienmifig integriert. Die Warnung erfolgt
tiber einen Summer (nur instaliert bis W.Nr. M4) und zusétzlich iiber das
DEI-NT siche FHB Abschnitt 7.4.5.2 Punkt 9.

Die Schaltsignale kommen von einem Magneten am
Bremsklappengestdnge 5St69 im vorderen Cockpit, der einen
Magnetschalter an der Bordwand schaltet und von dem Endschalter des
Fahrwerkes im ausgefahrenen Zustand.

Teilweises Ein- oder Ausfahren zu Inspektions- und Wartungszwecken
Der Einfahrvorgang kann durch Driicken des Kipptasters nach unten
gestoppt werden.

Der Ausfahrvorgang kann durch Driicken des Kipptasters nach oben und
gleichzeitiges Driicken des Drucktasters gestoppt werden.

Es leuchtet nur noch die mittlere (rote) LED.

Bei Wartungsarbeiten ist der Hauptschalter auszuschalten!

Mit dem Normalverfahren kann das Fahrwerk wieder ein- oder ausgefahren
werden.
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Kontrollen

Tégliche Kontrolle
siche Flughandbuch Abschnitt 4.3

Intervall Kontrollen

Alle 200 Flugstunden und bei der jidhrlichen Kontrolle

Seitenruderseile auf Verschleill kontrollieren, insbesondere in den
S-Fiihrungen der Pedalverstellung. Verschlissene Seile sind auszutauschen.
Austausch der Steuerseile sieche Abschnitt 4.2. Kontrolle der Abdichtung
des Seitenruders s. Abschnitt 1.3.5.

B Bei der jahrlichen Kontrolle

Alle Punkte der taglichen Kontrolle, siche Flughandbuch Abschnitt 4.3,
kontrollieren.

Kontrolle aller Schraubverbindungen u. Sicherungen (Muttern, Splinte
etc.).

Kontrolle aller Metallteile auf ausreichende Schmierung und Rostschutz (s.
Abschnitt 3.3).

Kontrolle der Ruderausschlédge (s. Abschnitt 1.2 bis 1.4).

Kontrolle des Spiels in der Steuerung (s. Abschnitt 1.2 bis 1.6)

Kontrolle des Tangentialspiels der Fliigel (s. Abschnitt 1.11.).

Kontrolle des Haubennotabwurfs nach den Angaben im Flughandbuch
Abschnitt 7.16.

Kontrolle der Gummiziige in der Steuerung siche Abschnitte 1.2.6, 1.3.6
und 1.7.5.

Kontrolle der Dicke der Scheibenbremsbeldge und der Bremsscheibe s.
Abschnitt 1.6.2.

Kontrolle ob die Bremsfliissigkeit gewechselt wurde s. Abschnitt 1.6.2.
Inspektion der Bremsklappen gemif3 Abschnitt 4.4.

Kontrolle des Seitenflossenballastkastens gemil3 Abschnitt 1.9.

Kontrolle der Reibung der Hauben6ffnungs- und Haubennotabwurfsgriffe
(Hauben vom Rumpf abgenommen). Eine Kraft von 15 — 20 N sollte am
Ende des Hebels erforderlich sein. Falls die Kraft geringer ist, sollte die
Schraube am Drehpunkt des Hebels entsprechend fester angezogen werden.
Kontrolle ob die Triebwerksanlage gemdf3 Abschnitt 3.6.1 gewartet wurde.
Anzugsmoment der Propellerbefestigungsschrauben tiberpriifen, siche
Abschnitt 3.6.1. Pkt. 23 dieses Handbuches.

Schleppkupplung: Die Betriebs- und Wartungsanweisungen fiir die
Schleppkupplungen, s. 0.4.4 dieses Handbuches, sind zu beachten.
Schwerpunktwigung: Diese muss mindestens alle 4 Jahre ausgefiihrt
werden.

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 2.1

Copyright DG Flugzeugbau GmbH - jegliche Kopie oder Verdffentlichung ist untersagt
Handbuch nur giiltig zusammen mit dem aktuellen Deckblatt



Wartungshandbuch DG-1000M

C Alle 3 Monate
Kontrolle der Seilspannung der Wassersackauthdngung (s. Abschnitt 4.1).

D Gelegentlich
Schwerpunktkupplung:
Nach Bauchlandungen ist die Schwerpunktkupplung zu reinigen und auf
Beschiadigungen zu kontrollieren.

Rumpfnase:

Wenn das Flugzeug bei einer Landung auf die Nase gegangen ist, ist die
Bugkupplung zu reinigen und danach die Funktion zu {iberpriifen.

Die Bohrung fiir die PC Druckabnahme (notwendig fiir die
Uberziehwarnung) reinigen, die Bohrung befindet sich hinter der
Rumpfnase auf der Rumpfunterseite.

Schwerpunktwigung: Nach Arbeiten, die die Schwerpunktlage
beeinflussen, aber mindestens alle 4 Jahre bei der Jahresnachpriifung.
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2.3 Kontrolle nach einer harten Landung
Ganzes Flugzeug:
Priifen auf Winkligkeit der Achsen (Hohen- Seitenleitwerk).
Fliigel-Biegeschwingungszahl messen.

Flugel:
Holmanschluss:
Hauptbolzen und Buchsen auf Deformationen kontrollieren, weille Stellen
um die Buchsen herum.
Waurzelrippen:
Risse in der Verklebung zwischen Rippe und Fliigelschale sowie Holm?
Verklebung der Buchsen, weille Stellen?
Schale:
Stauchungen, Risse, Blasen?
Anmerkung: Haarrisse ausgehend von den Ecken der Bremsklappenkasten sind
unbedenklich.
Haarrisse in der Nase am Staupunkt in Fliigelldngsrichtung sind unbedenklich,
wenn sich diese bei Druck auf die Fliigelschalen nicht erweitern.

Querruder:
Stauchungen, Risse, Blasen?
Kontrolle der Authdngung und der Antriebe.

Rumpf:

Rumpf-Fliigel-Anschluss:

Weille Stellen, erhdhtes Spiel, verbogene Rohre, beschédigte
Absteckbolzen der hinteren Fliigelauthdngung, harte Montage?
Torsionspriifung:

Rumpf festhalten, Seitenflosse gegen Rumpf verdrehen. Werden dabei
Risse sichtbar?

Zeigt der Rumpf ungewohnliche Verformungen?

Rumpf-Seitenflossen-Ubergang:

Risse?

Lack und Spachtel wegkratzen, Seitenflosse bewegen, auch nach vorn
driicken, gehen die Risse bis ins GFK?

Seitenruder ausbauen und die Verklebung des
Rumpfrohrenabschlussspantes und des Seitenflossensteges liberpriifen.

Zur Uberpriifung der Steuerung und der Verklebung der Spanten und
Rippen in diesem Bereich miissen das Spornrad demontiert und der Deckel
im Spornradkasten herausgeschraubt werden.
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Hohenleitwerksaufhingung:

Erhohtes Spiel? Risse in der Seitenflossenabschlussrippe? Kontrolle der
Aluminium Beschldge der Hohenleitwerksaufthdangung auf Deformation und
festen Sitz. Kontrolle der Hohenleitwerksverriegelung.

Seitenruderlagerung:
Erhohtes Spiel, weile Stellen im GFK, verbogene Beschlige?

Rumpfschale:

Aullen: Risse, Knicke, Falten, hat sich das Laminat vom Stiitzstoftkern
gelost?

innen: weille Stellen, zackige weille Linien, Risse?

Haben sich Spante geldst?

Schwerpunktkupplung:

Besonders nach Bauchlandungen auf Verschmutzung priifen,
Funktionspriifung, haben sich die Kupplungsspanten von der Rumpfschale
gelost?

Bugkupplung:
Wenn das Flugzeug bei einer Landung auf die Nase gegangen ist, ist die
Bugkupplung zu reinigen und danach die Funktion zu tiberpriifen.

Riickenlehnenspanten:
Risse? Schultergurtauthangung?

Bauchgurthalterungen:
Priifen auf Risse um die Ansitze in der Sitzwanne.
Anschnallgurte {iberpriifen.

Steuerung:
Beschaffenheit und Géangigkeit samtlicher Steuer und Bedienungsorgane.

Instrumente:

Kontrolle der Funktion und der Anzeigegenauigkeit.

Schmutz in den Druckabnahmen, insbesondere in der PC Druckabnahme
(hinter der Rumpfnase auf der Rumpfunterseite)?

Motorraum:
Risse in den Wianden. Fahrt der Motor noch ein, ohne seitlich zu schleifen.

Schlielen die Abdeckklappen noch sauber?
Zustand der Motorraumisolierung?
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Wartung

Allgemeine Pflege
Siehe auch Flughandbuch Abschnitt 8.

Auflenoberflichen der faserverstirkten Kunststoffteile

Die Oberflidchen sind mit einer UP-Feinschicht oder mit einem PUR Lack
(Option) lackiert. Die Oberflache ist durch Hartwachs, welches bei der
Herstellung mit einer Poliermaschine mit Schwabbelscheiben aufgetragen
(geschwabbelt) wird, geschiitzt. Diese Hartwachsschicht darf auf gar keinen
Fall entfernt werden, da es dann zu Verkreidung, Aufquellungen und
Rissen im Lack kommen kann. Die Hartwachsschicht ist im allgemeinen
sehr widerstandsfdhig. Sobald sie aber beschddigt oder abgenutzt ist, muss
sie neu aufgetragen werden.

Wenn das Flugzeug des 6fteren im Freien abgestellt wird, kann das
Neuwachsen schon nach einem halben Jahr erforderlich sein.
Schwabbeln: Die beste Methode ist die Verwendung einer Poliermaschine
mit Schwabbelscheiben. Es kann auch eine starke Bohrmaschine mit ca.
2000 Umdrehungen pro Minute verwendet werden. Zwei
Schwabbelscheiben miissen montiert werden. Als Wachs wird ein
Hartwachsblock verwendet, der gegen die rotierende Scheibe gedriickt
wird. Dabei wird das Wachs heif3 und tlibertriagt sich auf die
Schwabbelscheiben. Wir empfehlen nur Wachs und Schwabbelscheiben zu
verwenden die von der Fa. DG Flugzeugbau bezogen wurden.
Schwabbelwachs Bestell-Nr. 70000121
Schwabbelscheiben Bestell-Nr. 70000600

Adapter W67 (zur Montage der Schwabbelscheiben auf einer
Poliermaschine mit Gewinde M14)  Bestell-Nr. 80010026

Der beste Effekt wird erzielt, wenn senkrecht zu den Schleifriefen poliert
wird.

Wichtiger Hinweis: Es ist darauf zu achten, dass die Oberfldache nicht zu stark
aufgeheizt wird, andernfalls wird die Giite der Oberfliche leiden. Deshalb die
Poliermaschine stindig hin und her bewegen, nicht auf einer Stelle polieren!

Plexiglashaube:
Leichte Kratzer aullen auf den Hauben kénnen durch Schwabbeln s. oben
entfernt werden. Hauben dazu auf dem Flugzeug verriegeln.

Metallteile:

Montagebolzen- und Buchsen sind nicht korrosionsgeschiitzt und standig
gefettet zu halten (siehe Abschnitt 3.3).

Die anderen Metallteile, insbesondere den Steuerkniippel und die
Handgriffe, gelegentlich mit einem Metallpflegemittel behandeln.
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Wartung der Zelle

Die Zelle ist bis auf die Pflege der Oberfldchen s. oben und das
Nachschmieren der Steuerung und der Bolzen (s. Abschnitt 3.3)
wartungsfreli.

Nach der Landung auf weichen Ackern o.4. sind das Fahrwerk und die
Schleppkupplungen zu sdubern.

Schmierplan

Die Auflageflichen der Hauben auf dem Rumpf sind an den Hauben und
auf dem Rumpf mit farblosem Bohnerwachs einzureiben, um knarrende
Gerdusche der Hauben im Fluge zu vermeiden. Zu Beginn der Flugsaison
und je nach Haufigkeit der Benutzung ca. 1 x monatlich einwachsen.

Einmal jdhrlich sollten Sie Ihr Flugzeug genauer durchsehen und falls notig
alle Lagerstellen einschlieBlich der Ruderlager sdubern und neu fetten.
Man findet diese Stellen:

Querruder-Antriebe an den Querruderhornern.

Bremsklappenantrieb im Bremsklappenkasten, hier auch die Lagerung der
Klappen fetten.

Stof3stangenverkleidungen an der linken Bordwand abschrauben.
Schiebefiihrungen fetten, aber nicht die Teflonfiihrungen! Hinweis siehe
unten.

Gepiackraumbodden herausschrauben und den Abschlussdeckel des
Gepiackraums 6ffnen. Samtliche Lager fetten.

Die Handlochdeckel (je 2 im vorderen und hinteren Cockpit) ausbauen. Im
hinteren Cockpit muss dazu die verstellbare Sitzwanne herausgebaut
werden. Alle von dort aus zugédnglichen Lager (Kugellager und
Gelenkstangenkdpfe) fetten

Kniippelsdcke abschrauben, Handsteuer fetten.

Fiihrungen der Pedalverstellung fetten.

Lagerpunkte des Fahrwerks im Fahrwerkskasten olen.

Alle Ruderlagerungen (Hohenruder, Seitenruder, Querruder) sdubern und
zu fetten.

Die Steuerungsanschliisse fiir Querruder, Bremsklappen und Héhenruder
sdubern und fetten.

Alle Bolzen und Buchsen der Fliigel- und Hohenleitwerksbefestigung
sdubern und fetten.

Die untere Kugelverbindung der Gasfeder der vorderen Haube sdubern und
fetten.

Elektrisch betétigtes Fahrwerk: Das Langloch in der Verbindung des
Spindeltriebs mit dem Antriebshebel I0FW108 (siehe Diagramm 9)
schmieren.
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Anmerkung: Als Schmierfette empfehlen wir korrosionsschiitzende druckfeste
Fette auf Lithium-Basis oder Lithium-Komplex-Metallseifenfette (Mehrzweck-
Wilzlagerfette).

Diinnfliissiges Ol z.B. SAE 5W30 verwenden.

Wichtiger Hinweis: Die Gleitfiihrungen folgender Teile im vorderen Cockpit

diirfen nicht gefettet werden (Teflonfiihrungsbuchsen):

e Bremsklappenantrieb 5St69 auf 5St68/1.

e Elektrisch betétigtes Fahrwerk: Die Linearfiihrung, auf der der Schlitten des
Antriebs lauft besteht aus Kunststoffgleitlagern und darf nicht gefettet
werden.

Falls versehentlich doch gefettet wurde, so sind diese Teile auszubauen und

griindlich mit Aceton zu reinigen.

3.4 Beschidigungen der Zelle
Vor jedem Start, besonders nach lingerem Abstellen, muss man eine
Bodenkontrolle durchfiihren. Richten Sie das Augenmerk auf kleine
Verdanderungen, wie kleine Locher, Blasen und Unebenheiten in der
Oberfléche:

Dies kann das Signal sein, dass etwas nicht in Ordnung ist.

Setzen Sie sich bei groBen Schiden mit DG Flugzeugbau in Verbindung,
schicken Sie eventuell Photos des Schadens sowie den Befundbericht des
Baupriifers ein. DG Flugzeugbau wird Sie dann mit der richtigen Antwort
und einer Reparaturanweisung versorgen.

Kleine Schiden, wie Kratzer, kleine Risse und Locher in der Oberflache
(genaue Definition siehe Reparaturhandbuch) kénnen von Thnen oder einem
Instandhaltungsbetrieb mit entsprechender Berechtigung behoben werden.

Weitere Hinweise sowie eine Aufstellung der verwendeten Materialien
finden Sie im Reparaturhandbuch.

Sie diirfen nicht selbst reparieren, wenn z.B.:

e Der Holmgurt oder der Holmanschluss beschiadigt ist!

e Wenn Hauptbeschldge an Fliigel, Rumpf oder Leitwerk herausgerissen sind
oder in ithrer unmittelbaren Umgebung weille Stellen im Laminat zu sehen
sind!

e Wenn Teile so zerrissen sind, dass ihre korrekte Lage ohne Vorrichtungen
nicht mit Sicherheit wieder hergestellt werden kann, oder ihr Aufbau nicht
mehr klar erkennbar ist!

e Wenn es notig wire, unbeschadigte Teile zu zerschneiden, um die
Reparatur ausfiihren zu konnen!

3.5 Hydraulische Radbremsanlage
Die Bremsfliissigkeit muss spétestens alle 4 Jahre gewechselt werden (s.
Abschnitt 1.6.2 und 4.6).

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 3.3

Copyright DG Flugzeugbau GmbH - jegliche Kopie oder Verdffentlichung ist untersagt
Handbuch nur giiltig zusammen mit dem aktuellen Deckblatt



3.6

Wartungshandbuch DG-1000M

Wartung des Triebwerkes

Wichtiger Hinweis: Wenn der Motor fiir mehr als 2 Monate nicht benutzt wird,
so ist er gemill Motorhandbuch zu konservieren. Das gleiche gilt fiir jeden
Seetransport.

3.6.1 25-Stunden-Kontrolle:

Anmerkung: Auf der Betriebszeitenseite des DEI-NT wird die Zeit bis zur
ndchsten 25 Stunden Kontrolle angezeigt. Nach durchgefiihrter Kontrolle diese
Zeit im set up Menii wieder auf 0 zuriicksetzen, siche Abschnitt 4.11.2.1

)
2)

3)

4)

Diese im Folgenden beschriebenen Wartungs- und Kontrollarbeiten sind
alle 25 h Motorlaufzeit durchzufiihren. Die Punkte 1, 7, 12, 13 und 23 sind
aber spitestens 1 Jahr nach der letzten 25-Stunden-Kontrolle
durchzufiihren.

Diese Kontrolle sollte dann vorzugsweise mit der jdhrlichen Kontrolle
kombiniert werden. Aufkleber zur Eintragung der Wartungsintervalle
finden Sie in der Lebenslaufakte. Diesen Aufkleber deutlich sichtbar im
Cockpit z.B. auf der rechten Seitenkonsole anbringen. Priiflisten zum
Ankreuzen und Abheften in der Lebenslaufakte befinden sich im Abschnitt
9.2.

Triebwerksdeckel demontieren. Allgemeine Sichtkontrolle.

Ziindkerzen kontrollieren (Austausch spitestens nach 100h).

Nach dem Einbau der Ziindkerzen priifen, ob die Ziindkerzenstecker fest
auf den Kerzen sitzen. Ansonsten miissen die Ziindkerzenstecker ersetzt
werden.

Kraftstoffdruck messen

Manometer siche Abschnitt 7 Pkt. R anschlie3en, dazu Verschlussschraube
am Block iiber den Einspritzventilen des Notsystems (siche Diagramm 16
,, Wartungsanschluss®) entfernen. Den Schlauch ins hintere Cockpit fithren
und so fixieren, dass er nicht vom laufenden Propeller erfasst werden kann.
Notschalter auf Normalbetrieb, Ziindung ein, Motor l4uft nicht: der Druck
muss zwischen ca. 2,2 und 2,7 bar Toleranz: + 5% pendeln, das ist ein
Zeichen, dass der Druckschalter richtig arbeitet, ansonsten den
Druckschalter austauschen.

Umschalten auf Notbetrieb: Der Druck muss 3 — 3,2 bar betragen. Bei zu
geringem Druck Kraftstofffilter und / oder Pumpe des Notsystems
austauschen. Bei zu hohem Druck Druckregler austauschen.

Weitere Priifung bei laufendem Motor siehe Pkt. 32.

Kraftstoffleitungen auf Zustand, Scheuerstellen, festen Sitz und Dichtheit
priifen.
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5) Luftfilter auf iibermdfBige Verschmutzung und Beschddigungen iiberpriifen,
mit Waschbenzin auswaschen, entgegen der Durchstromungsrichtung mit
Druckluft ausblasen, mit Filterol (fiir Baumwollgewebefilter) von au3en
einsprithen, wieder montieren. Es wird empfohlen, bei der 25 h Kontrolle
neue Filter einzubauen, auch dieses sind mit Filterol einzuspriihen.

6) Gaszug und Betétigung priifen. Verschlissenen Seilzug wechseln.
7) Motor und Kiihler reinigen.

8) Kiihlsystem auf Dichtigkeit priifen. Kiihlfliissigkeit nachfiillen, Frostschutz
priifen (Werte s. Abschnitt 1.12.2). Den Kiihler und seine Aufhingung
tiberpriifen. Die Ziindung einschalten, um die Wasserpumpe zu priifen. Es
muss ein Summton zu horen sein.

9) Auspuffkriimmer demontieren,
Zum Demontieren der unteren Schrauben wird ein Spezialschliissel siche
Abschnitt 7 Punkt U benotigt.
Durch die Auspuffoffnungen die Zylinder und Kolben auf Fref3spuren,
Ablagerungen und verklebte Kolbenringe kontrollieren. Mit geeignetem
Werkzeug (z.B kleinem Schraubenzieher fiir Schlitzschrauben) auf die
Kolbenringe driicken. Die Kolbenringe miissen federn. Schwarze Spuren
auf den Kolben unterhalb der Ringe deuten ebenfalls auf undichte oder
defekte Ringe hin und sind nicht zuléssig.
Den Brennraum ausleuchten, auf Ablagerungen und auf Risse der
Zylinderbeschichtung speziell an den Stegen der Einlass- und
Uberstromkanile kontrollieren. Zur Kontrolle Taschenlampe und kleinen
Spiegel verwenden. Wenn Fref3spuren und/oder Risse festgestellt werden,
darf der Motor nicht mehr betrieben werden. UbermiBige Ablagerungen
sind zu entfernen.
Falls Kolbenringe verklebt sind, so miissen die Zylinder demontiert
werden. Die Kolbenringe herausnehmen und Nuten und Ringe sdubern oder
wechseln. Auch eventuelle Ablagerungen innen in den Kolben entfernen.

Wichtiger Hinweis: Notwendige Reparaturarbeiten einschlieBlich des
Entfernens der oben beschriebenen Ablagerungen diirfen nur in einem dafiir
zugelassenen Instandhaltungsbetrieb durchgefiihrt werden.

10) ZylinderfuB3: Priifen auf Leckage und ob die Dichtungen intakt sind oder
sich herausgedriickt haben. Wenn die Dichtungen beschidigt sind, sind sie
zu wechseln,.

Wichtiger Hinweis: Der Wechsel der Zylinderfuldichtungen darf nur in einem
dafiir zugelassenen Instandhaltungsbetrieb durchgefiihrt werden.
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16) Starterzahntrieb kontrollieren und schmieren, (nicht das Anlasserritzel
schmieren!), Anlasser auf festen Sitz priifen. Falls der Starterzahntrieb
zuviel radiales Spiel hat, ist der Anlasser auszutauschen.

17) Starterzahnkranz sdubern und auf Beschiddigungen iiberpriifen.

18)Riemenabdeckungen demontieren. Riemen auf Verschleill kontrollieren
Sofern ein Riemen VerschleiBerscheinungen zeigt, so sind alle Riemen
auszutauschen. Lebensdauer der Riemen beachten, sieche Abschnitt 0.4.
Riemenspannung s. Abschnitt 4.10.2 kontrollieren und einstellen.
Die Fiihrungsrollen der Riemen auf Leichtgdngigkeit und Spiel priifen.
Rollen, die sich nicht ganz leichtgéngig drehen, sind auszutauschen.

19)Spindelantrieb sdubern. Befestigungen des Spindeltriebs im Rumpf und am
Triebwerk kontrollieren.

20)Priifen der Ein-Ausfahrzeit: Werden die Werte s. Abschnitt 1.13.2
iiberschritten, so ist die Gasfeder auszutauschen.

21)Fangseil auf Scheuerstellen und Knicke priifen. Priifen der
Triebwerksstellung bei gestrafftem Fangseil siche Abschnitt 1.13.3. Falls
das Seil zu lang ist, ist es mittels der Stellschraube hinten im Motorraum zu
verkiirzen.

22)Propellerlagerung auf Spiel priifen.

23)Vorspannung der Propellerschrauben priifen:
Sicherungsdraht entfernen, Schrauben 16sen und mit einem
Drehmomentschliissel neu anziehen, Drehmoment sieche Abschnitt 1.12.9.
Wieder mit Sicherungsdraht sichern gemif3 siehe Abschnitt 4.10.6.

24)Propellerblétter auf Beschadigungen priifen.

25)Kabel und elektrische Anschliisse priifen. Kabelschuhe, insbesondere vom
Anlasserplus- und Massekabel auf Anrisse priifen.

Anmerkung: Die kritischen Stellen konnen von Schrumpfschlauch verdeckt
sein.

26)Gesamte elektrische Anlage auf Scheuerstellen, festen Sitz aller Stecker
und Verschraubungen und allgemeinen Zustand priifen. Funktionen aller
Sicherungen priifen.

27)Triebwerksdeckel wieder montieren. Scharniere der Triebwerksdeckel auf
festen Sitz und Anrisse priifen. Scharnierstifte auf festen Sitz priifen.
Sicherungen der Stifte (Federstecker) tiberpriifen.
Motordeckelsteuerung priifen.
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4.5 Ausbau und Einbau des Fahrwerks (Hauptrad)

siche Diagramme 7 bis 9
Warnung: Im Fahrwerkskasten befindet sich eine Gasdruckfeder, deren Kraft
das Gewicht des Fahrwerks ausgleicht. Das Fahrwerk kann von selbst einfahren,
wenn der Spindeltrieb vom Antriebshebel gelost wird, insbesondere, wenn sich
das Flugzeug nicht in Normalfluglage befindet.
Zur Vermeidung von Verletzungen muss daher bei solchen Arbeiten am
ausgefahrenen Fahrwerk auf jeden Fall sicher gestellt sein, dass ein
unabsichtliches Einfahren des ausgefahrenen Fahrwerks verhindert wird, z.B.
durch Fixierung der Knickstreben.

0  Ausbau der Gasdruckfeder im Fahrwerksantrieb: Die Gasfeder mittels
einer Schraubzwinge so weit vorspannen, dass die Verschraubung gelost
werden kann.

A Ausbau des Rades

. Achse 10FW11/7 zusammen mit den beiden Hiilsen 10FW11/2 entfernen.

2. Achse 10FW11/6 und den beiden Distanzbuchse 10FW257/1 und /2
entfernen.

3. Das Rad mit der Bremszange nach rechts schieben, so dass der Zapfen der
Bremszangenhalterung 10FW18 aus der Gabel 10FW11/1 herausrutscht.
Das Rad mit der Bremszange herausnehmen.

p—

B Demontage der Bremszange vom Hauptrad

1. Dies ist nur notwendig, wenn der Reifen demontiert werden soll oder wenn
die Bremsbeldge gewechselt werden sollen.

2. Die zwei Schrauben A (siehe Diagramm 8) von der Bremszange l6sen.

3. Bremszange aus der Bremszangenhalterung 10FW18 herausziehen und das
lose Teil mit dem Bremsbelag (Riickplatte) von der Bremsscheibe
abnehmen.

.« Bei der Montage die Schrauben A mit Loctite 243 oder Sicherungsdraht
sichern.

Wichtiger Hinweis: Bei demontierter Bremszange auf keinen Fall die
Bremsklappen ziehen und damit die Radbremse betétigen, da sonst der Kolben
aus der Bremszange herausgedriickt wird und Bremsfliissigkeit austritt.
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C Ausbau der unteren Fahrwerksgabel 10FW11/1

N =

6.

Das Rad ausbauen, s. A.

Fahrwerk einfahren.

Gasfeder im Fahrwerkskasten ausbauen, s. Punkt O.

Fahrwerk wieder ausfahren.

Die Schrauben M10 LN9037 entfernen, die 10FW11/1 und 10FW10/1
verbinden. (Schrauben markieren und bei der Wiedermontage nicht
vertauschen!).

Fahrwerksgabel 10FW11/1 herausnehmen.

D Ausbau der Federbeine (Teile 10FW16 und 10FW17)

l.

Das Rad ausbauen, s. A.

2. Die Schrauben M8 LN9037 entfernen, mit denen die Federbeine mit der

(O8]

Gabel 10FW10/1 verbunden sind.
Federbeine herausnehmen.

. Falls das Federbein zum Austausch eines seiner Bauteile zerlegt werden

muss, so ist der Wiederzusammenbau gemiss Diagramm 8 vorzunehmen.

E Ausbau der Knickstreben 10FW255/1 (rechts), 10FW255/2 (links)

l.

Gasfeder im Fahrwerkskasten ausbauen, s. Punkt 0

2. Schrauben M8 LN9037, mit denen die Knickstreben mit der Gabel

10FW10/1 verbunden sind, entfernen. Die Schrauben markieren. Schrauben
bei der Wiedermontage nicht vertauschen!

Schrauben M8x40 LN9037, mit denen die Knickstreben mit der
Antriebsschwinge 10FW254 verbunden sind, entfernen.

. Knickstreben herausnehmen.
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F Ausbau der vorderen Fahrwerksgabel 10FW10/1

A

7.

Gepackraumboden und Gepackraumriickwand im Rumpf ausbauen.

Das Rad ausbauen, s. A

Die untere Fahrwerksgabel 10FW11/1 ausbauen, s. 4.5.1 C.

Die beiden Federbeine ausbauen, s. D.

Die beiden Knickstreben ausbauen, s. E.

Die auf der rechten Rumpfseite vorhandene Markierungsbohrung auf & 25
mm aufschleifen. Mutter M12 auf dem linken Ende der Achse 10FW10/2
16sen, ggf. am rechten Ende mit einem diinnen Steckschliissel gegenhalten.
Lange Schraube mit Gewinde M12 als Abzieher in das Ende der Achse
drehen und Achse herausziehen.

Fahrwerksgabel 10FW10/1 herausnehmen.

G Ausbau der Verriegelungswelle fiir den eingefahrenen Zustand

1.

3.

8.

9.

10FW256

Gepackraumboden und Gepédckraumriickwand im Rumpf ausbauen.
Kabel vom Einfahrendschalter (an der linken Klinke der Welle) abziehen.
Verbindungsstange 10FW121 zwischen dem Umlenkhebel 10FW130 und
dem Antriebshebel 10FW8&9 entfernen.

Schraube M6x32, die den Antriebshebel 10FW89 mit der
Verriegelungswelle 10FW256 verbindet entfernen.

Antriebshebel 10FW89 herausziehen.

Sofern nicht bereits vorhanden eine Bohrung ¢ 10 mm in Verlangerung der
Achsrichtung in die linke Rumpfwand bohren.

Eine Gewindestange M8 min. 310 mm lang einfiihren und in die Achse
10FW252/1 einschrauben.

Schrauben M6x32, die die Achse 10FW252/1 mit der Verriegelungswelle
10FW256 verbindet entfernen.

Gewindestange mit Achse herausziehen.

10. Verriegelungswelle 10FW109 herausnehmen.
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4.6 Befiillen und Entliiften der hydraulischen Radbremse

Wichtiger Hinweis: Der Hauptbremszylinder ist waagerecht eingebaut. Die
erhohte Einbauposition des Ausgleichsgefaf3es hat zur Folge, dass die
Bremsanlage nur vom tiefsten Punkt (Bremszange am Rad) gefiillt werden kann.

1. Benotigte Werkzeuge und Hilfsmittel:

e Gabelschliissel SW 1/4" = 6,35 mm fiir Entliiftungsventil Festsattel

e Gabelschliissel 11/16" = 18 mm

¢ 2 Einwegspritzen, sdurebestindig, 100 ml Volumen, (nur fiir die I
Bremsfliissigkeit verwenden).

e Bremsleitungs-Entliifter Tost Nr. 075890

e Im PVC-Schlauch glasklar 8 mm Innendurchmesser, befestigt an Spritze I
und Entliifter mit Schlauchschellen.

e Bremsfliissigkeit DOT 3, DOT 4 oder SAEJ 1703.

2. Vorbereitende Arbeiten

e Rumpf aufbocken, Fahrwerk ausfahren

e linke Fahrwerksklappe weit ausstellen

e Bremsklappensteuerung auf Position ,,eingefahren* stellen

¢ bei demontierter Gepackraum-Abdeckung Betétigungszug fiir Hauptbrems-
Zylinder priifen; dieser muss entspannt sein und die Kolbenstange muss in
der gedffneten Stellung am Anschlag stehen!

e Augbolzen, mit welcher der Bremsschlauch an der hinteren Fahrwerksgabel
befestigt ist, los schrauben und herausziehen. Den Schlauch nach rechts
klappen und festlegen, so dass er keinen Bogen nach oben oder unten
macht.

3. Befiillen
Warnung: Bremsfliissigkeit ist giftig. Hinde und Kleidung schiitzen.
Verschiittete Bremsfliissigkeit sofort entfernen! Alle Teile, die mit
Bremsfliissigkeit in Beriihrung kamen, mit Spiritus oder Alkohol reinigen, kein
Benzin oder Losungsmittel verwenden.

e Vorratsbehilter: Verschlussdeckel und Membrane entfernen

e 1. Spritze (mit Schlauch und Entliifter) mit Bremsfliissigkeit befiillen,
vorhandene Luft beseitigen.

e Schutzkappe vom Entliiftungsventil der Bremszange entfernen, Entliifter
aufsetzen und mit Gabelschliissel 11/16" anziehen.

e Entliiftungsventil der Bremszange mit Gabelschliissel 1/4" 6ffnen,
gesamtes Bremsfliissigkeitsvolumen - blasenfrei - langsam eingeben (ca. 1
Minute).

e Befiillung bis 15 mm unter Oberkante des Vorratsbehélters.

e Uberfiillung des Vorratsbehilters vermeiden!

¢ Entliiftungsventil erst schlieen.

e Mit der 2. Spritze den Vorratsbehilter entleeren.
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e 1. Spritze wieder vollfiillen, Entliiftungsventil 6ffnen und weitere
Bremsfliissigkeit einfiillen. Wihrend des Fiillens den Vorratsbehélter
beobachten ob Luftblasen aus der Leitung kommen, Befiillung bis 15 mm
unter Oberkante des Vorratsbehilters.

e Entliiftungsventil schlieBen, dann Membran in den Vorratsbehélter
einlegen und den Vorratsbehilter zuschrauben. Entliifter abschrauben.

e Bremsdruck priifen s. 4.

e Schutzkappe auf Entliiftungsventil stecken.

e Augbolzen wieder einbauen

4. Bremsdruck priifen:
¢ Bremsklappen betitigen, Druck muss "hart" sein!
e Druckpunkt immer an gleicher Stelle des Betiatigungsweges, darf nicht
wandern!
e Falls dies nicht der Fall ist, muss nochmals entliiftet werden.

5. Hydraulische Bremsanlage auf Dichtigkeit priifen:
¢ Bremsklappenbetitigung mit kraftigem Zug 2 min. halten.
e AnschlieBend gesamtes Hydrauliksystem durch Sichtpriifung auf
Undichtigkeiten untersuchen, gegebenenfalls Anschliisse nochmals
nachziehen bzw. Dichtungen ersetzen sowie neu entliiften.

Anmerkung: Die Einstellung der Seillinge Hauptbrems-Zylinder —
Bremsklappenwelle begrenzt den maximalen Bremsklappenausschlag. Die
exakte Bremszugeinstellung erfolgt im aufgeriisteten Zustand.

6. Entliiften
e Die Bremsfliissigkeit mit der Spritze ganz aus dem Vorratsbehélter
absaugen.
e Dann gemdl} Punkt 3 und 4 verfahren.

7. Bremsfliissigkeit tauschen (alle 4 Jahre)

e Vorbereitende Arbeiten s. 2. durchfiihren.

e Dass System mit neuer Bremsfliissigkeit s. 3 befiillen, dazu als erstes mit
der 2. Spritze den Vorratsbehilter entleeren. Da gebrauchte
Bremsfliissigkeit dunkler als neue ist, kann im Vorratsbehélter erkannt
werden, wann die neue hellere Bremsfliissigkeit einstromt. Den Vorgang so
lange wiederholen, bis nur noch neue Bremsfliissigkeit vorhanden ist und
keine Luftblasen mehr erkennbar sind.

e Arbeiten s. 4 und 5 durchfiihren.
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4.10.2 Montage und Spannen der Riemen des Untersetzungsgetriebes
Siehe Diagramm 20
a) Spannen der Riemen

1. Das Losen und Spannen der Riemen geschieht mittels der Schrauben
der vorderen Motorlagerung.

2. Das Triebwerk so weit ausfahren, dass man noch die Mutter M14 der
hinteren Schraube gegenhalten kann. Mit einer Ratsche und Nuf3 22
mm die Schraube M14x110 von unten anziehen.

3. Riemenspannung messen siche Punkt ¢). Falls die Riemenspannung
nicht korrekt ist, nochmals geméf Punkt 2 verfahren je nach Bedarf
bzw. die Spannung wieder erniedrigen. Riemenspannung nochmals
messen.

4. Wenn die Riemenspannung in der Toleranz ist, dann die vordere
Schraube so weit anziehen, dass Sie sich gerade nicht mehr von Hand
drehen lésst.

Anmerkung: Die vordere Schraube dient als Sicherung, falls die hintere
Schraube versagen sollte. Die Schraube darf nicht fest angezogen werden, da
sonst die weiche Authiangung des Motors beeintrachtigt wird.

Wichtiger Hinweis: Bei gerissener hinterer Schraube wird der Riemenschlupf
hoher sein und eine Fehlermeldung im DEI-NT angezeigt werden. Vor der
nichsten Motornutzung muss die Schraube ersetzt werden.

b) Wechseln der Riemen
Zusitzlich zu den Arbeiten siche a):
1. Riemenabdeckungen entfernen.
2. Riemen entspannen durch Ldsen der beiden Schrauben siehe a).
3. Alte Riemen entfernen und neue anbringen.
4. Riemen spannen gemal a).
Anmerkung: Fiir das Wechseln der Riemen ist die Demontage des Propeller,
und das Losen von Gasfeder und Spindeltrieb vom Triebwerk nicht erforderlich.

¢) Messen der Riemenspannung
Messung siehe Zeichnung W66 (im Anhang) durchfiihren. Vor der
Messung den Propeller ein mal von Hand durchdrehen.
Werkzeug W66 und Schieblehre gemall Zeichnung W66 verwenden.
Bei Zug mit 100 N rechtwinklig und mittig zu den Riemen diirfen sich die
Riemen 6 - 9 mm verformen lassen.

Wichtiger Hinweis: Nach Montage neuer Riemen ist die Schlupfanzeige im
DEI-NT zu aktivieren und im Betrieb zu iberwachen. Bei zu hoher
Schlupfanzeige (mehr als 4%) miissen die Riemen vor dem nichsten Flug
nachgespannt werden. Nachspannen kann mehrere Male erforderlich sein, bis
sich die Riemen endgiiltig gelangt haben.
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4.10.3 Austausch der Lager der oberen Riemenscheibe
Siehe Diagramm 19
a) Ausbau der Lager

. Propeller demontieren

. Ndherungsschalter demontieren. Vorher die Position markieren.

. Riemen demontieren, siche Abschnitt 4.10.2.

. Staubkappe 8M118/1 abnehmen.

. Sicherungsblech DIN462-20 aufbiegen.

. Die Wellenmuttern KM4 eine nach der anderen abschrauben.
Achtung Linksgewinde. Dazu einen der beiden speziell gebogenen
Hakenschliissel gemilB Zeichnung W51 (im Anhang) verwenden.
Nasenscheibe abnehmen.

7. Jetzt kann die Riemenscheibe 10M 102 komplett von der Achse
10M166 abgezogen werden.

. Innenring und Lagerrollen des vorderen Lagers herausnehmen.

9. Zum Entfernen der Auenringe der Lager aus der Riemenscheibe sind
2 Rundmaterialstiicke mit Lange 100 mm und AuBBendurchmesser 47
mm und 53 mm herzustellen.

10. Unter einer Presse oder vorsichtig mit einem Hammer die Aulenringe
herausdriicken. Dabei werden die Nilos Dichtringe (32 205 JV und
320/32 JV) mit herausgedriickt.

11. Mit einem geeigneten Abzieher den Innenring des hinteren Lagers
samt Teil 8M117/1 von der Achse 10M166 abziehen.

b) Einbau der neuen Lager

1. Zum Einpressen der AuBenringe der Lager sind Rundmaterialstiicke
Liange 30 mm und AuBBendurchmesser 51 mm und 57 mm herzustellen.

2. Neue Nilosringe zusammen mit den Auflenringen in die
Riemenscheibe einpressen.

3. Zum Aufpressen des Innenringes des hinteren Lagers ist ein Rohrstiick
mit Innendurchmesser 32 mm und Linge 90 mm herzustellen.

4. Teil 8M117/1 zusammen mit dem Innenring aufpressen.

. Die Raume fiir beide Lager in der Riemenscheibe mit Fett fiillen.

6. Fett auf den Innenring des hinteren Lagers angeben und die
Lagerrollen auf den Innenring aufsetzen. Die Gesamtfettmenge soll so
gewdhlt werden, dass der ganze Raum des Lagers ausgefiillt wird.

7. Die Riemenscheibe vorsichtig auf die Achse aufsetzen. Die Achse
sollte dabei ungefdhr senkrecht stehen, d.h. das Triebwerk entsprech-
end einfahren.

AN DN AW~

oo

)
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8. Die Lagerrollen in das vordere Lager einlegen und den Innenring
aufschieben, dabei Fett angeben, s. Punkt 6. Die Nasenscheibe
aufstecken und die erste der beiden Wellenmuttern KM4 montieren.
Die Mutter mit dem 2.Hakenschliissel (siehe a) 6.) soweit festziehen,
dass sich die Riemenscheibe ein wenig schwerer drehen lésst, als mit
vollig loser Mutter. Neues Sicherungsblech DIN462-20 aufschieben
und die 2. Mutter aufschrauben, diese mit Loctite 243 sichern. Die 2.
Mutter so fest wie moglich anziehen, dabei darauf achten, dass sich die
Einstellung der 1. Mutter nicht verdndert. Nochmals das Laufverhalten
der Lager tiberpriifen. Es darf kein Axialspiel spiirbar sein.

9. Das Sicherungsblech in die Aussparungen der hinteren Wellenmutter
verstemmen.

10. Die Staubkappe mit Fett fiillen und wieder aufsetzen.

11. Riemen montieren und einstellen, siche Abschnitt 4.10.2.

12. Ndhrungsschalter wieder montieren und Einstellung priifen, siche
Abschnitt 1.15.16. Drahtsicherung anbringen.

13. Propeller wieder montieren und mit Sicherungsdraht sichern, siche
Abschnitt 4.10.6.

Benotigtes Material:
1. Kegelrollenlager 32205B

2." 320/32X
3. Nilos Ring 32205 JV
4." " 320/32JV

5. Sicherungsblech DIN 462-20
6. Kugellagerfett SKF LGMT3

Wichtiger Hinweis: kein anderes Fett verwenden!
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4 Wechseln des Fangselils

siche Diagramm 18

Triebwerk ausfahren

Handlochdeckel am hinteren Motorraumboden abschrauben

Fangseil von der Gabel am Propellertrager demontieren und langsam in
die Rumpfrohre zuriickziehen lassen, so dass das Riickholgummi nicht
von der Umlenkrolle im Rumpfheck herunterspringt. Die Umlenkrolle ist
durch das Schauloch im Spornradkasten erreichbar.

Das Gummiseil durch das Handloch im hinteren Spant herausziehen, bis
der Anschluf3 des Fangseiles erreichbar ist.

Das Gummiseil am hinteren Motorraumboden festlegen, so dass es nicht
zuriickspringen kann.

Stahlseil abschneiden und herausziehen. Gummiseil nicht beschadigen!
Die Stahlscheibe nicht verlieren.

Die Kontermuter 16sen und die Stellschraube am hinteren Spant ganz
herausdrehen (Gegenuhrzeigersinn). Dann wieder 5 mm hineindrehen.
Das Stahlseilende von vorn in die Stellschraube einfithren und aus dem
Handloch herausziehen.

Auf der Stellschraube befindet ein Dampfungselement, {iberpriifen ob die
hintere Scheibe des Dampfungselementes noch vorhanden und fest
verklebt ist und ob das Ddmpfungselement noch auf der Stellschraube
verklebt ist, siche Diagramm 18 Detail X.

Die Stahlscheibe 5SR28/3 auf das neue Seil aufschieben. Das Seil mit
Kausche und 2 Nicopressklemmen an dem Gummiseil befestigen. Die
Nicopressklemmen verpressen, dabei muss das Ende des Seiles in der 2.
Nicopressklemme liegen. und zusammen mit den Nicopressklemmen 2
mal mit Tesaband 651 umwickeln.

Gummiseil freigeben und langsam in die Rumpfrohre zuriickziehen
lassen.

Das Fangseil zusammen mit Kausche und Nicopressklemme an der Gabel
oben am Motortrager anbringen. Die Klemme noch nicht verpressen. Die
Position des Triebwerkes und die Lange des Seiles gemif den Daten in
Abschnitt 1.13.3 einstellen. Die Nicopressklemme verpressen. Das
iiberschiissige Seil abschneiden.

Fangseil auf richtige Lange tiberpriifen, s. Abschnitt 13.3.

Die Feineinstellung geschieht {iber die Stellschraube am hinteren Spant.
Die Kontermutter wieder festziehen.

. Handlochdeckel im hinteren Motorraumboden wieder einbauen.

Material:

Stahlseil Durchm. 3,2 mm Typ siehe Abschnitt 4.2 ca. 2,3 m lang

2 Kauschen 3 mm DIN 6899A
3 Nicopressklemmen 28-3-M
Tesaband 651 (Textilklebeband)

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 4.22

Copyright DG Flugzeugbau GmbH - jegliche Kopie oder Verdffentlichung ist untersagt
Handbuch nur giiltig zusammen mit dem aktuellen Deckblatt



Wartungshandbuch DG-1000M

4.10.5 Auffiillen und Entliiften des Kiihlkreislaufes
siche Diagramm 14
Kiihlfliissigkeit: Gesamtfiillmenge ca. 1,7 Liter, handelsiibliches KFZ-
Kiihlerfrostschutzmittel (empfohlen BASF Glysantin G48 Protect Plus
Konzentrat) gemischt mit Leitungswasser (Hértegrad 0-20°dH)
Normalbetrieb: Mischungsverhiltnis 1:2 (bis ca. -20°C).
Kann fiir Hohenfliige gedndert werden auf Mischungsverhiltnis 1:1 (bis ca.
-40°C).

4.10.5.1 Kiihlfliissigkeitsmischung anpassen:
I) Ausgangszustand -20°C, Frostschutz erhohen:

a) Triebwerk ganz ausfahren. Einen Instrumentenschlauch 200 mm lang
auf eine Spritze (min. 100 mL) aufstecken. Kiihlerdeckel abnehmen und
durch Offnung den Schlauch bis in den Kiihlwasserschlauch (seitlich
oben am Kiihler) stecken. Kiihlfliissigkeit absaugen, dabei
Kiihlerschlauch moglichst weit zusammendriicken, um moglichst viel
Kiihlfliissigkeit heraus zu bekommen.

b) Kiihlerschlauch oben am Kiihler 16sen und in ein Gefal3 halten und
Schlauch mit GefaB3 bis auf Hohe Zylinderkopf nach unten bewegen.

c) Ca. 0,4 Liter Fliissigkeit ablassen (incl. Inhalt der Spritze).

d) Kiihlwasserschlauch wieder befestigen, 0,4 Liter unverdiinntes
Frostschutzmittel einfiillen. Ziindung einschalten um die
Kiihlwasserpumpe laufen zu lassen.

e) Mit Frostschutzpriifgerét (Spindel) Frostschutz bestimmen, sollte jetzt
ca. -40°C sein.

IT) Ausgangszustand -40°C, Frostschutz erniedrigen

a) Soviel Kiihlfliissigkeit, als moglich ablassen, Methode siehe a), 0,55
Liter sollten ablassbar sein.

b) Dann 0,55 Liter Wasser einfiillen. Ziindung einschalten um die
Kiihlwasserpumpe laufen zu lassen..

c) Mit Frostschutzpriifgerit (Spindel) Frostschutz bestimmen, sollte jetzt
ca. -20°C sein.

4.10.5.2 Auffiillen und Entliiften

a) Der Motor muss kalt sein und ganz ausgefahren werden.

b) Den VerschluBldeckel des Kiihlers abnehmen. Zum leichteren Drehen
den Deckel herunterdriicken. Nun Kiihlfliissigkeit einfiillen, bis der
Kiihler ganz gefiillt ist.

c¢) Ziindung einschalten, dadurch wird die Kiihlwasserpumpe eingeschaltet.
In den Kiihler hineinschauen, die Kiihlfliissigkeit muss sprudeln. Falls
dies nicht der Fall ist, so konnten sich Luftblasen in den Schlduchen
befinden. Die Schlduche 3, 4 und 5 s. Diagramm 14 mehrmals
zusammendriicken, bis die Kiihlfliissigkeit sprudelt. Min. 1 Minute laufen
lassen. Ziindung ausschalten. Falls notig Kiihlfliissigkeit nachfiillen.
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d) Kiihlerdeckel verschlie3en.

e) Motor warmlaufen lassen, ca. /2 Minute mit Vollgas laufen lassen.
Motor abstellen.

f) Motor abkiihlen lassen. Kiihlerdeckel abnehmen und Fiillstand
tiberpriifen, falls notig Kiihlfliissigkeit nachfiillen. Der Kiihler soll bis
ca. 2 cm unterhalb seiner Oberkante gefiillt sein.

g) Kiihlerdeckel wieder verschlie3en.

4.10.5.3 Ablassen der Kiihlfliissigkeit

a) Triebwerk ganz ausfahren, Kiihlerdeckel nicht 6ffnen.

b) Die Verschlussschraube aus dem Kiihlwassereinlass 10M171 unten am
hinteren Zylinder herausschrauben (Wartungsanschluss siche Diagramm
14), ev. austretendes Kiihlwasser mit einem Lappen oder Putzpapier
auffangen. Einen Geradverbinder GES8/M10x1 mit 8 mm Schlauch ca.
2 m lang (siche Abschnitt 7 Pkt. S) in das Gewinde einschrauben.

c¢) Schlauch in ein ca. 2 Liter groBes Gefal3 halten.

d) Kiihlerdeckeloffnen und Kiihlfliissigkeit in das Gefdl3 laufen lasen.

e) Die Verschlussschraube wieder montieren, neuen Kupfer Dichtring
10x14x0,8 DIN 7603 A verwenden.

4.10.5.4 Priifen der Kiihlfliissigkeitspumpe

a) Triebwerk ausfahren

b) Den Kiihlwasserschlauch oben am Kiihler 16sen. Priifadapter W59
(Zeichnung im Anhang dieses WHB) einsetzen und mit Schlauchschelle
sichern. Instrumentenschlauch &5mm innen auf Adapter aufstecken und
in ein kalibriertes Gefal3 halten.

c¢) Die Ziindung einschalten und die Zeit fir die Forderung von 0,2 Liter
Kiihlfliissigkeit messen. Dann Ziindung sofort wieder ausschalten, sonst
kann die Pumpe Luft ziehen, die Entliiftung ist dann schwierig..

Der normale Wert ist ca. 15.

d) Falls der Wert iiber 20 Sekunden liegt, so ist die Kiihlwasserpumpe
verschlissen und muss ausgetauscht werden. Test nach dem Tausch der
Pumpe erneut durchfiihren.

e) Adapter entfernen und Kiihlwasserschlauch wieder anschlieB3en.

f) Den VerschluB3deckel des Kiihlers abnehmen. Zum leichteren Drehen
den Deckel herunterdriicken. Die Kiihlfliissigkeit wieder in den Kiihler
einfiillen, falls notig nachfiillen.

g) Ziindung einschalten, dadurch wird die Kiihlwasserpumpe eingeschaltet.
Ca. 1 Minute laufen lassen. Ziindung ausschalten. Falls notig
Kiihlfliissigkeit nachfiillen.

h) Kiihlerdeckel wieder verschlieBen.
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4.10.7 Ein- und Ausbau des Spindeltriebes
Siehe Diagramm 25 und 26 und 15 (Propellerstopper)

a) Ausbau

1.
2.
3.

4.
. Muttern der Befestigungsschrauben des Spindeltriebes M 12 vorn und

9,

7.

8.
9.

Motor in Position siehe Skizze einfahren.
Gepackraumriickwand ausbauen.

Stecker fiir die Verkabelung des Spindeltriebes oben im Rumpf
trennen.

Schelle, die den Faltenbalges am Spindeltrieb befestigt, 6ffnen.

M10 am Triebwerk entfernen.

. Die Befestigungsschraube am Triebwerk entfernen und das

Triebwerk im Motorraum ablegen.

Betitigungsplatte fiir den Propellerstopper samt Halterung 10M206
von der Gabel des Spindeltriebes (Schraube M6x10) demontieren.
Die Befestigungsschraube am Rumpf entfernen.

Den Spindeltrieb nach vorn herausziehen.

b) Wiedereinbau

1.
2.

3.
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Wiedereinbau analog zum Ausbau. Neue Stoppmuttern verwenden.
Die Schraube M6x10 zur Befestigung von 10M206 mit Loctite 243
sichern.

Die vordere Befestigungsschraube zunéchst nicht anziehen. Das
Triebwerk in die Stellung siehe Skizze fahren. Dann erst die Schraube
fest anziehen. Durch diese Mallnahme wird erreicht, dass das
Gummielement im Befestigungsbock beim Ein- und Ausfahren
ungefihr gleich weit nach oben und unten verdreht wird. Bei falscher
Einstellung kann es zu Rissen im Gummielement kommen.
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4.10.8 Ausbau und Einbau der Gaszugfeder
Siehe Diagramm 25 und 26 und 15 (Propellerstopper)
a) Ausbau:
1. Triebwerk in die Stellung Propellerstopper voll ausgefahren bringen.
2. Zugfeder des Propellerstoppers am Umlenkhebel 10M109
aushingen. Dazu einen Haken s. Skizze verwenden:

< 200 mm >
P

80 mm
Material Federstahldraht & 2 mm

3. Ein Rohrstiick mit 12 mm Innendurchmesser und 80 mm Linge langs
durchsigen, so dass 2 Halbschalen entstehen.

4. Motor so weit ausfahren, dass die Gasfeder etwas weiter als 80mm
ausgefahren ist.

5. Die Halbschalen auf die Stange der Gasfeder auflegen und mit einem
Ty-rap befestigen.

6. Verschraubungen des Spindeltriebs gemill Abschnitt 4.10.7 16sen.
Der Spindeltrieb muss sich so weit schwenken lassen, dass die
vordere Befestigungsschraube der Gasfeder ausgebaut werden kann.

7. Muttern der Befestigungsschrauben der Gasfeder M8 vorn und M 10
am Triebwerk entfernen.

8. Die Schelle die den Faltenbalg der Gasfeder auf der Gasfeder
befestigt 16sen.

9. Motor gerade so weit anheben, dass die Halbschalen das weitere
Einfahren der Gasfeder blockieren.

10. Befestigungsschrauben der Gaszugfeder am Triebwerk herausziehen,
dabei die Distanzbuchse 10M209 und den Umlenkhebel 10M109 des
Propellerstoppers abnehmen. Zum Herausziehen der Schraube wird
ein Helfer bendtigt, der das Triebwerk oben entlastet.

11. Das Triebwerk im Motorraum ablegen.

12. Die Befestigungsschraube am Rumpf entfernen und die Gasfeder
nach vorn herausziehen..

b) Einbau analog zum Ausbau

¢) Einbau einer neuen Gasfeder
Warnung: Es darf nur die Gaszugfeder S47/2 sieche Abschnitt 8.1.2.1 eingebaut
werden.
Normalerweise wird die Gaszugfeder mit einer Halbschale s. a) Pkt. 4
einbaufertig geliefert. Falls dies nicht der Fall sein sollte, so ist die neue
Gasfeder mit einem Flaschenzug 0.4. so weit herauszuziehen, dass die
Halbschalen aufgelegt werden konnen
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4.10.9 Ausbau und Wiedereinbau des Triebwerkes
Ausbau
Kraftstoffriicklaufleitung vom Rohren 10M 198 16sen, Zulaufleitung direkt
am Fitting am Brandspant 16sen, siche Diagramm 16.
Die Schlauchschelle, mit der die Kraftstoffschlauche an der linken
Ziindspule befestigt sind, 16sen
Den Hauptstecker vorne oben am Spant im Motorraum 6ftnen, die
Befestigungsschelle der Kabel 16sen.
Die 2 Stecker fiir die EGT Sonden vorne oben rechts an der
Motorraumseiten wand 6ffnen.
Anlasserpluskabel vom Anlasser und das Massekabel vom Motorblock
abschrauben.
Das Fangseil oben am Triebwerk 16sen, siehe Diagramm 18.
Die Feder des Auspufthebeseils oben an der Halterung am Zylinderkopf
16sen, siche Diagramm 23.
Gaszug: Klemmnippel an der Drosselklappenachse 16sen und die Schelle,
mit der der Zug am Anlasser befestigt ist, 16sen
Triebwerk auf einem Brett hinten iiber den Motorausschnitt gelegt
auflegen.
Gasfeder incl. Umlenkhebel des Propellerstoppers und Spindeltrieb geméif
Abschnitten 4.10.7 und 4.10.8 sowie Diagramm 15 vom Triebwerk 16sen.
Die Schrauben der Triebwerkshauptlager (Antriebstrdgers am Rumpf)
gemifl Diagramm 22 entfernen. Position der nun zugénglichen
exzentrischen Messingbuchsen markieren, damit die Stellung beim Einbau
wieder hergestellt werden kann.
Triebwerk mit 2 Mann oder einem Kran aus dem Rumpf herausnehmen.

Wiedereinbau

Wiedereinbau in umgekehrter Reithenfolge zum Ausbau.

Neue Stoppmuttern verwenden.

Verbindungen, die nicht mit Stoppmuttern oder anderweitig gesichert sind,
mit Loctite 243 sichern.

Beim Wiedereinbau darauf achten, dass die seitliche Position des oberen
Endes des Antriebstrigers liber exzentrische Buchsen in den Hauptlagern
siche Diagramm 22 eingestellt werden kann. So einstellen, dass das
Triebwerk mittig einféhrt.

Triebwerkshauptlager mit neuen Sicherungsblechen 13 DIN432-St zn
sichern.
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4.10.10 Ausbau und Wiedereinbau des Motors aus dem Antriebstriger
Ausbau:
Kiihlfliissigkeit ablassen (siehe Abschnitt 4.10.5.3) und die folgenden
Kiihlwasserschlauche siehe Diagramm 14 16sen:
a) Rechten Schlauch hinten von der Kiihlwasserpumpe 16sen,
b) Schlauch, der oben vom Kiihler kommt unten am T-Stiick iiber dem

Motor l6sen.

Zindkerzenstecker abziehen.
Stecker des Propellersensors trennen.
Flachstecker von Primérseite der Ziindspulen abziehen.
Verschraubung der Kabel der EGT Sonden an der rechten Ziindspule
entfernen.
Flachsteckerverbindung der Kiihlwasserpumpe trennen.
Diverse Ty-raps entfernen.
Schrauben der vorderen Motorlagerung sieche Diagramm 20 und Abschnitt
4.10.2 ausbauen, Riemen entfernen.
Schrauben der hinteren Motorlagerung siche Diagramm 21 ausbauen. Die
Distanzscheiben 10M222 zwischen den Gummielementen nicht verlieren!
Motor aus Antriebstrager herausnehmen.

Anmerkung: Das Kohlefaserbefestigungsteil, welches am vorderen Ende des
Motors befestigt ist und der Motorkabelbaum, miissen zum Versand des Motors
fiir Reparaturarbeiten nicht entfernt werden. Somit muss auch die kleine
Riemenscheibe mit Starterzahnkranz nicht entfernt werden.

Wiedereinbau: Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.
Neue Stoppmuttern verwenden.

Die Schrauben der hinteren Motorbefestigung mit Sicherungsdraht sichern
gemal Abschnitt 4.10.6.

Verbindungen, die nicht mit Stoppmuttern oder anderweitig gesichert sind,
mit Loctite 243 sichern.

Beim Wiedereinbau die Riemen gemall Abschnitt 4.10.2 spannen.

Den Anschlagpufter, der die Verdrehung des Motors durch das
Motordrehmoment gegeniiber dem Antriebstrager begrenzt (siche
Diagramm 27), gemif3 Abschnitt 1.12.1 kontrollieren und falls notig
einstellen.
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6 Instrumenten- und Zubehorauswahlliste

6.1 Fahrtmesser

(Messbereich 0- 300 km/h)

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.

Winter 6 FMS 4 (Durchm. 80 mm) TS 10.210/15
0-300 km/h  Sachnr. 6421567
0-160 kts Sachnr. 6423587

Winter 7 FMS 4(Durchm. 58 mm) TS 10.210/19
0-300 km/h  Sachnr. 7421567
0-160 kts Sachnr. 7423567

Der Fahrtmesser muss mit einer Bereichsmarkierung gemif3 Flughandbuch
Abschnitt 2.3 ausgestattet sein.

6.2 Hohenmesser
Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
Winter 4 FGH 10 (Durchm. 80 mm) TS 10.220/46
1.000-10.000 m  Sachnr.4110
1.000-20.000 ft ~ Sachnr.4320

Winter 4 FGH 20(Durchm. 58 mm) TS 10.220/47
1.000-10.000 m  Sachnr.4220
Winter 4 FGH 40 (Durchm. 58 mm) TS 10.220/48

1.000-20.000 ft ~ Sachnr.4550
oder jeder andere nach TSO C 10 b spezifizierte und zugelassene
Hoéhenmesser; eine Zeigerumdrehung max. 1000 m bzw. 3000 ft.

6.3 Anschnallgurte

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
Gadringer BAGU 5202 G 40.070/32
SCHUGU 2700 G 40.071/05
gummierte Stege der Schnellschieber
Schroth 4-01-0.104 40.073/11
Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 6.1
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6.4 Kompass
Fabrikat Typ
PZL B-13
Ludolph FK 16
Airpath C 2300
Airpath C 2400P
Hamilton H 1400
Bohli 46 MFK 1

Kennblatt Nr.
FD 19/77
10.410/3

TSO C 7¢ Typel
nicht zugelassen nur als
Zweitgerét

Der Kompass muss im Flugzeug kompensiert werden.
Eine Deviationstabelle muss vorhanden sein, sofern die Deviation grof3er,

als 5° ist.

6.5 UKW - Sende- und Empfangsgeriit

Fabrikat Typ

Dittel FSG-40 S
FSG-50
FSG-60 M
FSG-70,71 M
FSG-90
FSG 2T

Becker AR 3201-(1)
AR 2008/25 (A)
AR 4201
AR 6201

Filser/Funkwerk ATR 720 A
ATR 720 C
ATR 600
ATR 500
ATR 833

Kennblatt Nr.

10.911/45

10911/71

10.911/72

10.911/81
10.911/98JTSO
LBA.0.10.911/103JTSO
10.911/76

10.911/48

JTSO-2C37 D, ED-23A
EASA.210.1249
10.911/74

10.911/83
LBA.0.10.911/106JTSO
LBA.0.10.911/113JTSO
EASA.210.0193

oder andere Gerite, die nach TSO, JTSO oder ETSO fiir die Verwendung

in Luftfahrzeugen zugelassen sind.

Anmerkung: Nur Gerdte mit 58mm Durchmesser konnen am vorgesehenen
Platz in der Konsole unter den Instrumenten eingebaut werden.

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22
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Wartungshandbuch DG-1000M

6.10 Gerite, die nicht zur Mindestausriistung gehoren:

6.10.1 Transponder:
Gerite, die nach TSO, JTSO oder ETSO fiir die Verwendung in
Luftfahrzeugen zugelassen sind, diirfen eingebaut werden.
Der Einbau der Transponderantenne muss nach. Zeichnung Z181 (im
Anhang des Wartungshandbuches) oder gemifl der TM DG-G-02 erfolgen.
Nach dem Einbau muss ein Funktionstest und eine Priifung durch einen
lizenzierten Priifer erfolgen.

Wichtiger Hinweis: Das Antennenkabel muss bereits bei der Herstellung

eingebaut werden, Nachriistung ist nicht moglich.

6.10.2 ELT:
Der ELT Einbau darf nur nach den Herstellerangaben des ELT Herstellers
erfolgen. Der vorgesehene Einbauort ist im Gepackraum auf dem
Gepéackraumboden.
Der Antenneneinbau darf nur nach Zeichnung Z193 (im Anhang des
Wartungshandbuches) erfolgen.
Weitere Einbaumoglichkeiten siche TM DG-G-08.
Nach dem Einbau muss ein Funktionstest und eine Priifung durch einen
lizenzierten Priifer erfolgen.
Wihrend des Transports des Flugzeuges auf der Strale muss der Notsender
abgeschaltet werden.

6.10.3 Andere Gerite wie Segelflugrechner und Logger:
Wenn sichergestellt ist, dass diese Gerite weder fiir sich, noch durch ihre
Auswirkung auf das Luftfahrzeug dessen sicheren Betrieb gefdhrden, so
diirfen diese Gerite eingebaut werden.
Die TM DG-G-07 ist zu beachten.

Wichtiger Hinweis: Wenn zusétzliche Instrumente nach der Herstellung
eingebaut werden, so ist sicherzustellen, dass diese, sofern sie nicht an einer
vom Hersteller vorgesehenen Einbauposition eingebaut werden, sicher befestigt
werden.

Bei elektrischen Geréten ist sicherzustellen, dass diese iiber entsprechend
dimensionierte Sicherungen angeschlossen werden, der Stromverbrauch eines
einzelnen Gerites darf 3A nicht iiberschreiten.

Warnung: Wenn Gerite an der Haube befestigt werden, so ist insbesondere
sicherzustellen, dass diese nicht den Haubennotabwurf behindern. Alle
Leitungen miissen mit Steckern im senkrechten Teil ausgeriistet sein. Die
Stecker miissen sich leicht auseinander ziehen lassen, max. zuldssige Kraft 10 N.
Die Gerite diirfen nur an den vom Hersteller vorgesehenen
Befestigungsgewinden im Haubenrahmen befestigt werden.

Max. Masse der Gerite: 1 kg.

Wichtiger Hinweis: Nach dem Einbau ist ein neuer Wagebericht zu erstellen.
Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 6.4
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U Gekiirzter Innenschskantschlissel SW 6 zum demontieren der unteren
Schrauben des Auspuffkriimmers, s. Skizze:

18
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Wartungshandbuch DG-1000M
8 Teileliste

Die Teilenummern der Steuerungssysteme etc. sowie der Beschlagsteile des

Triebwerkes entnehmen Sie bitte den Diagrammen im Anhang.
Anmerkung: Die links angegebenen Nr. sind die Bestellnummern bei DG
Flugzeugbau, bitte bei jeder Bestellung diese Nummern angeben.

8.1 Triebwerksteile

8.1.1 erforderlich fiir 25 h Kontrolle

60500150  Auspuftdichtungen (2 Stiick erforderlich)

60500185 Luftfilter: K&N RU2760

70002200 Luftfilterdl fiir Baumwollgewebefilter K&N 99-05046
60000377 Kupfer Dichtring 10x14x0,8 DIN 7603 A

8.1.2 Ersatzteile

8.1.2.1 Triebwerk und Ein-Ausfahrmechanismus

40050360 Ziindkerzen S36 (Bosch W5AC Elektrodenabstand 0,5 mm) mit
verpreBter Schraubkappe, gekennzeichnet mit einem roten
Farbpunkt auf dem Isolator

60510821 Zindkerzenstecker Bosch 0356351032 1k€2 (nicht mehr lieferbar)

45002085 Ziindkerzenstecker PVL 5k (Ersatz fiir Bosch)

60500155 Dichtung fiir Kithlwasserauslal}

60500127 Mutter fir Federmutter M8 flir Auspuff

60500128 Feder fiir Federmutter M8

60000337 Feder fiir Propeller Stopper

41071730  Anlasser: 10M173 DENSO 128 000-1671 12 V modifiziert

60510831 Keilriemen Optibelt Super X-Power XPZ 2540 Ld (5 Stiick notig)

40871711 Riemenfiihrungsrolle 10M101

59332050 vorderes Kegelrollenlager fiir obere Riemenscheibe 3205 B

59320320 hinteres Kegelrollenlager fiir obere Riemenscheibe 320132 X

52200054 Sicherungsblech fiir vorderes Kegelrollenlager 20 DIN462

30002028 Spezialfett fiir Kegelrollenlager SKF LGMT?3

39001028  Austauschsatz Muttern und Schrauben fiir 400 h Uberholung

60000157 Gaszugfeder S47/2 fiir Ein-Ausfahrantrieb mit Ultrabuchse

60504045 Spindeltrieb Typ Stross BSA10 RN1 C205

60504043 Spindeltrieb Typ Stross BSA10 RN1 C205 komplett mit Gabel
10M170 und Flansch 8M230/2

60000219 Gummilager im Motortrdger an der Drehachse Ultrabuchse
0118055.60

41071170  Vorderes Motorlager 10M117

60504014 Hinteres Motorlager Lord J-3608-1 Shock mount

600001115 Clamps XO (fiir Gummiseil 6mm fiir Riickholgummi Fangseil)

52130011 Sicherungsbleche 13 DIN432-St zn fiir Triebwerkshauptlager

60000338 Gummipuffer 3917210000 (Verdrehbegrenzung des Motors)

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22 8.1
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8.1.2.2
60001201

60001210
41072800

Wichtiger Hinweis: Ein Spannungswandler 10E211 (siehe Abschnitt 8.1.2.4) ist
erforderlich, um die Wasserpumpe Pierburg mit ausreichender Leistung zu betrieben.

60504049
39001029

Wartungshandbuch DG-1000M

Teile fiir Kiihlsystem

Elektrische Wasserpumpe Webasto U 4810 modifiziert (nicht mehr

lieferbar)
Wasserpumpe Pierburg modifiziert (Ersatzteil fiir Webasto)
Elastischer Zwischenring1 0M280

Kiihler KTM VW 0425

Austauschsatz Kiihlwasserschlauche

Gummilager fiir Kiihlerauthangung

60000275
60000262

60000377

8.1.2.3
60507550

2 Stiick oben Rundlager Typ B
1 Stiick unten Rundlager Typ A

Kupfer Dichtring 10x14x0,8 DIN 7603 A fiir Wartungsanschluss

Teile fiir Kraftstoffanlage
Drainer CAV 110 (1/8“ NPT)

Warnung: Vor dem Einbau den O-Ring des Drainers durch

60504402

60510516
60510519
60507577
60507575
60507562
60507576
60507568
60507571

60510833
60504407

60507802
60507800
60000527
60507607
45001605

48000009
48000092

60507526

30092051
60000377

Ausgabe Oktober 2012

Bestellnr. 60504402 ersetzen!
O-Ring fiir Drainer CAV 110 (fiir KFZ-Kraftstoffe)

Druckschalter DRS 5 ES 0,5 — 5 bar Dichtung FKM oder
Druckwichter Beck Baureihe 901.51
Druckregler Pierburg 7.21476.50.0

Kraftstoffpumpe Pierburg mit Gummimanschette 7.22156.60.0

Kraftstoffpumpe Facet 60106 (Betankungspumpe) ab 8-373
Siebfilter Pierburg Nr. 4.00030.80.0 (vor Kraftstoffpumpe)
Kraftstofffilter MANN WK 613 (nach Kraftstoffpumpe)
MANN-Kraftstoff- Filter 500009180 WK 31/2(10) (fiir
Betankungspumpe)

Einspritzventil Bosch 0 280 155 868
O-Ring fiir Einspritzventil Bosch

Tankgeber vorn: VDO 224-011-020-279X
Tankgeber hinten: VD224 082 005 088
Brandhahn KH 1072 T

VerschluBkupplung KL-006-0-SL007 (Kraftstoffeinfiillkupplung)

Tankvollgeber

Kraftstoffschlauch 7,5x13,5 mm DIN 73379-2A
Kraftstoffschlauch Innendurchm. 3,5mm gewebeummantelt
2122.0200 (fiir Notsystem)

Kraftstoffschlauch 15 x 23 mm gewebeummantelt (an
Kraftstoffpumpe)

Metallgeflecht Innen Durchmesser 8 mm

Kupfer Dichtring 10x14x0,8 DIN 7603 A fiir Wartungsanschluss

T™M1000/22
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8.1.2.4

60510899
41076003
41076004
41076005
41076006
41076007

41075210

60510836
60510837
60510669
41075204
41075211

60510834

60510832
60504044
60510202

60510464
60510506
60510465
60510483
60510466
60510854
60510362
60510372
60510375

60510385
60510386
60510437

60510796
60510797

Wartungshandbuch DG-1000M

Teile fiir elektrische Anlage
Hauptbatterie: Odyssey PC625 12V/17Ah
DEI-NT-DG-1000M
DEI-NT-DG-1000M Zweitanzeige (hinteres Cockpit)
Steuergerit-NT-DG-1000M
Motorsteuergerdt ECU Trijekt-Plus T101 Solo Nr. 23 00 886
Elektronikeinheit Notsystem Solo Nr. 23 00 896

Drehzahlgeber (Normalsystem+Notsystem) Bosch 0261210147
konfektioniert

Drosselklappensensor: Bosch 0 280 122 201

Temperatursonde fiir Kiithlwassertemperatur: Bosch 0 281 002 209
Ansauglufttemperatursensor Epcos B57881S212F
Néherungsschalter konfektioniert mit Dreifachstecker
Spannungswandler 10E211 fiir Wasserpumpe Pierburg

Ziindspule Solo Nr. 23 00 883

Regler Ducati 34407011
Spannungsreduziermodul fiir Generator/Regler
Kondensator fiir Generator/Regler 100.000uF/40V

Endschalter 164-574 fur eingefahrene und ausgefahrene Position
Manueller Ein — Ausfahrschalter MTG 106 G

Schwarze Kappe fiir Schalter MTG206S

Notschalter Motorsteuerung: APEM 5636 MA

Rote Kappe fiir APEM 5636 MA

Schliisselschalter 3 Pos, 2 Pol KL09-1908KA (Hauptschalter)
Schalter STA 106 E (Umschalter intern-extern)

Taster DJET 07.17502.21 fiir Anlasser

Taster 12G2904 fiir Betankungspumpe

Schutzschalter ETA 2A
Schutzschalter ETA 3A
Schmelzsicherung 01191017003 80 A fiir Batterie

Steckdose BSB12 (im Hauptspant)
Stecker BSK12 (fiir Steckdose BSB12)

Ausgabe Oktober 2012 TM1000/22
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8.2 Ruderspaltabdichtungen und Turbulatoren
1. Fliigeloberseite

30003125
70000253
70000229

Elastisches Abdichtband 0,19 x 22 mm ohne Film gewdlbt
Klebefilm Tesafix Nr. 4965, 9 mm breit, 50 m Rolle
Tesafilm 4104 weil3, 19 mm, 66 m Rolle

2. Fliigelunterseite
30003300 Noppenband 10m Rolle

3. Querruder

(Gleitflaiche und Innenabdichtung)

30003136 Teflonglasgewebeband 0,08 x 38 mm einseitig selbstklebend 33 m

70000229

Rolle
Tesafilm 4104 weil3, 19 mm, 66 m Rolle

4. Hohenleitwerk

30003129
30003125

30003124

70000253
70000229

Zackenband 3-D-Turbulator 60 Grad, 0,4 mm dick
Oberseite: Elastisches Abdichtband 0,19 x 22 mm ohne Film
gewolbt

Unterseite: Elastisches Abdichtband 0,19 x 22 mm ohne Film
gerade

Klebefilm Tesafix Nr. 4965, 9 mm breit, 50 m Rolle
Tesafilm 4104 weil3, 19 mm, 66 m Rolle

6. Seitenleitwerk

30003142
30003128

70000253

Zackenband 3-D-Turbulator 60 Grad, 0,8 mm dick
Elastisches Abdichtband 0,19 x 30 mm ohne Film gewdlbt,
angefrist

Klebefilm Tesafix Nr. 4965, 9 mm breit, 50 m Rolle

7000 0237 Tesafilm 4104 weill 30 mm, 66 m Rolle

70000295

Innenabdichtung: 3M Scotch Flexodicht Cat.Nr.2101 weil3,
22mm, 5,2 m Rolle V-Band

8.3 Teile fiir das Fahrwerk

60000322
60000072

60000168
41041400
60510463
60510464
41040008
60510506
60510375
60510865

Gasdruckfeder A1-A1-0-0-105-317-560N (fiir FW- Einfahren)
Bremsrad komplett montiert Tost Nr.: 055536+665681+065995,
5% Scheibenbremsrad Penta 130-30

Blockierbare Gasdruckfeder KOV2P-3-200-647-001/460N
Spindeltrieb komplett montiert

Endschalter 164-564 (FW ein)

Endschalter 164-574 (FW aus)

Endschalter XGG2-88-S20Z1 (Gasfeder )

Manueller Ein — Ausfahrschalter MTG 106 G (FW ein, aus)
Drucktaster 12G2904 mit Kappe 12G2910 schwarz (FW-ein)
Schalter 1006.1511 (optional mit TN1000/19, serienméfBig ab
W.Nr. 10-157)
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Schnitt A-A

FW-Kasten/LG box
Vorratsbehalter i 'T 4 10FW252/1 ™~
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RN TN /
ST T R S28N !

R

/Hydraulikschlauch/ﬁose Form 3b, 850mm lang
TOST 058783 :

FW16/
\

\
10FWATH
\
i~ Fitting 45°
| TOST 075831 Rechte Strebe/
| right hand strut /

; Schnitt/cross section I-I . .
Schnitt/cross section E-E 10FW14/2

(ohne Rad/without wheel), ;ew10i1

10FW254 linke Strebe/

Augbolzen/eye bolt left hand strut

Lindemann PK371050
gekUlrzt auf/shortened to 45 mm I

Felge/hub

Hauptfahrwerk, hydraulische Radbremse, Einbau im Fahrwerkskasten, Blatt 1 Ausgabe: Oktober 2012

Main landing gear, hydraulic wheel brake, installation in the LG box, page 1

. Tost Penta 130-30 gekirzt aufishortened to 30 mm
N ab W.Nr. 10-163/from ser. no. 10-163 on
\ T~ = Schnitt/cross section C-C
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Propellerstopper Diagramm 15

Propeller stopper diagram 15
DIN931-M8x65-ZN
DIN125-10.5-ZN DIN912-M4x6-8.8-ZN
DIN125-4.3-ZN
10M203
10M107
DIN125-6.4-ZN

DIN71803C-M6
DIN71805-M6-links

DIN439-M6-links-ZN
10M216
10M210

DIN1587-M8-ZNS
mit Gewindestange 10M215

DIN439-M6-ZN

DIN71803C-M6

DIN71805-M6
Gasfeder
gasstrut
10M109
10M209
\‘ DIN985-M10-ZN

@ E DIN7984-M6x22-ZN

RZ-147NX

DIN933-M10x35-ZN
DIN985-M10

10M208 6000-C-2Z
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Kraftstoffschléuche Verbindungselemente und Klemmen | . Hohlschraube HS4
8x2x12 PUR, transparent m roter Schrumpfschlauch, 30mm lang i Einspritzanlage Ringnippel R4:6 Kupferdichtring
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7EI3EONTIIOA 0 Ghikemm 145 1 m n_
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- ;S 0 00 | DS aESR g 1y
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TR | ] e
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J ‘ Schlauchschelle 40x60 SW7 !
p400 lang Hohlschraube HS4 WA e Sci i } ] Nl
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730lang g ans Pl =T ! 650 lang y \
Filter MANN 500009180 ‘ R eeve 1 n 10M198
WK 31/2(10) T %, B-NG31LIO,LW.51mm . ToR2e5- YT " e Druckschaiter
Kupferdlchtrlng J | 620 lan . s | 4R30/2 eingestellt
DIN7603 Form A 10x14x0,8 10R73/1 ), 4R30/3 N . auf 2,2 (Einschaltschwelle)
Tank 10R263 //, u ugd 2,7 bar (Abschaltschwelle)
7777777777777777777777777 e oder
******* f ST 10R261 Druckregler Pierburg 7.21476.50.0 u Druckwachter Beck
Tankgeber hinten 110 lang Baureihe 901.51
224 082 005 088 ) T14MS
Tankgeber vorn VDO Tauchrohrgeber EL. EG 21/176 Entliftung PA Rohr Gewindetiille u
(382mm Installationstiefe) 26 x 1 GT 148 K MSV)
224-011-020-279X u 55 lang
VDO Tauchrohrgeber EL. EG 21/176 .
(279mm Installationstiefe) gtéeflla% 0PA Rohr o5 | . y
- iert mi XX ang “m TSV 8, Messing
RO (Lo oert mit Reduzier-Schlauchverbinder 10R264 u
Tauchrohrgeber) und
M5x20DIN912-8.82n B iofipumpe 45 lang
Filter Pierburg 4.00030.80.0 7.22156.60.0 f f
365 Ian%
[
4R30/1 TSV 8, Messing 2 = e ‘—C"
4R40/1 u nur M1 ’ 3 u u z z Y] 0
*RION p \ <
+Schneidring 8mm i 35| u
+0berwurfmutter 8mm M14x1,5 m 170 lan ang [~
N —
777777777777777777777777777777 125lang u angp P 140lang Y u u Z z
Fahrwerkskasten | Brandhahn KH 1072T-TVA Fahrwerkskasten | — b W.Nr. M2
| " | Kupferdichtring a -NF.
| mit Gewindetlle 1/4"-9 Wiirth 06994914 i
4R30/2 nur WNE. M1 ( Aléséengegl? d|?) e  DIN7603 Form A 10x14x0,8 10R73/1
AN914-1D / und Gewindetulle 1/4"- U L, 10R262/1 ;
v (Innengewinde) Drainer CAV 110 Tankunterseite
. 2x92125 50x50
Drainer CAV 110

Ringnippel R4:6

abejueyolsyery

9] wwelbeiq
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hintere rechte Zginderkopfschraube
abgedichtet mit Dichtmittel

6,4 DIN 9021 Stzn

s. Detail X

M6 x 22 LN 9037

\ \\ \ >
[ (& =L C
PR 8M266/2 8R125 3 x812/1 &
P M6 SSN 003 | 5rqs6/2 2
| 8M140 S
Kausche 3 mm — SM152 Z 9:5
—————————————— e S )1 R e rereeesrrer=ri ; () [}
= — : 7
Fegerssz (LN b Buchse 8M154/1 S~ 4 270 8
< T 5\
i 8,4 DIN125 Stzn + 4 '
M8x38 LN9037 \\\ ‘ Zusammenbau der
gesichert mit Loctite 243 o N\ Auspuffaniage s. 5M155
Auspuffgummizug siehe Detail Y | By
gaszug é;‘ belb)in der Umlenkung siehe Detail Y
Nicopress 28-3-M Knoten -rap i
75 Rackholgummi fir Auspuffhebeseil Schnitt A__A )
Seil 3,2 mm ) Nicopress 28-1-C Gummiseil Du./rchm. 2mm | A Ruckholgummi fr Auspuffhebesseil
\ . .
: Seil 1.6 mm — , DU- Buchse 0508 DU
,,,,,,,,,,,, e —— AT — o
U M5x25 DIN 931-8.82zn
ungespannte Lange: 170mm 5.3 DIN 9021-Stzn
-—A
M6x20 LN9037
6,4 DIN 125 Stzn
Kausche HC 2 M6 SSN 003
Detail Y Auspuffgummizug N
" Bfowdenzmig 1,ﬁx70()|
i mit aufgepresstem Nippe
Detail X Schlusselschakel 5 mm, P1185205
Auspuffhebeseil : Umlenkrolle
; Schrumpfschlauch 25 mm bei L, w)
Kabelbinder DERAY-I 1/2". blau Auspuffrahmen 9R92/2 >
. ganz oben Q
iy ML ) 5
- | e ———— e e e r& 10R313/2 g
Clamps XO fir 6mm Gummileine/i Kzl?zn:l,rgrgg?%l LUJ \ N
ungespannte Lange 370 mm [N il B N w

C f\*L) &




?1.9

1x45°
A
|
© | TR
‘ IS
e
Qs
<
_ | _1x45°
- 30 -
- 60 -
Teil 1 | Stuck 1
Oberflachenschutz:  /
Werkstoff: Messing beliebig
material: brass
Toleranzen nach Arbeitsanweisung BA 1 Tag | Name DG
SchweiBen nach Arbeitsanweisung SA 1 | G€Z 18.06.02 W. Dirks Flugzeugbau GmbH
Gepr. 76646 Bruchsal
Norm. Otto-Lilienthal-Weg 2
MaRstab .
5-1| Prufadapter 125
: test adapter
g re W59
ang. nach:

Ausg] Anderung |AM| Tag | Name




D-Sub-9-pol. manniich

Sicherungen

o f 2
g §§‘§ I B o2 DEINT et | [ Sexs PRRE ankvol 8 ssl [ & Benzin- | [Not-Ben- Iy 9 =| | e =, 3
g H 5 EE itanzei g | |283% 3 anktulgauge | |8 5| [, 4] i 3 —e:8 ¥ : 2
4 FIERY |E ih)s 8. 2Zweitanzeige g_us| (2853 £4§ |E8st 585 |58 5| [Essdz| [ pumee IR gz il OOO0O0O0O0 |3
g =255 4|2 g |2 - rear display Sctf| |ssd £ 888¢ refuelling pump] 8E257 523 29 2 52222 8% & 2 2 H 2
£ 88:| |28 |2 EHE S 8833 |82:% . 8 BE 28| 828 SE82f tuel pump tuel pump 125 & T8 2 H
g 5318553 |8 4z 22 (nur belegte Steckkantakis darge terd| |2358 5| |e3 2228 s scx| g5 (NS850 £lze 8 3§ A 3 ' 8
2 234|838 |2 i3 5 i S2RY |E28 | (g2 (%] 8 S| |esf| |588E §8a & 588 2 B
§ 1B E I 62 s f . .Y B8] |28%5 3| |95 H N t =& L B R 1 + t 3| 3 3382 Sichernaisschalter
g £ &= g2 £z [ EN _| [FE 8@ EH S48 g 5L \ Socuty swich
2 (IEakE Rt i el P2 . 7 13| |Ghllh L
EH EIRH e gl 29 2 = 1
i ¢ i i S ek 2
ser. Daten 2t R e e i R e 2l | -+ 5§ 2 4+ 33 ElE g
Serial data H s B d : g§ L L L @ 9 | fire alarm switch
1] 2| 3| xz| xal 9 1 4 2 Stallung: kein Brandalarm
\ o |5 43 i o'ty
™o il I R 5l T T 5 @
5 021 extendad position switch
o 5 p pA ‘ ‘ o Stellung: ausgefahren
E| E ENR ] \ g Einfahrendschalter
— . E I I 9 I 1 — _ e w tung: et ongetahren
DEINT e [— | g9 ERE-EEEFEEE L g g 4 4 g g E
o peCi 29 EE 499:¢4:2 § ERE E H 1 E E E E Propellerbremse
i EE ERE 444943 12 E E 8 3 E N electric propeller brake
main display ] ““WG
e
™ s0z021 | e
‘ s = =
o7 sunncar |
o ™ sounze - e .
;w; = spindia drive.
’ - w ez —
104 1046025 r kL)
& ==
< = swawezs Anlasser
o starter motor
R B
o3 =
o] =
2 hviGee Masseverteiler Brandspant
= Wasserpumpe
11002 2 2 (O OTANGIS 5 g | waterpump
v P swawezz i H N
perid 'y yores §
. & Eiricoe k]
L o ” K o s B 1o samoy
o y-a pien el e bE20:
e C i Thpos
induktiver
Naherungs-
Alarm-Piepser regyl = wawaz schalter
[ — == s - i
;jt Drosselklappen-
Startertaste 2 suawezs Fcmm] l
= swawezz
ot sarer pushbuton =
monve e [o
. Drehzahigeber
P omwere sz s st
R I > - ompickip10g210
- ©, » IFAWGIS I}
main switch © N s “ — :I Not-Drehzahligeber]
. © o1s - 10E210
Stolung: aus = -
ovorton ;
o P
S ey oz gy e o
. e o s
Stellung: normal ) -
— - i Einspritzdise
w o
Triebwerk manuell ein/aus e ez o
manualextretr swtch Lo - o I sumez | | e
B w . — esmware e o1
statung: et = s awers n Einspritzdse]
e comee | oo o | 2yl.1
Injection nazzle
el x| somwers w0 o1
S - o Einspritzdise]
PRl i ——
& o Injection nazzle
o saansie mawcra n ™ —
Transponder 3A ] D —fer] e Einspritzdise
\_O_PA_ Notsystem
Injection nazzle
FunksA : 3 e
Ty conware o a
clectr variometer
engine main connector|
Gyros 3A -
E
atter P cnwe 3
battory soloctor 5 = - —
Stallung: aus © <, & avawor) ‘
prosion Loptionan | ™
R Rk EEE LR EE EERE K. E L EE E Rk EoT e
ansponcer | () (O~ | E
o E 4 AE "
EEE E E e EEEEEEEE J g b £ e @ EGTZy”O
* 1 5 B 1
Horizont V\ ]
- — e Tlelele el e e e e EAEARRERERE] P 1+ !
A d‘ A T A i e - A
- 11 GOSPEEL Y Al oo
. 2 B A &
H s e = o
hd 1 3 3 H g = £ 5 " Zeichenerkiarung (signs):
N e & i3 : . T 5 5
Evario V\\ ) I H i H i H £ o |E 2 |Fremastan: L . 3 2 e = Steckkontakt (male)
electrica - 1 H gofiofst 3 [ H 8 5|5 € |Anschiuss ¢ n 83 9 —¢ = Buchsenkontakt (femals)
variometer a8 983%eREN H 3 i3 3 [ + Jusate. + 23 £ T Stockvartlr mlevtamate)
Hachstromstecker Hauplstecker Motorstecker 3. 8g 8 auxpower N Batterie £g 2
25335 2 sockat Batterie attesy 3F ] O Zimstasetsoun g e
. £33 2 awlory batte g P 5 = Lotanschuss (soldoring)
2 Steuergerat (E-box) NT 4 ] iary battery 12V/18Ah gerat § 2 § = abgaschirmtes Kabel (ahielded)
+ w samwo By g Bl control unit NT LA BB 12V/10Ah Odyssoy PCEDS & 3 it Schirmanschiuss (shield cannected)
Funkgerét | — B e 2 2 EE s 2 (aptiana)) E =5 - Sicharung (luse)
raddlo OO0 - 14 Hd4 B AWG <> gmm L - Motormasse (engina grouna)
0,3 qmm Kabstnummerierungssystem E gz 3 Ausgah Batim | Wama ] serre aecioe amen o
5am e serael T D6C Wanclr. 76.09.17| Ut Schicke_| v cllicke
vorderer % 5510 Srear s Varsorgungskabel Verkabelungsplan
e eilor 2 amm R0 st smgeseh e een DG1000M mit Solo
a SR o) Daten Ausgabe | BlattNr. | Datel
front GND rail 18,3 qmm e gl S R —— &
212 amm b= Leniin tShisan —a C_ [ 1v.1 | DG1000M 13.5ch




