0 Allgemeines

Wartungshandbuch DG-1000S

0.1 Erfassung der Berichtigungen

Lfd. Betroffene Bezug Ausgabe

Nr. Seiten Datum

1 04-0.6,2.1, Handbuchrevision TM 413/2 September
2.5,4.14-4.16, 2003
Diagramme 7,
11,12

2 0.6, Diagramme | Handbuchrevision TM 413/3 Mai 2004
lund 11

3 04,0.6,1.9, Fahrwerk / Verknieung im November
Diagramm 7 ausgefahrenen Zustand TM413/7 2004

4 0.4,0.5,0.11, |Handbuchrevision TM 413/8 Januar 2005
2.6,4.4,6.2,
6.4,7.1

5 0.2,0.4-0.6, |Zwangsverriegelung Fahrwerk Februar
0.10,1.9, 1.10, |TM1000/13 2008
4.7-4.9,
Diagramme 17,
18

6 0.4,0.6,0.10, [AM 1000-02 Mairz 2008
1.14, Diagramm | Ventil Seitenflossentank und
6a Bedienhebel

7 0.4,0.5,0.6, Handbuchrevision TM1000/16 Mai 2008
1.2,2.6,4.2,
6.2, Diagramme
3,9, 11, Seite
2.7 entfernen
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten

Abschnitt  Seite

Ausgabe

ersetzt/ ersetzt/

ersetzt/

0 0.1
0.2
0.3
0.4
0.5
0.6
0.7
0.8
0.9
0.10

0.11
0.12

1 1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
1.10.
1.11
1.12
1.13
1.14
1.15
1.16
1.17

2 2.1
2.2
23
24
2.5
2.6
2.7

Ausgabe: Mai 2008

Mirz 2002
siehe Anderungsstand

Mirz 2002

"

n

"

Febr. 2008
Januar 2005

Mirz 2008

Mirz 2002

"

Mai 2008

Nov. 2004
Febr. 2008

Febr. 2008

Mirz 2008

Sept. 2003

Sept. 2003
Januar 2005
entfdllt Mai 2008

Mai 2008

TM1000/16

0.4
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten (Forts.)

Abschnitt  Seite  Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
3 3.1  Mirz 2002

3.2 "

33 "

3.4 "

4 4.1  Marz 2002

4.2 " Mai 2008
43 "

44 " Januar 2005
4.5 "

4.6 "

4.7 " Febr. 2008
4.8 "

49 " Febr. 2008
4.10 "

4.11 "

4.12 "

4.13 "

4.14 "

4.15 " Sept. 2003
4.16 " Sept. 2003
4.17 " Sept. 2003

5 5.1  Mirz 2002
52 "

6 6.1 Mairz 2002
6.2 " Januar 2005 Mai 2008
6.3 "
6.4  Januar 2005

7 7.1  Mirz 2002  Januar 2005

8 8.1  Mirz 2002

9 9.1 Mirz 2002
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten (Forts.)

Diagramm Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
1 Nov. 2001 Mai 2004
2 Nov. 2001
3 Nov. 2001 Mai 2008
4 Nov. 2001
5 Nov. 2001
6 Nov. 2001 Midrz2008  Nicht giiltig fiir W.Nr.10-
101 und ab 10-128

6a Mairz 2008
7 Nov. 2001  Sept. 2003 Nov. 2004
8 Nov. 2001
9 Nov. 2001 Jan. 2007
10 Nov. 2001
11 Nov. 2001  Sept. 2003 Mai 2004 Mai 2008
12 Nov. 2001  Sept. 2003
17 Febr. 2008
18 Febr. 2008

SEP34 25.01.90

SEP50 17.12.98

5V18 14.10.94

10FW2 5.10.99

Ausgabe: Mai 2008 TM1000/16
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1.2 Hohensteuerung und Trimmung

1.2.1 Steuerungssystem

siche Diagramm 1

1.2.2 Hoéhenruderausschlige und Toleranzen

nach oben: 27° 0= 77 bis 79 mm
nach unten: 21° u= 61 bis 63 mm
Messung bei 168 mm von Drehachse, d.h. direkt neben dem Ausschnitt fiir das
Seitenruder

Das Ausmessen muss folgendermallen geschehen:

o Melflatte auf den Boden stellen, die Latte muf} senkrecht stehen, wenn sie an

der Hohenruderendkante anliegt.

e Hohenruder mit Schablone auf 0 stellen. Eine Zeichnung fiir die Schablone
10V99 kann vom Hersteller angefordert werden.
0-Stellung auf der MeBlatte anzeichnen.

Von diesem Messpunkt aus die Ausschlidge geméal Skizze messen.
-

Ausgabe: Mai 2008 TM1000/16 1.2
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2.4 Priifungsablauf zur Erhéhung der Betriebszeit

1. Allgemeines

Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen durchgefiihrten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, dass die
Lebensdauer von Segelflugzeugen und Motorseglern in
Faserverbundbauweise 12000 Flugstunden betragen kann, wenn fiir jedes
Stiick (iiber die obligatorischen Jahresnachpriifungen hinaus) in einem
speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit unter dem Aspekt
der Lebensdauer jeweils erneut nachgewiesen wird.

. Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Flugstunden erreicht, so ist
eine Nachpriifung nach dem unter Punkt 3 aufgefiihrten Programm
durchzufiihren.

Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung bzw. nach ordnungsgemaf3er
Reparatur der festgestellten Méngel wird die Betriebszeit des
Segelflugzeuges um 3000 Stunden, also auf insgesamt 6000 Flugstunden
erhoht (1.Stufe).

Das vorgenannte Priifungsprogramm ist zu wiederholen, wenn 6000
Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Maingel ordnungsgemal repariert, so kann die Betriebszeit auf 9000
Flugstunden erhoht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 9000 Flugstunden erreicht, so ist
wiederum die Uberpriifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzufiihren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Maingel ordnungsgemal repariert, so kann die Betriebszeit auf 10000
Flugstunden erhoht werden (3. Stufe).

. Das jeweilige Priifprogramm ist beim Hersteller anzufordern.

Dabei sind die folgenden Daten anzugeben: Muster/Baureihe, Kennzeichen,
Werknummer und Stundenzahl, bei welcher die Priifung erfolgen soll.
Das Priifprogramm ist kostenpflichtig.

. Die Priifungen diirfen nur beim Hersteller oder in einem Luftfahrttechnischen

Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.

. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht aufzufiihren,

wobei zu jeder MaBinahme Stellung zu nehmen ist. Werden die Priifungen in
einem LTB vorgenommen, so ist dem Hersteller eine Kopie des
Befundberichts zur Auswertung zuzuleiten.

Ausgabe: Mai 2008 TM1000/16 2.6
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4.2 Austausch der Steuerseile

Folgende Seilverbindungen sind zuldssig:

Steuerseil Durchmesser. 3,2mm Konstruktion 7x19 verzinkt mit
Nicopressklemmen 28-3-M Kupfer und Werkzeug Nr. 51-M-850 oder 63-V-
XPM oder 64-CGMP, wobei jeweils die M-Nut zu benutzen ist. Dies gilt fiir die
Seitenruderseile und das Seil der Schleppkupplung.

Fiir das Seil der Pedalverstellung und des Seitenflossentanks wird Steuerseil
Durchmesser 1,6 Konstruktion 7x7 mit Nicopressklemmen 28-1-C Kupfer und
die C-Nut des Werkzeuges 64-CGMP verwendet

Die Verarbeitung der Nicopressklemmen darf nur mit den dazugehdrenden
Werkzeugen erfolgen. Die zum Werkzeug gehorenden Verarbeitungs- und
Priifanweisungen sind zu beachten.

Siehe auch "Aircraft Inspection and Repair" FAA AC 43.13-1 A.

Wichtiger Hinweis: Steuerseile nach MIL-W-83420 I/A bzw. ISO 2020 (friiher
LN 9374) sind zu verwenden.

4.3 Einstell- und Montagearbeiten an der Steuerung

a) Es sind jeweils neue Stoppmuttern DIN985-8 zn oder LN 9348 zu
verwenden.

b) Alle Schrauben, die nicht mit Stoppmuttern gesichert sind, sind mit Loctite
243 zu sichern. Vor dem Eindrehen der Schraube sind diese und das
Innengewinde zu reinigen. Nur einen Tropfen Loctite auf das
Schraubengewinde angeben. Zuviel Loctite kann zu Schiaden bei erneutem
Losen der Schraube filihren.

c) Bei allen Einstellarbeiten ist darauf zu achten, dass die Gelenkstangenkdpfe
nicht zu weit herausgedreht werden.

A Maximalwert
fiir x
mm

M6 36

M8 60

Wichtiger Hinweis: Alle Kontermuttern (B) sind mit einer Ficherscheibe (C)
DIN 6798 I gesichert. Diese Scheibe nicht verlieren!

Ausgabe: Mai 2008 TM1000/16 4.2
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Kompass
Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
PZL B-13 FD 19/77
Ludolph FK 16 10.410/3
Airpath C 2300
Hamilton H 1400 TSO C 7¢ Typel
Bohli 46 MFK 1 nicht zugelassen nur als
Zweitgerét
Der Kompass muss im Flugzeug kompensiert werden.
UKW - Sende- und Empfangsgeriit
Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
Dittel FSG-40 S 10.911/45
FSG-50 10.911/71
FSG-60 M 10.911/72
FSG-70,71 M 10.911/81
FSG-90 10.911/98JTSO
FSG 2T LBA.0.10.911/103JTSO
Becker AR 3201-(1) 10.911/76
AR 2008/25 (A) 10.911/48
AR 4201 JTSO-2C37 D, ED-23A
Filser ATR 720 A 10.911/74
ATR 720 C 10.911/83
ATR 600 LBA.0.10.911/106JTSO
ATR 500 LBA.0.10.911/113JTSO
ATR 833 EASA.210.0193

oder andere Geréte, die nach TSO, JTSO oder ETSO fiir die Verwendung in
Luftfahrzeugen zugelassen sind.

Hinweis: Nur Gerite mit 58mm Durchmesser kdnnen am vorgesehenen Platz in
der Konsole unter den Instrumenten eingebaut werden.

Ausgabe: Mai 2008 TM1000/16 6.2
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