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Pendelruderhauptbeschlag L 4

DG-100 ELAN ab W.-Nr. E 13

sowie alle DG-100 und DG-100 ELAN, beil
denen dieser Beschlag bei Reparaturen ab
1979 ausgetauscht wurde.

MaBnahme 1: Vor dem ndchsten Start
MaBnahme 2 bis 30.09.89
MaBnahme 3 bis 31.12.89

Bei einem Flugzeug brach der Pendelruder-
hauptbeschlag nach Gewalteinwirkung ab.
Dabei wurde festgestellt, daR eine SchweiR-
naht nicht voll durchgeschweift war.

1 a) Beschrinkung der Héchstgeschwindigkeit
auf 150 km/h.
Dazu ist das Schild siehe Anlage 1
neben das Datenschild ins Cockpit =zu
kleben und ein roter Strich bei
150 km/h auf das Abdeckglas des Fahrt-
messers anzubringen (z.B. mit rotem
Klebeband).

1 b) Hoch- und runterdriicken des Pendelh&-
henleitwerkes an der Leitwerksspitze
(Flugzeug aufgeriistet) mit ca. 15 daN.
Dabei beobachten, ob der Beschlag sich
bewegt, siehe Anlage 2..

Falls eine Schiddigung festgestellt
wird, darf nicht mehr gestartet werden.

2. Untersuchung des Beschlages L 4 auf
Richtigkeit der SchweiRnaht, siehe An-
lage 3.

Falls die Schweifnaht in Ordnung ist,
kann MaBnahme 1 aufgehoben werden.
Falls ein Fehler der SchweiBnaht fest-
gestellt wird, so muB der Beschlag ge-
map MaBnahme 3 wieder in lufttiichtigen
Zustand gebracht werden. Bis zur Durch-
fihrung von Mafnahme 3 ist weiterer Be-
trieb nicht zulissig.

3. Reparatur des Beschlages L 4 gemdB An-
lage 4. Nach erfolgreicher Reparatur
kann MaBnahme 1 aufgehoben werden.
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Anlage zu TM 301/15.
Schweifdraht 1.7734.2 fir Mafnahme 3

: Durchfiihrung der MaRnahmen 2 und 3 nur beim

Hersteller oder einem anerkannten luftfahrt-
technischen Betrieb mit entsprechender Be-
rechtigung. Die MaBnahmen 2 und 3 sind nach-
prifpflichtig.

Die ordnungsgemiRe Durchfiihrung der Mak-
nahmen sind von einem Priifer Klasse 3 mit
entsprechender Berechtigung in den Betriebs-
aufzeichnungen zu bescheinigen.

1989 LBA -
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Diesen Aufkleber ausschneiden und neben das Datenschild
kleben.

Priifung vor jedem Start

Hochstgeschwindigkeit beschrédnkt auf 150 km/h
Durchfiihrung von Kunstflug verboten

Vor jedem Start Biegepriifung des Héhenleit-
werkes durchfiihren

TM 301/15
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hier darf keine bleibende Verformung
auftreten

3. Untersuchung der SchweiBnaht
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Untersuchung der SchweiBnaht in den
| Ecken von der Innenseite des Rohres,
imit einem Endoskop oder anderen geeig-
ﬁneten Verfahren.

falls ein PVC Stopfen eingeklebt ist,
ist dieser zu entfernen und nach der
Priifung und Reparatur wieder mit einem
Metallklebstoff einzukleben.
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Auflagering

Die SchweiRnaht muBR im Rohr sichtbar
sein.
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4. Reparatur des Beschlages L 4

Die Reparatur kann ohne Ausbau des Beschlages erfolgen.
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SchweiBverfahren zu Pkt.
Verfahren WIG (Wolfram Inert Gas) mit SchweiBzusatzwerkstoff -

1.77.34.2

Ausgabe:

Juli 1989
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a. den Auflagering siehe Skizze weg-

feilen

den Beschlag im Bereich "a" nach-
schweifen. Dabei die Leitwerks-
struktur mit Blechen vor Erhit-
zung schiitzen.

Priifung auf DurchschweiBung siehe
3. durchfiihren

der fehlende Bereich des Auflage-
ringes muR nicht ersetzt werden.

das Rohr ist innen zu konservieren,
z.B. mit Leindl, Metallprotector
oder anderen geeigneten Hohlraum-
konservierungsmitteln. ‘

Dicke der Schweifnaht 2,5 mm
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BETR.: TECHNISCHE MITTEILUNG TM 301/15

Sehr geehrter DG-100 Besitzer!

Bei der Durchfithrung der TM 301/15 hat es einige Schwierigkeiten
gegeben.

1. Einige Besitzer haben die TM auch an DG-100's durchfihren lassen,
die nicht von der TM betroffen waren.

Dazu ist zu sagen, daR es nicht unbedingt ndtig ist, daR die
SchweiBnaht im Endoskop zu erkennen ist, wenn der Beschlag in
der richtigen Verfahrensweise hergestellt wurde. Das ist der
Fall bei allen Beschldgen, die nicht von der TM betroffen sind.

Bei den von der TM betroffenen Flugzeugen bzw. Beschl8gen ist
die Priifung mit dem Endoskop eine Priifung, die auf der sicheren
Seite liegt und nur verhiiten soll, daB alle Beschldge nachge-
arbeitet werden.

2. Nacharbeit nach dem NachschweiBen des Beschlages.

Beim SchweiBen kann es passieren, daB die SchweiBnaht bis in den
Bereich verliduft, der in das Gegenstlick in der Seitenflosse
hineinragt, so daR ein Montieren des Hohenleitwerkes nicht mehr
moéglich ist.

e 1 } In diesem Fall ist der Uberstand
5 g vorsichtig wegzufeilen ohne vom Ma-
L4 terial des Rohres etwas wegzunehmen.

] Nach dem Feilen unbedingt kontrol-
, } lieren, ob das Rohr angefeilt wurde
< S— S ; oder nicht.
B A / Falls dies passiert ist, ist der
— - Beschlag L4 auszuwechseln.

3. Es hat Schwierigkeiten beim Schweifen gegeben.

Und zwar kam es bei einem Flugzeug
zu Spannungsrissen neben der neuen
Schweifnaht durech zu schnelle Abkth-

: lung. Um dies zu vermeiden, darf die
’ - ‘ Risse SchweifBnaht nicht abgekiihlt werden,
sondern muf beim Abkihlen sogar ab-
gedeckt werden, um ein langsames
L Abkihlen zu erreichen.

4 Um die Kugellager in Teil L 4 nicht
zu stark zu erhitzen, ist deshalb
wie folgt zu verfahren:
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Die SchweiBnaht nicht auf einmal schweifen, sondern nur
siehe Skizze erst Bereiche 1,
" ldann langsam abkiihlen lassen,
dann Bereiche 2 schweibBen,
7 g\wieder langsam abkiihlen lassen.
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Zum Abkilhlen die SchweiRstelle z.B. mit einer Asbestdecke ab-
decken, so daR die Abkilhlung nicht zu schnell geschieht.

4, Aus den Grinden siehe 3. unbedingt alle nachgeschweiften Be-
schldge auf Risse iberpriifen.

Gerissene Beschldge sind auszutauschen.

5. In einigen Lidndern gab es Probleme mit der Beschaffung des
SchweiRdrahtes 1.7734.2.

Falls Thr LTB Probleme hat, kann der Draht bei Firma Glaser-Dirks
angefordert werden.

Bruchsal 4, 21.11.1989

Walllo Oamdn_

Verfasser: Dipl.- Ing. Wilhelm Dirks



