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Triebwerk und Bedienung:
Warnung: Aufgrund gemeldeter VVorfalle, wobei der Propeller sich von der Nabe
gelost hat, darf das Triebwerk der DG-1000T bis auf Weiteres nicht benutzt
werden. Die DG-1000T kann als Segelflugzeug weiter betrieben werden.
- Klapptriebwerk mit luftgekiihltem Solo 2350C 2-Takt-Motor und CFK-
Composite Propeller DG-P001-1.

- Triebwerk ein-ausfahren elektrisch, automatisch und zusatzlich manuell.
Elektronische Sicherungsschaltung zur Vermeidung von Fehlbedienungen.

- Triebwerkstberwachungs- und Bedieninstrument DEI-NT mit digitaler LCD-
Anzeige (Mikroprozessortechnologie), mit integrierter Uberziehwarnung,
AuBenthermometer, Fahrwerkswarnung und Haubenwarnung.

Technische Daten

Spannweite m 17,2 18 20
Fligelflache m? 16,3 16,72 17,53
Streckung / 18,15 19,38 22,82
Lénge m 8,57
Rumpfhéhe m 1,0
Rumpfbreite m 0,73
Hohenleitwerksspannweite m 3,2
Wasserballast Fligel max. kg () 160
Wasserballast Seitenflosse max. kg () 6,2
Trimmgewichte Seitenflosse max. kg 12
Leermasse mit Sollinstrumentierung* ca. kg 457 461 465
Flachenbelastung (mit 80kg Zuladung) ca. kg/m2 32,9 32,4 31,1
max. Abflugmasse kg 750 750 790
max. Flachenbelastung kg/m2 46,0 449 45,1
Kunstflug voll Acro voll Acro einfach
(Kategorie (Kategorie A)
A) (ohne Winglets)

max. Abflugmasse bei Kunstflug kg 630 630 /
(Kat A)
Hochstgeschwindigkeit km/h 270 270 270
Triebwerk

Motor Solo 2350C 2-Zylinder 2-Takt

Motor

Leistung 22 KW /30 PS

Untersetzung 1:2,3

Kraftstofftankvolumen 22 Liter

Propeller DG-P001-1 CFK Bauweise

Propellerdurchmesser 1,48 m

*QOptionen erhéhen die Leermasse entsprechend
Ausgabe: Mai 2025 SI 116-25 15
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2.4 Triebwerk
Warnung: Aufgrund gemeldeter VVorfalle, wobei der Propeller sich von der Nabe
gelost hat, darf das Triebwerk der DG-1000T bis auf Weiteres nicht benutzt
werden. Die DG-1000T kann als Segelflugzeug weiter betrieben werden.
Motorhersteller: Solo Kleinmotoren
Sindelfingen/Maichingen
Deutschland

Motor: Solo 2350C, luftgekunhlter
Zweizylinder-Zweitakt-Motor

Hochstleistung: Start: 22 KW /30 PS
Dauerbetrieb: 20 KW /27 PS

Hochstzulassige Motordrehzahl: 6500 1/min

" Dauerdrehzahl: 6100 1/min

Hochstzulassige Zylinderkopftemperatur: 270°C

Mit Poly-V Riemen  Untersetzung 1:2,3

Luftschraube: Durchmesser 1,48 m,

Hersteller: DG Aviation GmbH, Deutschland

Type: DG-P001-1

2.5 Markierung der Triebwerksinstrumente (DEI-NT)
Warnung: Aufgrund gemeldeter VVorfalle, wobei der Propeller sich von der Nabe
gelost hat, darf das Triebwerk der DG-1000T bis auf Weiteres nicht benutzt
werden. Die DG-1000T kann als Segelflugzeug weiter betrieben werden. Zur
Markierung der Triebwerksinstrumente die Angaben der SI 116-25 beachten.

Die folgende Tabelle gibt die Markierung der Triebwerksinstrumente und die
Bedeutung der verwendeten Symbole an.

Drehzahlmesser:
mittleres Anzeigefeld des DEI-NT, Anzeige digital 4-stellig, Grenzwerte
aufgedruckt Gber dem Anzeigefeld

griin 6100 hdchstzuldssige Dauerdrehzahl
gelb 6100 - 6500
rot 6500 hdchstzuldssige Drehzahl

Hochstzuldssige Dauerdrehzahl:

bei Uberschreiten der hochstzuldssigen Dauerdrehzahl blinkt ,,Hi* links von
der Drehzahl.

Hochstzulassige Drehzahl:

bei Uberschreiten der hdchstzulassige n Drehzahl erscheint eine
Vollbildschirmwarnung ,,Engine Speed*. Wenn diese Warnung durch
Druck auf den Drehknopf bestatigt wurde, blinkt die Drehzahl so lange, bis
die hdchstzulassige Drehzahl wieder unterschritten wird.

Ausgabe: Mai 2025 SI116-25 EASA anerk. 2.5
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4.2.5 Einbau einer Seitenflossenbatterie

Optional kann eine Seitenflossenbatterie eingebaut werden.

Dazu ist der eingebaute Sicherungsbtigel (Teil 10L35 aus Federstahldraht)
herauszunehmen.

Der Sicherungsbiigel verhindert den Einbau einer Batterie und dient als
Anzeige, dass keine Batterie eingebaut ist, da seine Enden von aul3en sichtbar
sind.

Nach dem Ausbau der Batterie den Sicherungsbigel wieder einhangen.
Warnung: Die Seitenflossenbatterie erhéht die Mindestzuladung siehe
Beladeplan Abschnitt 6.8.4.

Es darf nur die werksseitige Batterie mit Bestellnr. Z110 (Masse 5,5 kg) ver-
wendet werden. Keine anderen Dinge in das Batteriefach tun.

4.2.6 Tanken des Kraftstoffes
Warnung: Aufgrund gemeldeter VVorfélle, wobei der Propeller sich von der Nabe
geldst hat, darf das Triebwerk der DG-1000T bis auf Weiteres nicht benutzt
werden. Die DG-1000T kann als Segelflugzeug weiter betrieben werden. Angaben
der SI 116-25 zum Leeren des Kraftstofftanks beachten.

4.2.7 Abristen

Das Abriisten geschieht analog dem Aufristen.

Wasserballast ist zuvor abzulassen.

Die Bremsklappen sind zu verriegeln.

Zum Herausziehen der Absteckbolzen muss das Werkzeug W 38/2 ganz bis auf
den Bolzen eingeschraubt werden, um die Sicherung des Absteckbolzens zu 6ff-
nen.

Es empfiehlt sich beim Abrusten des linken Fllgels den Absteckbolzen noch
nicht aus dem rechten Fllgel herauszuziehen.

Abnehmen oder Anbauen der 20 m Ansteckflligel bzw. der 17,2 m oder 18 m
Fliigelenden: Auf der Flugeloberseite den Verriegelungsbolzen mit einem Stift
mit Durchmesser 6 mm (z. B. Werkzeug W36) eindriicken. Ansteckfliigel bzw.
Flligelende herausziehen.
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4.5 Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

45.1 Schleppstart

Durch die Anbringung der Schleppkupplung in der Rumpfmitte und durch die
gute Querruder- und Seitenruderwirksamkeit ist auch bei langsamem Anrollen
ein Ausbrechen oder ein Herunterfallen der Flache gut zu kontrollieren. Hier-
durch sind auch Starts bei starkem Seitenwind durchfiihrbar.

4.5.1.1 Flugzeugschlepp
a) Der Schlepp darf nur an der Bugkupplung durchgefihrt werden.
Beim Flugzeugschlepp Trimmung auf neutral stellen.
Version mit Bugrad: Den Steuerknippel gezogen halten, bis das Bugrad ab-
hebt. Dann so aussteuern, dass weder Bugrad noch Spornrad den Boden be-
rihren.
Version ohne Bugrad: Den Steuerkniippel neutral halten.
Versuchen Sie nicht abzuheben, bevor eine Geschwindigkeit von 80 km/h
erreicht ist (ohne Ballast). Bei unebenen Startbahnen Knuppel gut festhalten.
Das Fahrwerk kann in Sicherheitshéhe wéhrend des Schlepps eingezogen
werden. Normale Schleppgeschwindigkeit 120-130 km/h. Beim Uberland-
schlepp bis 185 km/h.
Warnung: Der Flugzeugschlepp bei hohen Flugmassen darf nur mit entsprechend
starken Schleppflugzeugen durchgefiihrt werden.
Viele Schleppflugzeuge sind nicht zum Schleppen von Segelflugzeugen mit hohen
Flugmassen zugelassen. Falls notwendig ist die Flugmasse zu reduzieren.
Warnung: Aufgrund gemeldeter VVorfalle, wobei der Propeller sich von der Nabe
gelost hat, darf das Triebwerk der DG-1000T bis auf Weiteres nicht benutzt
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4.5.1.2 Windenstart

Der Windenstart ist nur an der Schwerpunktkupplung zul&ssig!

Beim Windenstart die Trimmung auf neutral stellen.

Wichtiger Hinweis: Beim Anroll- und Abhebevorgang ist besonders beim
einsitzigen Fliegen nachzudriicken, um ein zu starkes Aufbdumen zu verhindern.

Nach Erreichen der Sicherheitshohe soll langsam am Steuerkniippel gezogen
werden, damit das Flugzeug nicht zu viel Fahrt aufholt. Nicht zu stark ziehen.
Nach Erreichen der Schlepphdhe von Hand ausklinken.

Empfohlene Schleppgeschwindigkeit 110-130 km/h.

Wichtiger Hinweis:

Nicht unter 90 km/h und nicht tiber 150 km/h schleppen.

Warnung: Der Windenstart bei hohen Flugmassen darf nur mit entsprechend
starken Schleppwinden durchgeftihrt werden.

45.2 Freier Flug

Uberzieheigenschaften (Geradeaus- und Kurvenflug)

Beim Uberziehen warnt die DG-1000T durch leichtes Schiitteln. Wenn das
Hohensteuer weiter gezogen wird, wird die DG-1000T Uber einen Flugel abkip-
pen. Nur bei vorderen Schwerpunktlagen kann die DG-1000T ohne Abkippen
im Uberzogenen Flugzustand geflogen werden, das Aussteuern sollte nur mit
dem Seitenruder, nicht mit dem Querruder, erfolgen.

Durch Nachdriicken und Ausschlagen des Seitenruders gegen die Abkipprich-
tung ist der Normalzustand bei geringem Hohenverlust wieder hergestellt. Re-
gen beeinflusst diese Eigenschaften kaum. Der Hohenverlust betragt ca. 50 m.
Uberziehgeschwindigkeiten siehe Abschnitt 5.2.2 .

Wichtiger Hinweis: Fliige unter Bedingungen, die zu Blitzschlag fiihren konn-
ten, sind zu vermeiden.
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45.3  Motor Reise/Uberlandflug

4.5.3.1 Allgemeines:

Das Triebwerk der DG-1000T ist nicht fur einen kontinuierlichen Reiseflug mit
Triebwerk entworfen. Wegen des Widerstands des ausgefahrenen Triebwerks und der
Propellerauslegung auf optimale Steigleistung ist der Reiseflug bei héherer
Geschwindigkeit unwirtschaftlich.

Die optimale Reiseflugleistung ergibt sich bei sogenanntem "Sagezahnflug". Nach
dem Steigflug bei Vy wird das Triebwerk eingefahren und im Segelflug die Hohe
abgeglitten, wobei die Fluggeschwindigkeit entsprechend der Mc Cready Theorie
gewahlt wird, d.h. dass bei steigender Luftmasse langsam und bei sinkender Luftmasse
schneller geflogen wird.

Die im Sé&gezahnflug erreichte Durchschnittsgeschwindigkeit ist etwas niedriger, als
im horizontalen Geradeausflug mit (gedrosselter) Motorleistung, jedoch ist die
Reichweite um den Faktor 1,5 hoher.

Leistungsdaten s. Abschnitt5.3.5.

Warnung: Falls ein Problem mit dem Elastomer-Dampferelement im Adapterring des
Propellers auftritt, so konnte das Triebwerk mit niedriger Frequenz um die Hochachse
schwingen (1-10 Hz). In solch einem Fall das Triebwerk abstellen. Den Vorfall bitte
an DG Aviation melden.

45.4  Ein- und Ausfahren des Triebwerkes im Flug
Warnung: Aufgrund gemeldeter Vorfalle, wobei der Propeller sich von der Nabe geldst
hat, darf das Triebwerk der DG-1000T bis auf Weiteres nicht benutzt werden. Die DG-
1000T kann als Segelflugzeug weiter betrieben werden.
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